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1 Introduccioén

El Plan Navegacion Aérea para Colombia (PNA COL) formula los lineamientos estratégicos para
el desarrollo de la navegacién aérea en Colombia que orienta la formulacion de planes de accion
para el suministro de los servicios a la navegacion aérea y servicios aeroportuarios, en su calidad
de Proveedor de Servicios® para corto (2014-2018), mediano (2019-2022) y largo plazo (2023-
2030).

La Unidad Administrativa de Aeronautica Civil de Colombia (UAEAC) tiene la obligacién de aplicar
el principio de planeacion para fundamentar la economia, eficacia, celeridad e imparcialidad que
guian la funcién publica, consagradas en la Constitucion Politica. Por lo tanto, la actualizacién
permanente del PNA COL es un compromiso de largo plazo para ofrecer los servicios en forma
oportuna, responsable y transparente.

En el ambito internacional, el PNA COL est& orientado por el Plan Mundial de Navegaciéon Aérea

(GANP) de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI), enfoque ASBU y el Plan de
Implantacion del sistema de navegacion basado en el rendimiento para la region SAM
(SAMPBIP), con el fin de ofrecer un sistema integral apropiado para la aviacién del futuro en
conjunto con los Estados vecinos.

A nivel nacional, el PNA COL atiende al Plan Nacional de Desarrollo, asi como a lo exigido en el
numeral 6.2.1 Plan Maestro del Sistema del Espacio Aéreo, de los RAC (parte 6 capitulo 2, 6.2
Gestion del Transito Aéreo).

El PNA COL se formula en tres volimenes: Volumen | Requerimientos Operacionales, Volumen I
Instalaciones y Servicios, y Volumen Il Regulacion?.

El presente Volumen |l: Instalaciones y Servicios del PNA COL formula las estrategias
tecnoldgicas que responden a los requerimientos operacionales consignados en el Volumen 1, en
relacion a la infraestructura CNS asi: sistemas de comunicacion (COM), navegacion (NAV),
vigilancia (VIG), automatizacion ATM (AUT ATM), automatizaciéon AIM (AUT AIM), asi como
programas Yy proyectos en materia de SAR. Igualmente, este volumen contiene las estrategias
para la prevision de los servicios aeroportuarios en relacién con Servicios de Salvamento y
extincion incendios (SEI), Seguridad de la aviacion (AVSEC), Facilitacion (FAL), Médicos
Aeroportuarios (SEMA), Ambiental y Sanitaria (AMB), operaciones de aerédromo (OPS),
infraestructura en aerédromos y estaciones (lA), Ayudas visuales y sistemas de energia. Los
planes y proyectos resultantes del mismo deben ser registrados en la Banco de proyectos de
Inversién Nacional (BPIN) y para garantizar su viabilidad financiera.

1 RAC 1: uno de los proveedores de servicios a la aviacion.
2 Parte integral del Plan Nacional de Navegacion Satelital — PNNS- en su componente aéreo,
de la Comisién Colombiana del Espacio —CCE.
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En este Volumen se programan los proyectos que atiendan las deficiencias de las instalaciones y
servicios a la havegacion aérea (entre otras las identificadas en el GREPECAS AIR NAVIGACION
DEFICIENCIES DATABASE (GANDD)).

Las actualizaciones del PNA COL Volumen Il, obedecen a la metodologia de planeacion del
GANP, en el siguiente ciclo:

Diagnéstico: Estrategia: aplicacion
evaluacion de las de los moddulos
condiciones, ASBU de cuadro con
deficiencias y brechas volumen |, cuando
actuales anliaue

Programas, proyectos
y estimacion de
inversiones
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2 Infraestructuray servicios CNS, MET y Automatizacion

Este capitulo esta dedicado a formular la modernizacion de la infraestructura y servicios
CNS/MET/AUT para soportar el crecimiento previsto del transporte aéreo en Colombia.
Las estrategias tecnolégicas se derivan la hoja de ruta propuestas por en el GANP, donde
se aprovechan las tecnologias existentes y las nuevas, las cuales atienden los objetivos
operacionales para la prestacion de los servicios a la navegacion aérea.

Para este efecto este capitulo presenta la situacion actual, estrategia prevista para atender
los requerimientos operacionales, deficiencias, programas de mantenibilidad de la
infraestructura y las estimaciones presupuestales anualizadas en el corto, mediano y largo
plazo.

2.1 Comunicaciones (COM) y Automatizacion AIM (AUT AIM)

2.1.1 Diagnoéstico COMy AUT AIM

Servicio Fijo Aeronautico (AFS)

El AFS es el servicio de telecomunicaciones entre puntos fijos determinados, que se
suministra primordialmente para seguridad de la navegacion aérea y para que sea regular,
eficiente y econdmica la operacién de los servicios aéreos.

El servicio aeronautico comprendera los siguientes sistemas y aplicaciones utilizadas para
las comunicaciones tierra — tierra (es decir, entre puntos fijos o de punto a multipunto) del

servicio nacional e internacional de Telecomunicaciones Aeronauticas.

Servicio de comunicaciones orales ATS

El servicio de comunicaciones orales ATS se encuentra soportado por dos centrales
telefénicas (PBX), que garantizan las coordinaciones para la prestacion de los servicios de
transito aéreo en el espacio aéreo colombiano, ademas de permitir la coordinacién entre
dependencias de servicios de transito aéreo de los espacios aéreos adyacentes.

Los circuitos y redes orales directas ATS en Colombia son sistemas conmutados que
aseguran las coordinaciones de voz entre las dependencias ATS conectadas como
suscriptores de las centrales telefonicas ubicadas en el Centro Nacional de Aeronavegacion
(CNA, 768 Puertos) y en el Centro de Gestiobn Aeronautico de Colombia (CGAC, 1024
Puertos).

La topologia de red utilizadas es en estrella, y los abonados son controlados por las
centrales telefénicas, donde cada uno de los suscriptores se encuentran ubicados en las
diferentes dependencias operativas (TWR, ACC, Salas Vigilancia, FMU, CNAP, Oficinas
ARO, etc.) y técnicas (Salas técnicas) del territorio Colombiano.
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Para el transporte de los servicios a través de la Red de Telecomunicaciones Aeronautica
(ATN) se emplean equipos multiplexores, enrutadores y switch que permite la adaptacién de
los tres tipos de interfaces que se utilizan, andlogos a dos hilos (FXO/FXS), digitales
(TDM/EL) e IP.

Los sistemas de comunicacién empleados en la transmisién de los servicios son: la red de
radioenlaces por microondas, la red satelital (VSAT) y enlaces por fibra Optica. Estos
sistemas son parte de la ATN colombiana.

REDDIG I1 = MEVA Il

Para las coordinaciones con los espacios aéreos adyacentes se emplea la REDDIG Il y
MEVA Il

Por ser el medio oficial de coordinacién entra las dependencias ATS, se dispone de una
redundancia a través de lineas de acceso a la red publica de DDN y DDI, conocidos como
lineas abreviadas, lo cual permite al area operacional brindar la disponibilidad requerida
para las coordinaciones orales entre los ACC a nivel nacional y con los FIR adyacentes.
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El servicio ATS a nivel nacional se extiende por todo el pais desde las PBX ubicadas en
Bogota. En el Mapa Topologia red ATS se aprecia la topologia de red donde se muestran
las terminales ATS que la conforman.

@ Teléfono Terminal ATS

MAPA TOPOLOGIA DE RED ATS
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Las PBX instaladas y en servicio estan en capacidad de soportar las interfaces estandares y
poseen un amplio rango de protocolos de sefalizacién.

Sistemas de Grabacién de Comunicaciones Voz y Sonido Ambiente

Para dar cumplimiento con lo dispuesto en el RAC 19, concerniente a los procedimientos de
comunicaciones, Documento 9426, Parte VI — Manual de planificaciébn de servicios de
transito aéreo y RAC 6 Gestion del Transito Aéreo, Capitulo IV, 6.4. Servicio de Informacion
de Vuelo, 6.4.5. Registro y grabacion de Comunicaciones, la UAEAC provee los sistemas de
grabacion de comunicaciones de voz. Se ha incluido también progresivamente la grabacion
de ambiente.

TABLA. SISTEMAS DE GRABACION COM VOZ Y AMBIENTE

No.| SITIO NOMBRE REC

1 |ARAUCA SKUC - Santiago Pérez NexLog 740
Eventide

2 |ARMENIA SKAR - El Edén NexLog 740
Eventide

3 |BAHIA SOLANO SKBS - José Celestino Mutis DIVOS 3 - Frequentis

4 |BARRANCABERMEJA SKEJ - Yariguies DIVOS 3 - Frequentis

5 |BARRANQUILLA SKBQ - Ernesto Cortissoz NEPTUNO
NexLog 840

6 |BOGOTA SKBO - El Dorado Eventide
NEPTUNO

7 |BUCARAMANGA SKBG - Palonegro DIVOS 3 - Frequentis

8 |BUENAVENTURA SKBU - Gerardo Tobar Lopez DIVOS 3 - Frequentis

9 |cALl SKCL - Alfonso Bonilla Aragon NexLog 740
Eventide

10 |CAREPA SKLC - Antonio Roldan DIVOS 3 - Frequentis

11 | CARTAGENA SKCG - Rafael Nfiez NexLog — 740
Eventide

12 |CARTAGO SKGO - Santa Ana NexLog 740
Eventide

13 | COROZAL SKCZ - Las Brujas NexLog 740
Eventide

14 |CUCUTA SKCC - Camilo Daza DIVOS 3 - Frequentis

15 | GUAYMARAL SKGY - Flaminio Suarez Camacho |DIVOS 3 - Frequentis

16 | EL YOPAL SKYP - El Yopal NexLog 740
Eventide

17 | FLORENCIA SKFL - Gustavo  Artunduags p,\0g 3 - Frequentis

Paredes
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TABLA. SISTEMAS DE GRABACION COM VOZ Y AMBIENTE

No.| SITIO NOMBRE REC

18 | GIRARDOT SKGI - Santiago Vila DIVOS 3 - Frequentis

19 |GUAPI SKGP - Juan Casiano NexLog 740
Eventide

20 |IBAGUE SKIB - Perales DIVOS 3 - Frequentis

21 | IPIALES SKIP - San Luis DIVOS 3 - Frequentis

22 |LETICIA SKLT - Alfredo Vasquez Cobo DIVOS 3 - Frequentis

23 | MANIZALES SKMZ - La Nubia DIVOS 3 - Frequentis

24 | MARIQUITA SKQU - José Celestino Mutis DIVOS 3 - Frequentis

25 | MEDELLIN SKMD - Olaya Herrera DIVOS 3 - Frequentis

26 |MITU SKMU - Fabio A. Ledn Bentley NexLog 740
Eventide

27 | MONTERIA SKMR - Los Garzones DIVOS 3 - Frequentis

28 |NEIVA SKNV - Benito Salas DIVOS 3 - Frequentis

29 | PASTO SKPS - Antonio Narifio NexLog 740
Eventide

30 | PEREIRA SKPE - Matecafia NexLog 740
Eventide

31 | POPAYAN SKPP - Guillermo Leon Valencia | NeX09 740
Eventide

32 | PROVIDENCIA SKPV - El Embrujo DIVOS 3 - Frequentis

33 | PUERTO ASIS SKAS - Tres de Mayo DIVOS 3 - Frequentis

34 |PUERTO CARRENO SKPC - German Olano DIVOS 3 - Frequentis

35 | PUERTO INIRIDA SKPD - Cesar Gaviria DIVOS 3 - Frequentis

- ~ NexLog 740

36 |QUIBDO SKUI - El Carafio Eventide

37 | RIOHACHA SKRH - Almirante Padilla DIVOS 3 - Frequentis

38 | RIONEGRO SKRG - José Maria Cordova NexLog 840
Eventide

39 | SAN ANDRES SKSP - Gustavo Rojas Pinilla DIVOS 3 - Frequentis

40 | SAN JOSE DEL GUAVIARE SKSJ - Jorge E. Gonzalez Torres E'\‘Z‘r';gge 740

41 | SANTA MARTA SKSM - Simén Bolivar DIVOS 3 - Frequentis

SAN VICENTE DEI .

42 CAGUAN SKSYV - Eduardo Falla Solano DIVOS 3 - Frequentis

43 | SARAVENA SKSA - Los Colonizadores NexLog 740
Eventide

44 | TAME SKTM - Gustavo Vargas NexLog 740
Eventide
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TABLA. SISTEMAS DE GRABACION COM VOZ Y AMBIENTE

No.| SITIO NOMBRE REC

45 | TUMACO SKCO - La Florida NexLog 740
Eventide

46 | VALLEDUPAR SKVP - Alfonso Lopez Pumarejo | Nextod 740
Eventide

47 | VILLAVICENCIO SKVV - Vanguardia NexLog 740
Eventide

Los equipos de grabacion varian en el numero de canales que pueden ser grabados de
acuerdo a las necesidades operativas de cada dependencia ATS, las cuales pueden grabar
desde ocho canales de voz hasta 128 canales simultaneamente, y su capacidad de
almacenamiento combinada permite la conservacion de las grabaciones por un minimo de
30 dias, conforme a los requerimientos de la OACI.

AFTN / AMHS

Actualmente UAEAC presta los servicios de comunicaciones fijas mediante la red de
mensajeria aeronautica AMHS la cual cuenta con 83 estaciones que comprenden terminales
en las Oficinas de OIA y TWR de los diferentes aeropuertos del pais tanto civiles como
militares, impresoras activas y conexiones con servicios meteorologicos (WAFS/GVAR),
Radar (FDP) y banco de datos entre otros. Cobertura Nacional: 100 %.
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Configuracién General AMHS-CO:

COL - AMHS gog| ==

CGAC

CENTROCOM

PORT SERVER 1

]

LI &J
CHM) OWP1 OWP2g MG“PS§ FDF FLpW R
PRIMNITERS{
TN
RACK COL-AMHS
( ACCESS LAN H

PORT SERVER 3 owP3 CENTROCOM  CNAP
TWR

3

FDF BTA

Fac WAN FAC TERMINALES FAC

AN NACIONAL

(
Baa o cuc
PDR'I?ERVER PD?SERVER PO?SERVER SAR TERMINALES NIVEL NACIGNAL
BOA ADZ ClO cuc

FDP'S AFTN NACIONAL

IMAGEN: ARQUITECTURA RED AMHS

TABLA. UBICACION DE TERMINALES AMHS

CIUDAD CANTIDAD CIUDAD CANTIDAD
ARAUCA 1 MEDELLIN 2
ARMENIA 1 MITU 1
BAHIA SOLANO 1 MONTERIA 1
BARRANCABERMEJA |1 NEIVA 1
BARRANQUILLA 4 PASTO 1
BOGOTA 15 PEREIRA 2
BUCARAMANGA 2 POPAYAN 1
BUENAVENTURA 1 PUERTO ASIS 1
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TABLA. UBICACION DE TERMINALES AMHS

CIUDAD CANTIDAD CIUDAD CANTIDAD
CALI 5 PUERTO CARRENO 1
CARTAGENA 3 QUIBDO 1
CARTAGO 1 RIOHACHA 1
CUCUTA 2 RIONEGRO 5
FLORENCIA 1 SAN ANDRES 2
GIRARDOT 1 SANTA MARTA 1
GUAPI 1 TAME 1
GUAYMARAL 2 TUMACO 1
IBAGUE 1 VALLEDUPAR 1
IPIALES 1 VILLAVICENCIO 3
LETICIA 1 YOPAL 1
LOS CEDROS 1 SARAVENA 1
MANIZALES 1 COROZAL 1
MARIQUITA 1 FAC 5

AMHS es una plataforma o sistema de comunicacion de mensajes creada con el fin de suplir
las necesidades requeridas por los organismos de aviacién mundial en cuanto al concepto
de mensajeria tierra - tierra. Para estos organismos es necesario contar con cierto tipo de
tecnologia que pueda integrar los diferentes formatos existentes para la comunicacién por
medio de mensajes, los cuales incluyen voz, datos, video, etc.

En la actualidad el sistema AMHS se encuentra operativo, el transporte de datos se realiza a
través del sistema de ATN y sobre la red corporativa de la UAEAC (sin embargo, esta ultima
red sera objeto de migracion hacia el 2018 cuando se encuentre instalada y puesta en
servicio la ampliacion de la ATN).

La actual configuracién permite dar el cubrimiento a nivel nacional prestando el servicio en
aeropuertos y TWR donde lo requieran, y asi poder interconectar el AMHS con otros
sistemas propios de UAEAC y de otras organizaciones como la Fuerza Aérea Colombiana
FAC.

Es de observar que dentro de la configuracion del sistema algunos terminales Nacionales y
circuitos internacionales se operan a través del sistema AFTN, para ello utilizamos dentro de
la Infraestructura actual conversores externo seriales a ETHERNET, los cuales permiten que
el servicio sea configurado como Unica plataforma lo cual para el usuario final es
transparente ya que se cumple los requerimientos del Doc. 4444 de la OACI.
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IMAGEN. TERMINALES AMHS A NIVEL NACIONAL
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Canales Meteorolégicos Operacionales v Redes de Telecomunicaciones Meteoroldgicas
Operacionales

Los canales meteorolégicos operacionales y las redes de telecomunicaciones
meteoroldgicas operacionales son compatibles con los procedimientos de la (AFTN)3. A
continuacion se presenta una imagen de la informacién MET disponible.
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IMAGEN. PRESENTACION METAR SKBO

El CNAP tiene su sede en CGAC de Bogota, y alli confluye la informacién meteoroldgica de
la totalidad de aeropuertos internacionales (Bogota, Barranquilla, San Andres, Santa Marta,
Cartagena, Cuacuta, Bucaramanga, Cali, Rionegro, Pereira, Leticia, Riohacha, Valledupar,
Medellin, Armenia) y algunos aeropuertos nacionales (Barrancabermeja, Monteria, Quibdo,

3 Anexo 10, Volumen II, numeral 4.3 Nota. “Compatible” ha de interpretarse como el modo
de operacion que garantice que la informacion intercambiada por los canales meteorolégicos
operacionales puede también ser transmitida y recibida por la red de telecomunicaciones
fijas aeronauticas, sin efecto adverso sobre el funcionamiento de la red de
telecomunicaciones fijas aeronauticas y viceversa
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Ibagué, Yopal, Villavicencio, Manizales, Neiva, Guapi, San Vicente del Caguéan, Ipiales,
Providencia, Guaymaral).

La informacion de los AWOS es transmitida a través de la red informética, de la cual debe
ser migrada a la ATNA través de la pagina web de la UAEAC, se puede consultar la
informaciébn meteorolégica que se encuentra siendo captada por los sensores.
http://meteorologia. UAEAC.gov.co/obs_map/awos_map.

NOTAM

’
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IMAGEN. TOPOLOGIA RED COMUNICACION INFORMACION MET
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IMAGENARQUITECTURA DE RED BANCO DE DATOS

Servicio de Telefonia Nacional

La UAEAC tiene instalada una red nacional telefénica conformada por PBXs ERICSSON
MD-110 (Bogota — CNA), LIM de la ERICSSON MD-110 (Barranquilla, Bucaramanga, Cali,
Cartagena, Cducuta, Rionegro, San Andres, Villavicencio), PBXs ERICSSON BP-128i
(Arauca, Ibagué, Pasto, Leticia, Neiva, Santa Marta, Yopal) y una PBX Elastix/Asterisk
(Bogota — NEAA). Esta red telefénica es utilizada para realizar comunicaciones de indole
corporativas, técnicas y operacionales.

Si bien es cierto, el servicio de telefonia nacional no forma parte de la regulacion de la
Organizacional de Aviacion Civil Internacional (OACI) como servicios CNS al uso, es
preponderante para efectos de planeacion estratégica abordar el tema, como quiera que
servicio se encuentra implementado en los ACC, TWR, Salas Técnicas y Estaciones
Aeronauticas, como medio de comunicacion alterno al servicio de comunicaciones orales
ATS, y por consiguiente varias coordinaciones técnico operacionales se realizan por esta
red.

Con mas de veinte (20) afios de servicio la red ha venido presentando degradacion en su
infraestructura, y varios nodos han venido quedando fuera de servicio (Arauca, Leticia,
Ibague, Santa Marta), no obstante gracias al disefio de la red, los servicios han sido
asumidos desde otros nodos. La Red Telefénica Nacional debe ser objeto de actualizacion y
renovacion a tecnologia IP, dado que la obsolescencia tecnoldgica de la PBX MD-110 es
notoria y no existen repuestos para su mantenimiento.
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MAPA. TOPOLOGIA DEL SISTEMA TELEFONIA NACIONAL
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IMAGEN. RED ERICCION MD110 Y BP 128i

A continuacion se resume el estado actual del AFS

TABLA. ESTADO ACTUAL DE IMPLEMENTACION DEL AFS

Areas de Explotacion Comunicaciones Orales ATS
Centros de Control de Area 100 %
Salas de Vigilancia 100 %
Torres de Control 100 %
Salas Técnicas y Estaciones Aeronauticas | <50 %
Internacional 100 %
Fuerzas Militares 100 %
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TABLA. ESTADO ACTUAL DE IMPLEMENTACION DEL AFS

Areas de Explotacion

Grabacion Comunicaciones

Sonido Ambiente

ACC* 100 % 50 %
Salas de Vigilancia® 100 % 0%
TWR 100 % 50 %

TABLA ESTADO ACTUAL DE IMPLEMENTACION DEL AFS

Areas de Explotacion AMHS/AFTN
Centros de Control de Area 100 %
Salas de Vigilancia 100 %
Torres de Control 100 %
Internacional 100 %
Fuerzas Militares 100 %

TABLA. ESTADO ACTUAL DE IMPLEMENTACION DEL AFS

Areas de Explotacidn

Redes de

Canales Meteoroldgicos Operacionales

Meteoroldgicas Operacionales

Telecomunicaciones

Aeropuertos Internacionales 100 %
Aeropuertos Nacionales 20 %
CNAP 100 %

4 Bogota y Barranquilla.

® Cali, Rionegro, San Andres Islas y Villavicencio.
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Servicio Movil Aeronéautico

Para la prestacién del servicio de movil aeronautico en ruta en espacios aéreos superiores
(UTA) e inferiores (CTA/TMA) se utiliza la modalidad de portadora desplazada, es decir VHF
de alcance extendido (VHF-ER), de acuerdo a los requerimientos operacionales
establecidos en los diferentes espacios aéreos. Para esto, la UAEAC debe cumplir con lo
estipulado en los RAC 19.

Con la combinacion de las coberturas independientes ofrecidas por las diferentes estaciones
aeronduticas, cualquier aeronave en comunicacion en un determinado sector del espacio
aéreo, debe establecer contacto con la dependencia ATC segun los limites establecidos a
nivel vertical y horizontal. Para optimizar la confiabilidad e integridad de la sefal recibida que
se entregan al personal operacional se utiliza un sistema VOTING o la funcién de BSS (Best
Signal Selection) cuando se encuentre disponible en el Sistema de Control de
Comunucaciones de Voz (VCCS).

Se dispone de radios de VHF en banda aeronautica (118 a 137 MHz) en configuracion 1+1 a
nivel de transmisién y recepcion para garantizar una alta disponibilidad. En las salas
técnicas se proporcionara un sistema de monitoreo y control remoto (RCMS) que permita la
configuraciéon de seleccidon automatica o manual del equipo que se encuentre en mejores
condiciones técnicas para la operacion.

Para las TWR se utilizan radios transceptores en banda aeronautica sin portadora
desplazada en configuracién 1+1 para la frecuencia principal y 1+0 para la frecuencia
alterna y la frecuencia de emergencia (121.50 MHz). En caso de existir frecuencias de
servicios auxiliares para el aer6dromo (tierra o autorizaciones) se implementan radios
transceptores en configuracion 1+1 o 1+0 segun la disponibilidad de equipos.
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IMAGEN. DISPOSICION DE RADIOS EN TWR

Para la implementacién del servicio movil aeronautico se ha dispuesto el emplazamiento de
infraestructura aeronautica en estaciones terrestres debidamente distribuidas en el territorio
nacional para lograr la maxima cobertura segun la estructura del sector del espacio aéreo.

Los audios de recepcion desde las estaciones aeronduticas hacia las salas técnicas y los
audios de transmision desde las salas técnicas hacia las estaciones aeronduticas, son
transportados por la ATN mediante radioenlaces por microondas, VSAT, fibra Gptica o una
combinacién de ellas, ya sea de forma multiplexada mediante TDM o IP cumpliendo ED-
137B.

AEROPUERTO

&

Freq . XXX.XX MHz

SITIO ELEVADO

&

Freq . XXX.XX MHz

NOC CGAC

DIAGRAMA. TOPOLOGIA RED ATN

Adicionalmente se trabaja en el proceso de prueba y publicacién de las frecuencias alternas
para la totalidad de los espacios aéreos controlados, asi como las TWR de los aeropuertos
controlados del pais.

La UTA Bogoté esta dividida en cuatro (4) sectores de espacio aéreo, y cada sector tiene
una frecuencia de servicio independiente en la modalidad VHF-ER, en la cual se utiliza
hasta seis estaciones remotas por sector para lograr una cobertura ampliada.

TABLA FRECUENCIAS PRINCIPALES FIR BOGOTA (UTA)

SECTOR ESTACIONES FRECUENCIA
Cerro El Tablazo o Cerro Manjui

NW (Noroeste) Cerro Verde 123.70 MHz
Cerro Azul

Cerro El Tablazo o Cerro Manjui

Cerro Jurisdicciones 128.60 MHz

NE (Noreste)
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TABLA FRECUENCIAS PRINCIPALES FIR BOGOTA (UTA)

SECTOR ESTACIONES FRECUENCIA
Cerro El Tigre

Puerto Inirida

Puerto Carrefio

Cerro El Tablazo o Cerro Manjui
SW (Suroeste) Cerro Santana 125.10 MHz
Puerto Leguizamo
Cerro El Tigre
Mitd

Puerto Inirida
Araracuara
Puerto Leguizamo
Leticia

SE (Sureste) 128.80 MHz

A continuacion, se presenta la cobertura teérica de cobertura tedrica de estas frecuencias.




@ PLAN
Plan de Navegacion Aérea para Colombia

AERONAUTICA CIVIL Volumen Il. Instalaciones y Servicios

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

Clave: GDIR-1.0-11-01 Versién: 08 ‘ Fecha: 03/10/2017 | Pag.: 28 de 387

FLG

DIAGRAMA DE COBERTURA TEORICA FRECUENCIA 125.10 MHz
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DIAGRAMA DE COBERTURA TEORICA FRECUENCIA 123.70 MHz
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\

DIAGRAMA DE COBERTURA TEORICA FRECUENCIA 128.80 MHz
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DIAGRAMA DE COBERTURA TEORICA FRECUENCIA 128.60 MHz

A continuacién, se presentan las frecuencias alternas que han sido definidas para la
prestacion del servicio en espacios aéreos superiores para la UTA BOGOTA.

TABLA FRECUENCIAS ALTERNAS FIR BOGOTA (UTA)

SECTOR ESTACIONES FRECUENCIA
Cerro El Ruiz
Cerro Boquerén

NW (Noroeste) Cerro Azul 123.85 MHz
Cerro Montezuma
Cerro La Viga

NE (Noreste) Cerro Picacho 128.50 MHz

Carimagua
Puerto Carrefio
SW (Suroeste) Cerro Manjui 125.95 MHz
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TABLA FRECUENCIAS ALTERNAS FIR BOGOTA (UTA)

SECTOR ESTACIONES FRECUENCIA
Cerro Santana

Puerto Leguizamo
Cerro La Viga

Mitd

San José del Guaviare
Araracuara

Cerro Gabinete

Leticia

SE (Sureste) 128.95 MHz

La UTA Barranquilla esta dividida en dos (2) sectores y cada sector tiene una frecuencia de
servicio independiente en la modalidad VHF-ER, en la cual se pueden utilizar hasta tres
estaciones remotas por sector para lograr una cobertura ampliada.

TABLA FRECUENCIAS PRINCIPALES FIR BARRANQUILLA (UTA)
SECTOR ESTACIONES FRECUENCIA
San Andrés Islas
N (Norte) Cerro Kennedy 128.40 MHz
Cerro Maco
S (Sur) Cerro Jurisdicciones 124,20 MHz
Cerro Maco

A continuacion, se presentan las coberturas teéricas de estas frecuencias.
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DIAGRAMA DE COBERTURA TEORICA FRECUENCIA 128.40 MHz




@

AERONAUTICA CIVIL

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

PLAN

Plan de Navegacion Aérea para Colombia
Volumen Il. Instalaciones y Servicios

Clave: GDIR-1.0-11-01

Version: 08 | Fecha: 03/10/2017 | Pag.: 34 de 387

DIAGRAMA DE COBERTURA TEORICA FRECUENCIA 124.20 MHz
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TABLA FRECUENCIAS ALTERNAS FIR BARRANQUILLA (UTA)

SECTOR ESTACIONES FRECUENCIA
Cerro Tubara
N (Norte) Cerro Kennedy 128.10 MHz
Cerro Maco

San Andrés Islas
Cerro Kennedy

S (Sur) Cerro Tubara 124.85 MHz
Cerro La Pita

El espacio aéreo inferior estd conformado por los sectores de control denominados TMA y
CTA. A continuacion se ilustra las TMA.
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Las frecuencias asighadas son las siguientes:

MAPA. TMA ESTABLECIDAS

TABLA. FRECUENCIAS TMA

ESPACIO AEREO - TMA FREQ. PRINC|FREQ. ALTER
APP AMAZONICA 119,10 MHz 120,10 MHz
APP ANDES 120,10 MHz |-

APP BARRANQUILLA NORTE |119,10 MHz |120,10 MHz
APP BARRANQUILLA SUR 119,75 MHz | 120,75 MHz
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TABLA. FRECUENCIAS TMA

ESPACIO AEREO - TMA FREQ. PRINC|FREQ. ALTER
APP BOGOTA NORTE 121,30 MHz | 120,30 MHz
APP BOGOTA CENTRAL 119,50 MHz | 119,05 MHz
APP BOGOTA SUR SALIDAS [119,95 MHz |120,95 MHz
APP BOGOTA SUR LLEGADAS 119,65 MHz | 120,65 MHz
APP BUCARAMANGA 119,00 MHz |119,40 MHz
APP CALI 119,10 MHz | 120,40 MHz
APP CUCUTA NORTE 119,90 MHz |120,90 MHz
APP CUCUTA SUR 119,60 MHz | 120,60 MHz
APP EL YOPAL 126,80 MHz | 125,20 MHz
APP MEDELLIN NORTE 126,10 MHz | 126,50 MHz
APP MEDELLIN SUR 121,10 MHz | 120,10 MHz
APP NEIVA 127,10 MHz |-

APP PEREIRA 120,70 MHz |-

APP SAN ANDRES 119,30 MHz |-

APP VILLAVICENCIO 119,30 MHz | 119,70 MHz
APP CERREJON 119,30 MHz |-

TABLA. FRECUENCIAS PRINCIPALES Y ALTERNAS

CTA o INFORMACION

ESPACIO AEREO - CTA FREQ. PRINC|FREQ. ALTER
IBNAI\:%R;\NI\IIECU%'IN'A 127,50 MHz 127,75 MHz
BOGOTA INFORMACION 126,90 MHz | 126,75 MHz
CALI CONTROL 126,70 MHz | 125,70 MHz
MEDELLIN CONTROL 127,20 MHz | 127,40 MHz
VILLAVICENCIO E 127,00 MHz | 126,50 MHz
VILLAVICENCIO SE 127,30 MHz | 126,20 MHz
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TABLA FRECUENCIAS PRINCIPALES Y ALTERNAS - TWR

FREQ.  |FREQ.
No. CIUDAD AEROPUERTO DEP. |REG.|paict o, [hiEe
1 |ARAUCA SKUC - Santiago Pérez TWR |NDs |118100 118,350
MHz MHz
2 |ARMENIA SKAR - El Edén TWR  |VLL 118,500 |118,275
MHz MHz
3 |BAHIASOLANO  |SKBS - José Celestino Mutis [ TWR | ANT I%/Ilﬁf’oo blﬁé%o
4 |BARRANCABERMEJA SKEJ - Yariguies TWR |NDs |118:450 118,700
MHz MHz
TWR I%Al':aéloo :A1:2450
5 |BARRANQUILLA SKBQ - Ernesto Cortissoz ATL
121,900
SMC ]
MHz
118,100 | 118,350
TWRN MHz MHz
118,250 | 118,350
TWRS MHz MHz
6 |BOGOTA SKBO - El Dorado SMC N |cun | 121,800 122,400
MHz MHz
122,750 | 122,400
SMC'S MHz MHz
121,600 | 122,900
CLD MHz MHz
7 |BUCARAMANGA  |SKBG - Palonegro TWR |NDs |118:300 1118550
MHz MHz
8 |BUENAVENTURA |SKBU - Gerardo Tobar Lopez| TWR  |VLL | 700 | 118925
TWR 118,100 | 118,350
SKCL - Alfonso Bonillg MHz MHz
9 |CALI - VLL
Aragon SMC 121,900 i
MHz
10 | CAREPA SKLC - Antonio Roldan TWR |ANT |118,700 118,925
MHz MHz
11 | CARTAGENA SKCG - Rafael Nufiez TWR |ATL |118300 118,550
MHz MHz
12 | CARTAGO SKGO - Santa Ana wr |y, |118300 |118:875
MHz MHz
13 | COROZAL SKCZ - Las Brujas TWR |aTL | 118400 |118,650
MHz MHz
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TABLA FRECUENCIAS PRINCIPALES Y ALTERNAS - TWR

FREQ. |FREQ.
No. CIUDAD AEROPUERTO DEP. REG. PRINCIPAL ALTERNA
14 |CUCUTA SKCC - Camilo Daza TWR |NDs |118100 118,450
MHz MHz
TWR 118,800 118,500
SKGY - Flaminio Suare] MHz MHz
15 | GUAYMARAL Camacho . CUN H21700 (121,950
MHz MHz
118,300 118,550
16 | EL YOPAL SKYP - El Yopal TWR MTA MHz MHz
17 | FLORENCIA SKFL - Gustavo Artunduagji TWR CUN 118,300 118,550
Paredes MHz MHz
18 | GIRARDOT SKGI - Santiago Vila TWR |cuN |118:400 /118,650
MHz MHz
19 | GUAPI SKGP - Juan Casiano TWR |vLL |118:600 1118850
MHz MHz
20 | IBAGUE SKIB - Perales TWR |cun |118:300 118,850
MHz MHz
21 | IPIALES SKIP - San Luis TWR |viL |118300 118,550
MHz MHz
22 |LETICIA SKLT - Alfredo Vasquez Cob¢ TWR |CUN 118,100 118,350
MHz MHz
23 | MANIZALES SKMZ - La Nubia TWR |anT |118.200 118,475
MHz MHz
; . . 118,700 118,875
24 | MARIQUITA SKQU - José Celestino Mutis | TWR CUN MHz MHy
118,900 118,500
TWR MHz MHz
25 | MEDELLIN SKMD - Olaya Herrera SMC ANT bﬁ_}foo -
121,750
CLD N .
. SKMU - Fabio A. Ledi 118,100 118,350
26 |MITU Bentley TWR MTA MHz MHy
27 | MONTERIA SKMR - Los Garzones TWR ANT 118,100 118,850
MHz MHz
28 |NEIVA SKNV - Benito Salas TWR |cun |118:250 118,500
MHz MHz
29 | PASTO SKPS - Antonio Narifio TWR |VLL 118,000 118,250
MHz MHz
30 | PEREIRA SKPE - Matecafia TWR |VLL |118,700 118,925
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TABLA FRECUENCIAS PRINCIPALES Y ALTERNAS - TWR

FREQ. FREQ.
No.|CIUDAD AEROPUERTO DEP. |REG. PRINCIPAL ALTERNA
MHz MHz
p SKPP - Guillermo Ledi 118,450 118,700
31 | POPAYAN Valencia TWR |VLL MHz MH
32 | PROVIDENCIA SKPV - El Embrujo TWR |ATL 121,900 121,650
MHz MHz
33 | PUERTO ASIS SKAS - Tres de Mayo TWR |Cun |118100 118,350
MHz MHz
34 | PUERTO CARRENO |SKPC - German Olano TWR |MTA blﬁéloo b1|_£|32350
35 | PUERTO INIRIDA* SKPD - Cesar Gaviria TWR |MTA 118,700 118,450
MHz MHz
. o 118,400 118,650
36 | QUIBDO SKUI - El Carafio TWR |ANT MHz MHz
37 | RIOHACHA SKRH - Almirante Padilla TWR |ATL 118,400 118,850
MHz MHz
118,600 118,350
TWR MHz MHz
. o 121,900
38 | RIONEGRO SKRG - José Maria Cérdova [SMC | ANT MHy -
121,650
CLD MHz i
39 | SAN ANDRES SKSP - Gustavo Rojas Pinilla| TWR | ATL | (15100 | 118,350
SAN JOSE DEIl SKSJ - Jorge E. Gonzale] 118,500 118,250
40 GUAVIARE Torres TWR MTA MHz MHz
41 | SANTA MARTA SKSM - Simén Bolivar TWR ATL 118,700 118,925
MHz MHz
SAN VICENTE DEl 118,400 118,650
42 CAGUAN SKSYV - Eduardo Falla Solano| TWR | CUN MHz MHz
43 | SARAVENA SKSA - Los Colonizadores TWR |NDS 118,500 118,550
MHz MHz
118,400 118,650
44 | TAME SKTM - Gustavo Vargas TWR |NDS MHy MHy
45 | TUMACO SKCO - La Florida TWR |VLL 118,100 118,375
MHz MHz
46 | VALLEDUPAR SKVP - Alfonso  Lope: TWR |ATL 118,000 118,250
Pumarejo MHz MHz
47 | VILLAVICENCIO SKVV - Vanguardia TWR |MTA 118,700 118,925
MHz MHz
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TABLA. DISTRIBUCION FRECUENCIAS PRINCIPALES Y RESERVA PARA FIR-CTA-TMA

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL - DIRECCION DE TELECOMUNICACIONES
DISTRIBUCION DE FRECUENCIAS PRINCIPALES Y RESERVA POR ESTACIONES PARA FIR - CTA - TMA DEL PAIS
ACC BARRANQUILLA TMA CUC|  CALI V/VICENCIO |YPL
FIRBAQ CTA FIC

™ N | S |CTA|TM, TMA| TMA|
N|S|N|S N | S

UBICACION ESTACION|

SITIO
Araracuara =
Arauca

Bar
Bogueron —
Bucaramanga
Buenaventura
Cali

Carimagua -

Cartagena

Cerro Alguacil -

Cerro Azul
Cerro C io

m! 2

I

SlE|Blolw|vulolulslw|n|w]|*

=y
W

Cerro Diamante
14|Cerro El Picacho
15|Cerro El Rosal l]]]]]]]]
16|Cerro El Ruiz
17|Cerro El Tigre
18|Cerro Gabinete

19| Cerro Jurisdicciones
20|Cerro d
21|Cerro La Barra
22|Cerro La Pita ——

23|Cerro La Viga I]]]]II]I]]]]II]F]]]]]I‘
24|Cerro La Virgen

25|Cerro Maco

26|Cerro Manjui

27|Cerro Menjue

f

28|Cerro Ima
29| Cerro Oriente
30| Cerro Piojo

31lcerro Tablazo Y

32|Cerro Tasajero

33|Cerro Tubara

34{Cerro Venado -
36|Cerro Yarumal H

35|Cerro Verde
37|CGAC

38| Cuicuta Aeropuerto
39|El Cardon u]]]]]]]
41]La Macarena
42|Leticia

43[Mita

44{Pan de Azucar
45|Pompeya
46(Puerto Carrefio
47|Puerto Inirida
48|Puerto L i

49|Saboya m]]]]]] I]]]]]]]]
50{San José del Guaviare
51|Santa Ana

il

53| Tame
54|Tumaco
55|Vi||avicencio
56|Yopal

[

PrincipaE= Alterna [T Ambas il
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Consolas en ACC.

Los Sistemas de Comunicaciones de Voz (SCV) para control de trafico aéreo se ubican en
los ACC (Bogota y Barranquilla) y salas de vigilancia (Cali, Rionegro, San Andres y
Villavicencio) y TWR del pais; y sirven para la prestacion del servicio en ruta como en
aproximacion, y dan soporte a:

Comunicaciones de voz Tierra-Aire (T/A), entre controladores de trafico aéreo y pilotos de
aeronaves;

Comunicaciones de voz Tierra-Tierra (T/T), entre controladores de trafico aéreo para
coordinacidn, y entre éstos y personal de apoyo, gestion y administracion;

Apoyo a la explotacion y administracion del sistema de control de transito aéreo.
Los tipos de usuario que utilizan estos sistemas son los siguientes:
En TWR:

—Supervisor de Torre
—Controladores de Torre
—Controladores de Rodadura
—Controladores de Plataforma
—Controladores de Autorizaciones
—Operadores de Planes de Vuelo
—Coordinadores

—Personal de Apoyo y Mantenimiento

En ACC:

—Supervisor de Sala de Operaciones

—Supervisores de Area

—Controladores Ejecutivos (Radar)

—Controladores Planificadores

—Gestores de Flujo (FMP - Flow Management Position)
—Gestores de Planes de Vuelo (PDV - Posicion de Datos de Vuelo)
—Supervisores de Sala de Equipos.

—Personal de Apoyo y Mantenimiento

En Simulacién:

—Supervisor de Simulacion
—Instructores
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—Controladores en Sesién de Simulacion
—Seudopilotos

—Supervisores de Sala de Equipos.
—Personal de Apoyo y Mantenimiento

Basicamente, un SCV esta constituido por un conjunto de medios que permiten a los
controladores aéreos y personal de apoyo iniciar, recibir, atender y mantener
comunicaciones por radio o telefénicas, tanto reales como de adiestramiento; e incluye,
adicionalmente, medios que permiten realizar labores de apoyo a la explotacion del sistema
(administracién, configuracién, sectorizacion, supervision y elaboracion de histéricos y
estadisticas de uso y mantenimiento).

La UAEAC ha venido dando cumplimiento a los requerimientos operacionales del Plan de
Navegacion Aérea para Colombia, es por ello que se han realizado la renovacion de los
VCCS de los siguientes aeropuertos:

TABLA. RENOVACION DE SISTEMAS VCCS

Aeropuerto El Edén Armenia Quindio
Aeropuerto Yariguies Barrancabermeja Santander
Aeropuerto Internacional Ernesto Cortissoz| Soledad Atlantico
Aeropuerto Internacional El Dorado Bogota D.C.
Aeropuerto Palonegro Bucaramanga Santander
Aeropuerto Gerardo Tobar Lopez Buenaventura Valle del Cauca
Aeropuerto Internacional Alfonso Bonill: Palmira Valle del Cauca
Aragon

Aeropuerto Antonio Roldan Betancourt Carepa Antioguia
Aeropuerto Internacional Rafael Nufiez Cartagena Bolivar
Aeropuerto Santa Ana Cartago Valle del Cauca
Aeropuerto Las Brujas Corozal Sucre
Aeropuerto Internacional Camilo Daza Cdcuta Norte de Santander
Aeropuerto Flaminio Suarez Camacho Chia Cundinamarca
Aeropuerto El Yopal Yopal Casanare
Aeropuerto Perales Ibagué Tolima
Aeropuerto San Luis Ipiales Narifio
Aeropuerto Internacional Alfredo Vasque] Letici

Cobo eticia Amazonas
Aeropuerto La Nubia Manizales Caldas
Aeropuerto Olaya Herrera Medellin Antioquia
Aeropuerto Fabio A. Leén Bentley Mita Vaupés
Aeropuerto Los Garzones Monteria Cordoba
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TABLA. RENOVACION DE SISTEMAS VCCS

Aeropuerto Benito Salas Neiva Huila
Aeropuerto Antonio Narifio Pasto Narifio
Aeropuerto Matecafa Pereira Risaralda
Aeropuerto Guillermo Leon Valencia Popayéan Cauca
Archipielago de Sali
Aeropuerto EI Embrujo Providencia Andrés, Providencia
Santa Catalina
Aeropuerto Germéan Olano Puerto Carrefio Vichada
Aeropuerto Almirante Padilla Riohacha Guajira
Aeropuerto Internacional Jose  Marid Rionegro Antioguia
Cordoba

Archipielago de Sal
Aeropuerto Gustavo Rojas Pinilla San Andrés Islas Andrés, Providencia
Santa Catalina

Aeropuerto Jorge E. Gonzalez T. San : Jose de Guaviare
Guaviare

Aeropuerto Internacional Simon Bolivar Santa Marta Magdalena

Aeropuerto Eduardo Falla Solano San . Vicente  dg Caqueta
Caguan

Aeropuerto La Florida Tumaco Narifio

Aeropuerto Alfonso Lopez Pumarejo Valledupar Cesar

En la actualidad todos estos aeropuertos disponen de VCCS cien por ciento digitales.

Sistemas de Comunicaciones entre centros AIDC.

En los ACC (Bogota y Barranquilla) y salas de vigilancia (Cali, Rionegro; San Andres,
Villavicencio) cuentan con las conexiones para AIDC. Una de las claves del futuro sistema
de gestién de trafico aéreo reside en el intercambio bidireccional de datos entre la aeronave
y el sistema ATC, y entre los sistemas ATC. Las comunicaciones con las aeronaves tienden
cada vez més al empleo de enlace de datos digitales. Al mismo tiempo, el intercambio
automatico de datos entre los sistemas ATC apoyara la difusién oportuna de los datos de
vuelo pertinentes, en particular en lo que se refiere a la coordinacion y transferencia de
vuelos entre dependencias ATS.

EL PNA COL ASBU BO-TBO ya ha identificado varias fases para activar el AIDC entre
dependencias ATS.
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ACC
Barranquilla

Sala Radar Sala Radar

San Andrés AC C Villavicencio
Bogota

Sala Radar Sala Radar

Rionegro Cali

En la actualidad el 100 % de los centros de control y salas vigilancia del pais se encuentran
interconectadas a través de AMHS para realizar el intercambio de mensajeria AIDC. Las
conexiones entre ACC adyacentes también son realizadas a través de AMHS haciendo uso
de la red WAN de la REDDIG de la Region, sobre una red IP MPLS y siguiendo las
recomendaciones referidas al IP PLAN REDDIG SAM. Es importante resaltar en este punto
que Colombia ha logrado realizar la interconexion de los MTA entre Estados como paso
previo, para el intercambio de mensajeria. Para el caso del AMHS, el ancho de banda
requerido sera de 4,8 Kbps y de 14,4 Kbps (teniendo en cuenta ancho de banda adicional).
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LAN EXTENDER
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PROVEEDORES TELEC.
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SE) =
TS REDDIG
ROUTER REDDIG

ROUTER ESTADO A

Red ATN
SAM MPLS
Terrestre

Canal AFTN
Asinerénico AIDC
1200 bps/ 9600bps/2400 bps
25 pin tipo “D”
RS232¢ V24/V28
8 bits, NP, 1 stp
TIA-5/1TA-2

Procesador
Centro Automatizado

[ES====== DGPORT

MODEMS
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PROVEEDORES TELEC.
OTROS MEDIOS

CCAM AFTN

IMPLANTACION AIDC
ENTRE CENTROS
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o
X Procesador
Centro Automatizado
Usuario AIDC

Usuario AIDC

Procesador
Centro Automatizado

IMAGEN. MODELO INTERCONEXION ENTRE ACC ©

® Guia para la implantacién de AIDC a través de la interconexion de centros automatizados
adyacentes (OACI) — Lima, Peru — Agosto 2015.
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Acontinuacion se presentan las conexiones AIDC existentes con ACC adyacentes.

Red de Telecomunicaciones Aeronauticas ATN

La UAEAC debe robustecer los equipos, sistemas o redes utilizadas como medios de
transmision (radioenlaces por microondas, red de estaciones VSAT vy fibra optica). Como
medio primario de transmisién se utiliza la red de radioenlaces por microondas. Para
regiones apartadas y selvaticas del territorio nacional se utilizara la red de estaciones VSAT
como medio principal.
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DIAGRAMA. RED DE RADIOENLACES POR MICROONDAS

Las redes de enlaces terrestres estan en continua renovacioén, dando cumplimiento a la
normatividad vigente en la materia establecidas por el Ministerio de Tecnologias de la
Informacion y las Comunicaciones), para el uso del espectro radioeléctrico controlado por la
Agencia Nacional del Espectro. A la fecha la UAEAC tiene a través de sus enlaces terrestres
una cobertura de un 60 % del territorio nacional (region andina, santanderes, antioquia,
atlantica, pacifica y el sur del pais)

No obstante, los equipos, sistemas o redes utilizadas como medios de transmision deben
tener medios de comunicacion alternos para garantizar niveles de disponibilidad del 99.99
%.
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A, MTU

MAPA. UBICACION RED ESTACIONES VSAT

La red de telecomunicaciones aeronautica (ATN) se requiere para transportar de los
servicios aeronauticos como:

—Servicio movil aeronautico (VHF y VHF-ER)
—Servicio de comunicaciones orales ATS
—Vigilancia aeronautica (PSR, MSSR, ADS-B, MLAT)
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—Servicio de mensajeria aeronautica (AMHS)

—Servicio de meteorologia aeronautica (AWOS, METCONSOLE, radar meteorolégico,
radiometro)

—Gestion de sistemas de navegacion (ILS’, VOR o DVOR, DME)

—Gestidn de sistemas de VHF

—Gestidn de sistemas de grabacion

—Interconexién de ACC para uso del AIDC

—Servicio de telefonia nacional

—Gestion de sistemas de energia

—Servicio de ATFCM

Adicionalmente la UAEAC adelanta el proceso de ampliacién de la infraestructura LAN vy
solucion de seguridad informatica para el robustecimiento de la red ATN, como quiera que
en la actualidad existen servicios aeronauticos que son transportados por redes
informaticas, lo cual no se encuentra en concordancia con el Anexo 10, volumen Ill. La OACI
a través del proyecto RLA/06/901 y visitas de inspeccion ha hecho hincapié en este hecho, y
ha recomendado a la administracion iniciar a la mayor brevedad posible las acciones
correctivas.

REDIG Il
La REDDIG es una red VSAT, compuesta de dieciocho (18) nodos en catorce paises, con
segmento espacial rentado a la empresa INTELSAT. La red opera de forma mallada (“full-
meshed”), con dos centros de gestidon y control, siendo que el principal esta instalado en
Manaos (Brasil) y su alterno en Ezeiza (Argentina).

—Grandes HUBSs, ubicados en Manaos y Ezeiza.

——Centros Regionales (Maiquetia, Lima, Bogota, La Paz, Piarco).

—Sitios Pequefios, (Asuncién, Curitiba, Guayaquil, Santiago, Montevideo, Recife,
Cayenne, Paramaribo, Georgetown).

71LS: compuesto por GP y LLZ
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MAPA. NODOS REDDIG I

El sistema instalado en Bogota se divide en cuatro secciones al igual que los demés sitios.

—RF exterior en la Antena Satelital.

—VSAT en el interior sistema.

—NMS, este sistema se compone de una estacion de trabajo (Software, VPN, acceso
remoto, VPN Futura, GPS y UPS).

—~Central de Partes y Conexiones.
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Analog Telephone - IP services (AMHS, AIDC,
Serial interfaces AD3) and routing

DIAGRAMA. CONFIGURACION REDDIG II

MEVA 1l

El nodo de Bogotd se encuentra conectado COCESNA, Kingston (Jamaica), Panama,
Curazao para el servicio internacional ATS (Telefonia)-
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DIAGRAMA. CONECTIVIDAD DE CIRCUITOS MEVA-III

Existe una integracion entre la REDDIG Il y la MEVA lll realizada a comienzos del 2010. Se
inicia la integracion de la red denominada MEVAII con los usuarios de la denominada red
REDDIG para una completa integracion de servicios voz y datos de la region CAR/SAM.
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MULTIPLEXACION

Para el aprovechamiento del ancho de banda disponible se utiliza equipos de multiplexacién
con tecnologia TDM e IP. Recientemente se ha iniciado en proceso de renovacion de los
equipos multiplexores PROMINA (100/200/400/800) del fabricante NET, por equipos
multiplexores MEGAPLEX del fabricante RAD. Por lo cual se proyectan inversiones para las
proximas anualidades

La infraestructura de multiplexacion PROMINA ha requerido inversiones para su
mantenibilidad, y con el pasar de los afios se ha vuelto costosa, por lo cual la UAEAC debid
iniciar la renovacién de esta plataforma con un sistema mucho mas moderno en tecnologia y
por ende mas econémico para su implementacion.

La siguiente figura ilustra la topologia de la red:
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S
—] pEvoz <Y
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2.1.2  Estrategia Tecnologica en COMy AUT AIM

El GANP al respecto de las comunicaciones propone un abanico de tecnologias para
atender los objetivos operacionales estructurados en los modulos ASBU, asi:

NR‘%E_I%UND BLOCK 0 BLOCK 1 BLOCK 2 BLOCK 3

COMMUNICATIONS
HF (ACARS) HF (ATN)
VDL Mode O/A (ACARS)

BO-PFL, BO-TBO, BEO-FRTO B1-RSEQ, Bi-AMET
B1-TBO, B1-ASEP, B1-FRTO B2-SWIM Commercial Broadband Links

(ACARS & ATN OSI)

B3-FICE, B3-AMET
ENABLERS B2-SURF, B2-ASEP, B2 CDO | B3-TBO, B3-FRTO

(LINK MEDIA) .
Current Satellite Systems (ACARS)

Future & Satellite ATM IS
BA-AMET, B1-TBO B2-ASEP, B2-CDO
AeroMACS amrs
ACARS

l CPDLC & ADS-C over FANS/1A
CPDLC over Baseline 1 (Link 2000+) AT i:'h‘.ﬂnon,
ATNIPS
BO-PFL, BO-TBO, BO-FRTO Advanced CPDLC & ADS-C over Baseline 2
SERVICES

ATN OS1 then ATM IPS:

B1-RSEQ, B1-AMET, B2-RSEQ, B2-FICE, B2-SWIM B3-FICE, B2-AMET
B41-TBO, B1-ASEP B2-SURF, B2-ASEP, B2-CDO B3-TBO

Datalink Services
B1-RSEQ, Bi-FICE, B1-AMET B2-SURF, B2-FICE, B2-SWIM B3-FICE, B3-AMET
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GROUND-GROUND BLOCK O BLOCK 1 BLOCK 2 BLOCK 3
COMMUNICATIONS

B1-FICE, B1-DAIM
BoO-FICE, Bo-DAIM B1-SWIM, B1-AMET

ENABLERS Lo
(LINK MEDIA) —

wrve  WOICE Ovwer IP  ifor G/G co-ord and links to A/G tecaivers)

BoO-FICE
SERVICES LI LS Information Managemen
T (see Roadmap)

AIR-GROUND
VOICE
COMMUNICATIONS

VHF (25 KHz)
VHF (8.33 KHz) CcONGESTION RELIEF

Future Digital Volce System?

ENABLERS HF
(LINK MEDIA)
Current Satellite Systems

Future Satellite System

En relacion al AIM, el GANP propone:

BLOCK 0 BLOCK 1 BLOCK 2 BLOCK 3

B1-FICE, DAIM, SWIM - SWIM (Ground-Ground): Flight Intents befone departure, ATM Infoermation exchanges
B2-FICE SWIM (Ground-Ground): Inter-Centre coordination

B2-5WIM SWIM (Air- Ground): Aircraft Integration

ATM Information Reference and Service Model, Common Governance, SO, OGC, etc.
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INFORMATION
MANAGEMENT

CAPABILITIES

ENABLERS

CAPABILITIES

ENABLERS

CAPABILITIES
ENABLERS

BLOCKO

B1-DATM, B1-FICE

Exchange of Flight Intents | before Departure

AIS-AIM Enhanced quality
Paper --= Digital data availability

Digital NOTAM

cAlP, AIXM

Traditional alphanumerical
codes replaced by

digital data;

enhanced quality

BLOCK 1

B1-DATM, B1-AMET

Digital MET Data exchange & MET information services,

BLOCK 2

BLOCK 3

(initial FF-ICE)

Flight and Flow Coordination (initial FF-ICE)

4D Trajectorles, Full FF-ICE

Digital Data exchange & services, shorter update cycles
Electronic Charts, Digital Briefing, In Flight updates

B3-AMET

In Flight updates

WXXM

Para superar las deficiencias en la prestacién de los servicios y atender los requerimientos
operacionales formulados en el PNA COL VOL | en materia de comunicaciones y
automatizacioén del AIM, en el corto, mediano y largo plazo, la estrategia tecnoldgica se basa
en los siguientes aspectos fundamentales:

En relacion al enfoque ASBU de la OACI, en materia de comunicaciones y automatizacion
del AIM se atenderan los requerimientos formulados en el PNA COL Volumen |, de la
siguiente manera:

TABLA. COMUNICACIONES Y AUTOMATIZACION AIM — ASBU
Corto Plazo Mediano Plazo Largo Plazo
BO-TBO B1-TBO B3-TBO
BO-FICE B1-FICE B2-FICE
B3-FICE
BO-NOPS B1-NOPS B2-NOPS
B3-NOPS
BO-ACDM
B1-RATS
BO-AMET B1-AMET
B3-AMET
BO-DATM B1-DATM B1-SWIM




@

AERONAUTICA CIVIL

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

PLAN

Plan de Navegacion Aérea para Colombia
Volumen Il. Instalaciones y Servicios

Clave: GDIR-1.0-11-01

Version: 08

| Fecha: 03/10/2017 | Pag.: 58 de 387

TABLA. COMUNICACIONES Y AUTOMATIZACION AIM — ASBU

Corto Plazo

Mediano Plazo

Largo Plazo

B2-SWIM

2.1.3 Programas y proyectos COMy AUT AIM

Corto Plazo

— Pruebas operacionales y publicacién de frecuencias alternas de los sectores
aéreos superiores (FIR), inferiores (TMA/CTA/FIC) y de torre (ATZ).

— Elaboracion de diagramas de cobertura teérica para las frecuencias principales
de sectores inferiores

— Elaboracion de diagramas de cobertura tedrica para las frecuencias alternas de
los sectores del espacio superior e inferior.

— Ampliacion de la infraestructura LAN e instalacion y puesta en servicio de una
solucién de seguridad informética para la ATN.

— Renovacion de los VCCS a tecnologia digital de los aeropuertos de Arauca,
Florencia Mariquita, Puerto Asis, Puerto Inirida, Saravena, Tame y Villavicencio.

— Fortalecimiento y mantenibilidad de la infraestructura ATN
— Renovacion de la infraestructura de telefonia nacional

— Pruebas e implementaciéon de tecnologias digitales para el intercambio de
informacion operacional (ACARS, D-ATIS)

— Renovacion tecnoldgica del banco de datos NOTAM y banco de datos OPMET.
— Implementacion del PIB, FPL/RPL, eAlP y eTOD
— Migracion del nodo de REDDIG Iy MEVA Il al CGAC.

— Conexion, pruebas operacionales e implementacion del servicio AHMS / AMHS
con los ACC adyacentes.

— Incorporacion de servicios aeronauticos a la ATN.
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— Operacion de CPDLC
— Explotacion capacidad datos VHF DL Modo 2 de la UAEAC.

—Operacion de AIDC

Mediano Plazo
— Implementacién de grabaciéon ambiente en las dependencias ATC

— Renovacion de los VCCS a tecnologia digital de los aeropuertos de Bahia
Solano, Girardot, Guapi, Quibdo.

— Fortalecimiento y mantenibilidad de la infraestructura ATN

— Robustecimiento de la red de radioenlaces terrestres por microondas.
— Continuidad en la renovacion de la infraestructura de telefonia nacional
— Incorporacién de todos servicios aeronauticos a la ATN.

— Actualizacion de terminales del AMHS

— Continuidad en las Pruebas e implementacién de tecnologias digitales para el
intercambio de informacién operacional (ACARS, D-ATIS)

— Estudios de la topologia de la red ATN, identificando los nodos criticos, los
anillos que se han de implementar para garantizar redundancia y anillos de
encaminamiento, e identificacién de necesidad de nuevos nodos de respaldo.

— Desarrollar e implantar una base de datos con todos los servicios que estan
implementados o se han de implementar en cada nodo de la red ATN, identificando
la naturaleza del nodo, los equipos de cada nodo, los servicios que estan presentes
en cada nodo, equipo (puertos, naturaleza, ancho de banda, etc.), y todos aquellos
datos técnicos adicionales que se estimen necesarios.

— Continuidad en la renovacion de los equipos de multiplexacion
Largo Plazo

— Fortalecimiento y mantenibilidad de la infraestructura ATN
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— Renovacion tecnoldgica de sistemas que cumplan su tiempo de vida util

Actualizacion VCCS

Los aeropuertos de Bahia Solano, Girardot, Guapi, Quibdd, Puerto Asis, Mariquita, Puerto
Inirida, Florencia, Arauca, Tame y Saravena y la Sala Radar y Torre de Control del
aeropuerto de Villavicencio, requieren ser renovados por obsolescencia tecnoldgica
asociada al tiempo de servicio (mayor a 10 afios) o por la no disposicion de funcionalidades
0 capacidades de procesamiento digital de las sefiales que ingresan al VCCS, que redundan
en el mejoramiento sustancial de la calidad de los audios que se reciben y se transmiten
desde la torre de control a las aeronaves o a otras dependencias ATC.

Aeropuerto 2017 | 2018 | 2019
Mariquita
Puerto Asis
Arauca
Tame
Saravena
Villavicencio
Puerto Inirida
Florencia
Bahia Solano
Girardot
Guapi
Quibdo

Activacion operativa de la funcionalidad AIDC

Se debe realizar la configuracion de los sistemas automatizados ATC de forma tal que estos
puedan imitar, de la mejor manera posible, los tiempos y distancias que los controladores
contemplan para iniciar las coordinaciones con las unidades de control adyacentes.

El personal operacional de la DSNA debe confeccionar un protocolo de pruebas que cubra
la mas amplia casuistica y ejecutaran las pruebas entre las dos unidades de control con la
participacion de personal técnico, personal de gestion de base de datos y personal
operativo, siguiendo este protocolo.

Las pruebas consistiran en generar FPL’s en ambas unidades de control y comprobar que
los sistemas trasmiten en forma automética los mensajes de notificacion y coordinacion, de
acuerdo con los tiempos y distancias establecidas en la configuracion.
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También se comprobard el correcto funcionamiento de los mensajes de aceptacion, rechazo
y transferencia y se analizaran los motivos por los cuales los sistemas envian y recibes
eventuales mensajes LRM.

Cuando haya concluido con éxito la fase anterior y se haya comprobado el correcto
intercambio de mensajeria entre los sistemas, se llevaran a cabo las pruebas operativas, en
las que participaran los supervisores, instructores y controladores de cada unidad de control.

Para cumplimentar esta etapa, habr4 de tenerse en cuenta el adiestramiento del personal
operativo referente a la utilizacion del AIDC y sus beneficios.

Una vez que los procedimientos de coordinacién AIDC hayan sido probados y aceptados por
el personal operativo, se realizaran las nuevas cartas de acuerdo entre unidades de control,
incorporando al AIDC, en primera instancia, como medio de coordinaciéon alternativo y
posteriormente como medio de coordinacién principal.

Actualizacion REDDIG y MEVA

La UAEAC requiere contratar a través de la OACI para la vigencia 2018 el traslado del nodo
de Bogoté hacia el CGAC, para lo cual se requiere la adquisicion de una antena con base no
penetrante de 3.7 metros de diametro y los correspondientes cableados RF. Ademas de la
asesoria técnica por parte del fabricante de la red.

Adicionalmente se requiere establecer comunicacion de datos (AMHS) directa entre el ACC
de COCESNA y el ACC de Bogota para la implementacién del servicio de AIDC. En la
actualidad la conmutacion que se realiza a través del nodo de MAIQUETIA presenta
deficiencias operacionales.

Multiplexacion

Se ampliara la red hasta lograr unificar todos los nodos de las estaciones y aeropuertos, de
tal forma que se espera que para finales del 2020 las redes de transporte y multiplexacién
qgue lleguen a cada nodo y aeropuerto del pais se integren en una sola plataforma de
acceso, que simplifique el mantenimiento, adquisicion de repuestos, actualizaciones y
gestién de los recursos.

Renovaciéon implementacion SIA/AIM
Con el fin de atender los requerimientos del AIM, en relacion a la hoja de ruta del AIS al AIM,
enlasfases 1,2y 3.
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2.2 Navegacion

2.2.1 Diagnostico NAV

SISTEMAS DE RADIOAYUDAS 2002- 2018

60
51
50
39
40
30
20 16
11
10 6
0 2
0
2002 2018
H VOR/DME 39 51
mILS 6 16
TLS 0 2
NDB 16 11

m VOR/DME | LS

Situacion Actual de Sistemas de Navegacion

La infraestructura actual de los sistemas de radioayudas cuenta con equipos redundantes
(1+1), al 2017 es la siguiente:

e 51 Sistemas VOR

e 51 Sistemas DME (51 Asociados a los VOR)

e 14 Sistemas ILS con su respectivo DME de baja potencia asociado

e 11 Sistemas NDB

Estos sistemas son sometidos periddicamente a ensayos en tierra y vuelo. De acuerdo
con la resolucion #02500 del 28 de junio de 2004 de la UAEAC, se ha de expedir su
correspondiente certificacion en vuelo para garantizar su confiabilidad para la navegacién
Aérea.
La periodicidad de los ensayos relacionados anteriormente es la siguiente:

= |LS: Cada Seis (6) Meses.
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= VOR/DME: Cada Afio (1).
= NDB: Sujeto a requerimiento operativo o técnico

Los sistemas NDB que se encuentran en proceso de desactivacion (retiro definitivo)
finalizando el 2019 son los siguientes:
¢ Barranca de Upia

¢ El Paso

o Guapi

e Puerto Asis
e Saravena

e Sogamoso
e Romeo

e Palma

e Guarne (LI)
¢ Ceuta (ED)
e Cali (AS)

El impacto sobre el servicio es el siguiente:

¢ Mejora los servicios de navegacion aérea, en disponibilidad, continuidad y cobertura.

ellas.

Participa en el

Permite ofrecer nuevas rutas para aeronavegacion, aportando seguridad aérea en

Disminuye los cierres de aeropuertos, con la optimizacién de minimos operacionales.

crecimiento de operaciones aéreas

Aporta al desarrollo del transporte aéreo
Aporta en la minimizacién de los riesgos en la seguridad operacional
Genera ingresos econdmicos por los servicios prestados a la navegacion aérea.

En las siguientes Tablas se presenta el inventario de Radioayudas VOR/DME y luego ILS

a nivel nacional.
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TABLA. INVENTARIO RADIOYUDAS VOR/DME

FECHA | A\\TIGOED
ESTACIONES EQUIPO | COORDENADAS MARCA |MODELO |INSTALA- |0 (AROS
CION al 2018)

ARAUCA BVOR %Zgg:g;:;i:\% INDRA VRB-53D |2012 6
ARAUCA DME %"gg'gé:gi"\’;‘v INDRA LDB103 2012 6
CATRANCASERN | e | Sbie,  |as [usoo i
BARRANCABERM | [0T0L4SN Wicox |sse0  |107 |1
BUCARAMANGA | CVOR (7);(1)1'(5)3"% ASI 1150C 1998 20
BUCARAMANGA | DME (7);(1)1(5)2\% ASI 1119 1998 20
PIEDECUESTA DVOR gg°gg’g§:gg”w " |InDRA VRB-53D | 2016 2
PIEDECUESTA DME Sg%g’g?:gg“w " |inDRA LDB-103 ) 2016 2
CUCUTA OVOR | 72°3048.88°W ASI 1150D 12003 15
T P - R T R
R e P E
N = P L
BUVIS DVOR 53005510, 211 56.00 W LHQMSO 540D 1996 22
BUVIS DME '7\‘30055:, 311 56,00 Wl i .cox |s960 1996 22
FLORENCIA DVOR ';'50031;,13?1'35’43 W 1 INDRA VRB-53D |2012 6
FLORENCIA DME %0031;,13?1'35'43 W sELEX 1119A 2012 6
GIRARDOT CVOR g?:: 511,15;730'00 w LHOMSO s40C 1991 27
GIRARDOT DME g10,45°;’10’030,oow74° WILCOX |5960 1991 27
IBAGUE DVOR 55003;, 53:5651'50 W 1 INDRA VRB-53D |2016 2
IBAGUE DME ?5003(;, 53:531'50 Wl INDRA LDB103 |2016 2
LETICIA DVOR 399‘5106, 1223"0'012'00 W | sELEX 1150D 2017 1
LETICIA DME ggoog;, ;(1; 42,00 Wi g gx 1119A 2017 1
MARIQUITA DVOR ggs;’?})%’ 26 W 74° LHOMSO 540D 1995 21
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TABLA. INVENTARIO RADIOYUDAS VOR/DME
FECHA | A \TiG0ED
ESTACIONES EQUIPO | COORDENADAS MARCA | MODELO |INSTALA- | 0" 5iog
CION al 2018)

MARIQUITA DME N 05° 12" 26 W 74° | THOMSO | 2, 1995 23
55' 27 N
N 3°0342,61 W

NEIVA DVOR 75°15'21.04 INDRA VRB-53D | 2012 6
N 3°0342,61 W

NEIVA DME 75°15'21.04 INDRA LDB103 |2016 2

P LEGUIZAMO CVOR S 00°10°43.00 W74 | g g 1150D 2017 1
46 32.00
S 00° 10" 43,00 W

P LEGUIZAMO DME 074 46 32,00 SELEX 1119A 2017 1

BOGOTA (Elrosal) | DVOR '1\‘9,0;'4 058 48 W 74% | ass 1150D | 1995 23

BOGOTA (Elrosal) | DME r7\14°0$f9, gg 48.00 W ngg) 1119 1995 23

ZIPAQUIRA DVOR 213512%10 05 W 73" | ALcATEL |131 2004 14
N05° 01 05.00 W

ZIPAQUIRA DME 73° 59' 12,00 ALCATEL | 435 2004 14
N 04° 36' 11.W 74°

SOACHA DVOR 16' 23,00 AMS 1150D 2005 13
N 04° 36" 11.W 74°

SOACHA DME 16' 23,00 AMS 1119 2005 13

AMBALEMA DVOR N 04° 47" OL75 W | gp Ex 1150D 2007 11
74° 46 03.
N 04° 47 01,75 W

AMBALEMA DME 74° 45' 03, SELEX 1119 2007 11
02°09'25,5"N

SAN VICENTE DVOR 74°46'25.0"W SELEX 1150D 2017 1
02°09'25,5"N

SAN VICENTE DME 74°46'25.0"W SELEX 1119A 2017 1
05°58'50"N

RIONEGRO DVOR | 75°25'06"W ASI 1150D /1993 25
05°58'50"N

RIONEGRO DME 75°25'06"W ASI 1119 1993 25
06°10'35"N

MARINILLA DVOR 75°19'26"W ALCATEL | 432D 2003 15
06°10'35"N

MARINILLA DME 75019'26"W ALCATEL | 435 2003 15
08°50'01,84"N MOPIEN |MARU22 [, . 3

MONTERIA DVOR 75°49'47,48"W S 0
08°50'01,84"N MOPIEN [MARU32 [, . 3

MONTERIA DME 75°49'47,48"W S 0
07°01'15"N THOMSO

oTU CVOR 74°42'34"W N 540C 1995 23
07°01'15"N

OTU DME 2454234 WILCOX |5960 1996 22

LOS CEDROS | CVOR 07°49'05"N WILCOX 5850 1997 21
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TABLA. INVENTARIO RADIOYUDAS VOR/DME

FECHA | A\TIGOED
ESTACIONES EQUIPO |COORDENADAS ~ [MARCA | MODELO |INSTALA- |58 (2552

CION al 2018)
(CAREPA) 76°4319'W
I(_é)ASREPA)C FPROS DME (7)Z°jg'(1)g"\'>lv LHOMSO 740 1995 23
QUIBDO DVOR ggéégg"\% ASI 11500 11997 21
QUIBDO OME 323‘3%333\% FERNAU |2020 2001 17
MANIZALES DVOR ggogfiﬁ.,\'fv EQLES 432 2013 5
MANIZALES DME gg:gﬂﬁ:\'}'\/ AALES 435 2013 5
BUENAVENTURA | DVOR %"gg'ig"\% SELEX J1150A 2016 2
BUENAVENTURA | DME %égié"\% SELEX  J1119A 2016 2
CALI PUERTO CVOR | 7602430W ASI 1150C 11994 24
CALI PUERTO DME 22"32'%"% ASI 1119 1994 24
IPIALES OVOR | 77°4023W INDRA 153D 2012 6
IPIALES DME (7)(7)0451(1)-‘21‘31--\')'\, INDRA | LDB 103 2012 6
MERCADERES | CVOR %f’g;'(l)g"\’)lv WILCOX | 5850 1997 21
MERCADERES | DME 7°0003W WILCOX | 5960 1997 21
PASTO CVOR %i?gg\’)‘v ASI 1150C 11998 20
PASTO DME %5333% ASI 1119 1998 20
PEREIRA DVOR %f’gg'ig:gg"\% INDRA 153D 2016 2
PEREIRA DME 3g°gg'ig:gg"\’>‘v INDRA | LDB 103 | 2016 2
TULUA CVOR %Ztl)ggg:v'\'v WILCOX | 5850 1996 22
oLon oSN e e i |z
TUMACO CVOR (7);°j?1'g§"\'>lv WILCOX | 5850 1996 22
TUMACO DME %Zji:gg:vv WILCOX | 5960 1996 22
ARMENIA DVOR | 75a5ee W SELEX 1150D 2007 1
ARMENIA DME ggi;gg\% SELEX J1119A 2007 1
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TABLA. INVENTARIO RADIOYUDAS VOR/DME
FECHA | {NTiGOED
ESTACIONES EQUIPO |COORDENADAS  |MARCA [MODELO |INSTALA- |/n!0eed
clon al 2018)
POPAYAN ovor | 7evanmaw SELEX  ]1150D 2007 11
POPAYAN oME | 7evaemiw SELEX J1119A 2007 11
MITU I Sy WILCOX | 5850 1995 23
MITU oME | ey WILCOX | 5960 1995 23
P. CARRENO cVoR | 6729w ASI 1150C | 1998 20
P. CARRENO oME | er0new ASI 1119 1998 20
P. INIRIDA cvor | eraaiew g o 220 2017 1
P. INIRIDA DME 6704 14W gor =N | 320 2017 1
5.0 GUAVIARE _ |cvor | 7773835 w WILCOX | 5850 1997 21
S.J.GUAVIARE  |DME | 72°385°W WILCOX | 5960 1997 21
VILLAVICENGIO | cvoR | 73°2286W ASI 1150C 11994 24
VILLAVICENGIO _|DME | 7373396wW WILCOX | 5960 1997 21
EL YOPAL ovor | 72°2538W INDRA 153D 2012 6
EL YOPAL DME 73250 W INDRA ~ |LDB 103 2012 6
CARTAGENA cvor | 75°a004w SELEX 11500 ]2007 11
CARTAGENA DME 7530 24W SELEX  |1119A 2007 11
COROZAL ovor | 751657 W SELEX ~ ]1150D 2007 11
COROZAL oME | 751657W SELEX  J1119A 2007 11
SANTAMARTA | Luon | vamsmaomy ALCATEL |SN431 1999 19
SANTAMARTA _ |DME | 74v1410W ALCATEL |FSD45 ] 1998 20
EL BANCO cvor | 73803 W Nee | saoc 1995 23
EL BANCO DME T3°5802W WILCOX 15960 1997 21
MAGANGUE CVOR | 74°50a0W NSO | saoc 1995 23
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TABLA. INVENTARIO RADIOYUDAS VOR/DME
FECHA | \NTIGUED
ESTACIONES EQUIPO | COORDENADAS MARCA MODELO INSTALA- AD (ANOS
CION al 2018)

09°17'14"N

MAGANGUE DME 74°50'49"W WILCOX | 5960 1997 21
10°47'43"N

BARRANQUILLA DVOR 74°51'37"W THALES | 432 2014 4
10°47'43"'N

BARRANQUILLA DME 74°51'37"W THALES 1435 2014 4
12°34'56,60"N

SAN ANDRES DVOR 81°42'19,00"W INDRA VRB-53D | 2012 6
12°34'56,60"N MOPIEN | MARU32 2014 4

SAN ANDRES DME 81°42'19,00"W S 0

VALLEDUPAR - LA 10°20'16"N

PAZ CVOR 7391545 WILCOX |5850 1997 21

VALLEDUPAR - LA 10°20'16"N

PA7 DME 73°1545"W WILCOX |5960 1997 21
11°31'39"N

RIOHACHA DVOR 72°55'02"W ASI 1150D 2003 15
11°31'39"N

RIOHACHA DME 72°55'02"W ASI 1119 2003 15

A continuacion, se presenta el Mapa de ubicacién de las radioayudas en el territorio
nacional.
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TABLA. INVENTARIO RADIOYUDAS ILS

FECHA S%'GUE
AEROPUERTO  |EQUIPO | COORDENADAS |MARCA MODELO INSTALA | XK0s o
CION 2018)
BUCARAMANGA | LOCALIZA | OTI0BRLION | NoRMARC | NM7013 2006 12
BUCARAMANGA | SHDE | 07070838 | NORMARC | NM7033 2006 12
BUCARAMANGA | DME O T3S | FERNAU FAL2020 2006 12
%%TA (PISTA | LOCALIZA %:gg%g:gg:\% NORMARC  |NM7013 2010 8
%’_%TA (PISTA Ny %og%g:gé“\’;‘v NORMARC  |NM7033 2010 8
%’_%TA (PISTA | bvE %:giég:gém FERNAU FAL2020 2010 8
glLf%;TA (PISTA | LOCALIZA %gg sfﬁgfw NI sELEX 2100 2016 2
A L L) P P PP B
gﬁ&gm (PISTA | pmE %:gg:ig:g‘;:w N seLex 1118A 2016 2
ARMENIA LOCALIZA | O s o, | SELEX 2100 2016 2
ARMENIA SLDE | Sa e | SELEX 2110 2016 2
ARMENIA DME O | SELEX 1118A 2016 2
LETICIA |y o a2 | wiLcox MARKII 2005 13
LETICIA LA A | S O en 4o | WiLCOX MARKII 2005 13
LETICIA DME o oo s 0 3iat | FERNAU 2020 2003 15
skeoPIsTA13R |STO8 |8 O 1%?'03?%;,,78 NORMARC  |NM7033 2015 3
SKBO PISTA13R | LOAHZA \,;lvgj:og'fzogézy NORMARC  |NM7013 2015 3
SKBOPISTA13R | DME o 1‘;')?'03?’%’;,,78 INDRA LDB-103 2015 3
somam s [SEE [y 0 12 5 [conre R
Sk PisTA13L | LOCALIZA 81724074211,2685,15W CONTRATACI 201 0
SKBOPISTA13L |DME ’8'7%8457%4598 W | COTTRA- 2018 0
ot PR e
LT A | P P P
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TABLA. INVENTARIO RADIOYUDAS ILS

ANTIGUE
FECHA DAD
AEROPUERTO EQUIPO COORDENADAS | MARCA MODELO INSTALA (ANOS al
CION 2018)
RNG / J.M. 06°09'04,80"N
CORDOVA DME 7502519 02"W FERNAU 2020 2012 6
< LOCALIZA |05°41'42,546"N
QUIBDO DOR 76°38'53,208"W NORMARC NM7013 2007 11
< GLIDE 05°41'18,316"N
QUIBDO SLOPE 76°38'20 557"W NORMARC NM7033 2007 11
< 05°41'18,316"N
QUIBDO DME 76°38'20.557"W FERNAU FAL2020 2007 11
LOCALIZA |03°33'30,90"N
CALI DOR 76°22'44.45"W NORMARC NM7013 2012 6
GLIDE 03°31'57,14"N
CALI SLOPE 76°22'57 20"W NORMARC NM7033 2012 6
03°31'57,14"N
CALI DME 76°22'57 20"W FERNAU FAL2020 2012 6
LOCALIZA |01°23'08"N
PASTO DOR 77°17'38"W NORMARC NM7013 2006 12
GLIDE CONTRATO EN
PASTO SLOPE EJECUCION SELEX 2110 2017 1
01°23'07"N
PASTO DME 77°17'36"W FERNAU FAL2020 2006 12
LOCALIZA |05°19'38,6"N
EL YOPAL DOR 72992133 2/ SELEX 2210 2009 9
GLIDE 05°18'52,7"'N
EL YOPAL SLOPE 7299394 4"W SELEX 2215 2009 9
05°18'52,7"N
EL YOPAL DME 7299394 4"W SELEX 1119 A 2009 9
PENDIENTE
BQA / Ernesto | LOCALIZA |VUELO
Cortissoz DOR COMISIONAMIEN INTELCAN 2017 1
TO
PENDIENTE
BQA |/ Ernesto | GLIDE VUELO
Cortissoz SLOPE COMISIONAMIEN INTELCAN 2017 1
TO
PENDIENTE
BQA / Ernesto VUELO
Cortissoz DME COMISIONAMIEN FERNAU FAL2020 2014 4
TO
~ LOCALIZA | EVALUACION
CTG/ Rafael Nufiez DOR OFERTAS 2018 0
~ GLIDE EVALUACION
CTG/ Rafael Nufiez SLOPE OFERTAS 2018 0
~ EVALUACION
CTG/ Rafael Nufiez | DME OFERTAS 2018 0
o LOCALIZA | EVALUACION
PEI/ Matecafia DOR OFERTAS 2018 0
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TABLA. INVENTARIO RADIOYUDAS ILS

OFERTAS

ANTIGUE
FECHA DAD
AEROPUERTO EQUIPO COORDENADAS | MARCA MODELO INSTALA (ANOS al
CION 2018)
o GLIDE EVALUACION
PEI/ Matecafia SLOPE OFERTAS 2018 0
PEI/ Matecafia DME EVALUACION 2018 0
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El nivel de obsolescencia de los sistemas ILS, VOR, DME y NDB es el siguiente:

TABLA. NIVEL DE OBSOLESCENCIA DE LOS SISTEMAS DE RADIOAYUDAS
Nivel de | Cantidad Obsolescencia x1 Cobertura actual
Servicio NAV
ILS 16 7% 93 % de  Aeropuertos
Internacionales
VOR 51 45 % 100 % (Ruta y Area Terminal)
97 % Ruta
DME 51 45 % 100 % (Ruta y Area Terminal)
97 % Ruta
NDB x2 11 100 % 31 %
X1: La obsolescencia se calcula para equipos con antigiiedad mayor o igual a 15 afios
X2: Los equipos NDB se encuentran en proceso de Retiro.
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2.2.2  Estrategia tecnologica NAV

La estrategia tecnoldgica en navegacion de acuerdo con el GANP es la siguiente

NAVIGATION BLOCK 0 BLOCK 1 BLOCK 2 BLOCK 3

ILS/MLS Ratain to support precision approach and mitigate GNSS outage

ENABLERS DME

Oplimiza existing network to support PBN operations
(CONVENTIONAL)

VOR/NDB Rationaliza based on need and equipage

Core GNSS Constellations
Single fraquancy (GPS/GLONASS) Multi-Fraquancy/Multi-Constallation (GPS/GLONASS/Baidou/Galilso)

ENABLERS

(SATELLITE-BASED) GNSS Augmentations
SBAS GBAS Cat | GBAS Cat ll/lll Mutlti-Freq GBAS/SBAS

CAPABILITIES PBN Operations
(PBN - see roadmap)
B0-APTA, B0-CDO, BO-FRTO | B1-FRTO, B1-TEC B2-CDO B3-TBO, B3-FRTO

CAPABILITIES CAT 1/11/111 Landing

ILS/MLS  GBAS Cat | GBAS Catll /Il

(PRECISION APPROACH) [ cat S o ooo
BO-APTA B1-APTA

De conformidad con los formulado en el PNA COL Volumen |, se atenderan los
requerimientos operaciones en NAV De la siguiente manera:

TABLA. NAVEGACION — ASBU

Corto Plazo Mediano Plazo Largo Plazo
BO-FRTO B1-FRTO
BO-APTA B1-APTA

B1-RATS

De conformidad con la hoja de ruta propuesta y lo acordado a nivel de la region SAM en
Colombia se implementa la siguiente estrategia para navegacion:
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¢ NDB: continuar con el Plan de desactivacion de NDB, segun lo indicado en el
GREPECAS 14 (abril 2007).

oVOR/DME: mantener los sistemas VOR/DME en TMA seleccionadas y completar la
desactivacion de sistemas VOR en ruta.

DME/DME: mantener la cobertura de los sistemas DME actuales, DME/ DME como
respaldo del sistema GNSS.

oILS: mantener los ILS.

oGBAS CAT I: realizar estudios de factibilidad en aeropuertos seleccionados, con
demanda operacional que lo justifique.

eProteccion del espectro de radiofrecuencia: Los Estados deben realizar los esfuerzos
necesarios que conlleven a garantizar la proteccion y el uso adecuado del
espectro de radiofrecuencia asignado a la aviaciébn para los servicios de
radionavegacion.

De otro lado, se requiere:

eMonitoreo y Grabacion datos GNSS a Nivel Nacional®

¢ Evaluacion de integridad GNSS

e Operar SATDIS de Evaluacion RAIM Predictivo GNSS, dispuesto por la OACI
Region SAM.

e Herramientas de Evaluacion de Coberturas Opticas y de Radio de Sistemas de
Navegacion

La UAEAC se encuentra estudiando la factibilidad y el costo-beneficio de la utilizacién de
los Sistemas TLS para los aeropuertos faltantes donde no es viable instalar sistemas ILS y
existe el requerimiento operacional.

Por obsolescencia de algunos sistemas de Radioayudas VOR/DME de TMA, que se
encuentran en fase final de su vida util, Se renovara el VOR/DME de Carepa en el 2018 y
posteriormente los que correspondan por mayor tiempo de antigiedad, con un tiempo de
servicio estimado mayor a 15 afos.

Tres (3) sistemas ILS, de los cuales se renovard el de la pista 13L Aeropuerto SKBO, y se
instalaran los ILS para Cartagena y Pereira. Se renovaran los ILS que correspondan por
mayor tiempo de antigiiedad, con un tiempo de servicio estimado mayor a 15 afios.

Once (11) sistemas NDB que se estiman desmontar a mas tardar en el 2019, algunos
podrian ser reemplazados por sistemas DVOR/DME y los otros serian definidos por

8 A través del Convenio Interadministrativo UAEAC-Geored, se disponen actualmente de
mas de 50 estaciones GNSS en aeropuertos e instalaciones de sistemas de radioayudas, y
se podra disponer de los datos en el evento de un incidente o accidente aéreo.
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puntos georreferenciados WGS 84 en las mismas coordenadas de sus emplazamientos
como FIX POINT o WAIT POINT.

Se continuara con la Gestion del Monitoreo remoto de los sistemas de radioayudas que no
han sido implementados en las diferentes salas técnicas y torres de control.

Se requiere de la disponibilidad de la aeronave laboratorio para realizar las inspecciones
en vuelo de los sistemas de radioayudas y su certificacion periédica y de nuevos
emplazamientos.

Para las zonas de escasa cobertura de sistemas de radioayudas principalmente las
regiones de la Amazonia, Orinoquia y el Choco, se recomienda implementar
procedimientos de Navegacion PBN/GNSS/ABAS, de no precision en ruta y area terminal.
La implementacién de estaciones de radioayudas, requieren la adquisicion y adecuacion
de terrenos, o la construccion de infraestructura que afecta la operacién de algunos
aeropuertos no facilmente alcanzables.

Para la Implementacion de nuevos sistemas de Radioayudas VOR/DME e ILS se requiere
de herramientas actualizadas de software para el modelamiento de cobertura y de seial
en el espacio que incluya el modelo digital del terreno y levantamiento de obstaculos con
alta precisiéon dentro del volumen de servicio.

En Colombia hay parte de las regiones Oriental, Occidental y Sur (Orinoquia, la Amazonia,
Chocé entre otros), donde los operadores (Explotadores de Aeronaves) cuentan con
avionica GNSS de primera generacion (stand alone), ADF y VOR no integrados al FMS. Y
en esas regiones a pesar que la infraestructura en tierra ha sido reemplazada por sistemas
DVOR/DME, la avi6nica correspondiente no ha sido implementada aun. La UAEAC ha
publicado la programacion de los ajustes a la Reglamentacion en el Volumen IIl del PNA
COL, con el fin de anticipar informacion para la operacién que mejore el nivel de seguridad
en estos espacios aéreos que no cuentan con la suficiente cobertura de ayudas a la
navegacion.

TABLA. REQUERIMIENTOS DE DESEMPENO POR SERVICIO/SISTEMA

Requerimiento de | M6dulo VOR/DME Médulo ILS
desempeiio *

Disponibilidad RAC 19 RAC 19
Integridad RAC 19 RAC 19
Precision RAC 19 RAC 19
Fiabilidad RAC 19 RAC 19
Capacidad de

recuperacion

Mantenibilidad

Escalabilidad

De conformidad con Documento OACI 9883
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TABLA. ESTRATEGIA TECNOLOGICA NAV

ELEMENTOS CORTO PLAZO MEDIANO LARGO PLAZO

PLAZO
Retiro NDB vy | 2018
marcadores.

Implementar
GNSS/ABAS
RUTAY TMA

mantener y 2019-2022
renovar VOR/DME
TMA.

Retiro VOR/DME
de ruta.
Implementar  ILS
faltantes.
Implementar
DME/DME TMA.
Implementar
GNSS/ABAS ruta
Y TMA

Implementar 2023-2026
DME/DME  TMA
faltantes.
Implementar
GNSS previos
estudios
costo/beneficio.
Implementar
GNSS/GBAS
previos  estudios
viabilidad
técnica/operacional
y costo/beneficio
Mantener los ILS
operativos

2.2.3 Programas y Proyectos NAV

A continuacién, se resumen las metas de corto, mediano y largo plazo en materia de
sistemas de navegacion para Colombia:
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TABLA. METAS SISTEMAS DE NAVEGACION

SERVICIO LINEA BASE 2014 SEARZTS MEDIANO PLAZO |LARGO PLAZO
VOR RUTA 90 % (50) 0% (0) 0% (0) 0% (0)

DME RUTA 90 % (51) 0% (0) 0% (0) 0% (0)

VOR TMA 82 % (38) 9 % (4) 9% (4) 0 %(0)

DME TMA 82 % (38) 9 % (4) 9% (4) 0 %(0)

NDB 100 %(18) 0 %(0) 0 %(0) 0 %(0)

ILS 60 % (11) 18 %(3) 5 %(1) 5 %(1)
GNSS/ABAS 27 %(12) 63 %(33) 10 %(5) 0 %(0)
GNSS/SBAS 0% (0) 0% (0) 0 % (0)

GNSS/GBAS 0 %(0) 0 %(0) 0 %(0) 5 %(1)

Esta proyeccion incluye:
e Implementacion de sistema ILS CAT Il en la pista sur, ILS CAT Il en la pista
norte del Aeropuerto Internacional El Dorado.

Ver Anexo de Inversion proyectada en sistemas de Navegacion, con el orden de inversion
anualizada, en el corto, mediano y largo plazo.
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2.3 Vigilancia Aerondutica (VIG)

El presente capitulo sintetiza el estado actual en sensores de Vigilancia Aeronautica, asi
como la estrategia en la implementacion de nuevas tecnologias como ADS-B y MLAT,
para presentar los proyectos que se incluyen en la matriz de Inversiones anualizadas.
2.3.1  Diagnostico VIG

La prestacion de los ATS se debe brindar con sistemas que provean los niveles de

disponibilidad, integridad y confiabilidad en todas aquellas estaciones aeronauticas y
aeropuertos en donde se realiza el control de transito aéreo.

Los sensores radar de vigilancia aeronautica que conforman la red de la UAEAC y que
contribuyen a garantizar la seguridad operacional del transito aéreo del pais, cumple con
las caracteristicas técnicas funcionales que se enmarcan dentro del RAC 19.

La red nacional de radares se ha venido ampliando desde principios de la década de los
90. Actualmente se cuenta con 16° emplazamientos de vigilancia radar, algunos sistemas
PSR/SSR en un mismo sitio y otros Unicamente con sistemas SSR, como se detalla en la
Tabla SENSORES CIVILES DE RADAR, sumando en total 12 sistemas PSR civiles y 16
sistemas SSR civiles, de los cuales 10 emplazamientos radar tienen capacidad Modo S en
la actualidad.

TABLA SENSORES CIVILES DE RADAR

Cabeza Radar Sigla Alcance Fabricante SEE . it Servicio
Instalacion

PRIMARIO 80 NM

Estado solido ATCR33-SDPC Aproximacion
EL DORADO EDR ENH- SELEX 2010

SECUNDARIO Modo S SIR-S SELEX

250 NM

SECUNDARIO Modo S |RSM970S THALES
ARARACUARA ARA 250 NM ATM 2006 Ruta

PRIMARIO 165 NM ATCR-44S DPC Aproximacién

TABLAZO ETB SECUNDARIO Modo S |SELEX 2015 Ruta

250 NM SIR-S SELEX

PRIMARIO 80 NM SKYTRACKER Aproximacion
TABLAZO ETL SECUNDARIO LOM 2005 Ruta

Monopulso 250 NM IRS20MPL INDRA

PRIMARIO 80 NM SKYTRACKER Aproximacién
LETICIA LET SECUNDARIO LOM 2005 Ruta

Monopulso 250 NM IRS20MPL INDRA

SECUNDARIO Modo S |RSM970S CIRIUS Aproximacion
FLANDES FLA 250 NM THALES 2012 Ruta

9 No se contabilizan los sistemas radar militares PSR/SSR, que en Colombia son en total 5
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TABLA SENSORES CIVILES DE RADAR

Fecha de

Cabeza Radar Sigla Alcance Fabricante o Servicio
Instalacion
PRIMARIO 80 NM ATCR33-SDPC Aproximacion
CAREPA CRP SECUNDARIO Modo S ALENIA 2004 Ruta
250 NM SIR-S SELEX
PRIMARIO 80 NM STAR2000 THALES Aproximacion
CERRO VERDE CRV SECUNDARIO Modo S RMS970S CIRIUS 2012 Ruta
250 NM THALES
PRIMARIO 165 NM ATCR-44S DPC
CERRO MACO CRM SECUNDARIO Modo S SELEX 2011 Ruta
250 NM SIR-S SELEX
PRIMARIO 80 NM 1999 . L,
TUBARA TUB SECUNDARIO Modos S gﬁg?&f&mm Actualizacion gﬂzgx'mac'on
250 NM SSR en 2012
TA-10 + TRM
PRIMARIO 80 NM * 1992, . L,
VILLAVICENCIO | WC SECUNDARIO Modo S | THOMPSON actualizacion | AProximacion
250 NM RSM970S CIRIUS SSR en 2010 Ruta
THALES
1993, En
PRIMARIO 200 NM * proceso de
CARIMAGUA CAR SECUNDARIO Iﬁgﬁgﬁg?ﬂifgg Actualizacion | Ruta
Monopulso 250 NM PSR/SSR
2017
PRIMARIO 80 NM SKYTRACKER Aproximacion
PICACHO BUG SECUNDARIO LOCM 2005 Ruta
Monopulso 250 NM IRS20MPL INDRA
N SECUNDARIO Aproximacion
MADRONO BEL Monopulso 250 NM IRS20MPL INDRA 2005 Ruta
PRIMARIO 200 NM STAR2000 THALES
SANTA ANA SAN SECUNDARIO Modo S RMS970S CIRIUS 2016 Ruta
250 NM THALES
PRIMARIO 80 NM . L,
CALI cLO SECUNDARIO ATCR33-S ALENIA 1999 Aproximacion

Monopulso 250 NM

SIR-M ALENIA

Ruta

* Magnetron a diferencia de los otros que son de Estado Sdlido

En el siguiente mapa se muestra la distribucién geografica de los sistemas de vigilancia
tanto civiles como militares.
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MAPA. DISTRIBUC GEOGRAFICA DE LOS SISTEMAS DE VIGILANCIA ENTIDADES
Y MILITARES EN COLOMBIA
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MAPA. COBERTURAS MLTIRADAR SSR A 30000FT (PIES) CIVILES Y MILITARES EN
COLOMBIA.
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V.
MAPA. COBERTURAS MULTIRADAR SSR A 10000FT (PIES) CIVILES Y MILITARES EN
COLOMBIA.
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De acuerdo con los mapas presentados el estado actual de los sensores de los sistemas
de vigilancia radar se resumen a continuacion:

TABLA. NIVEL DE OBSOLESCENCIA de los sistemas de VIGILANCIA

Nivel de Servicio | Cantidad Obsolescenciaxi capacidad Modo | Cobertura Cobertura

vigilancia S actual a | actual a
30000 ft 10000 ft

Radar Primario - | 12 16 % No aplica 80 % 70 %

PSR

Radar Secundario - | 16 25% 37 % 98 % 85 %

SSR

Radar Superficie - | 1 0% No aplica No Aplica No Aplica

SMR

Obsolescencia: deficiencias de funcionamiento y operacion, dificil consecucion de repuestos y no cuentan
con capacidad Modo S.
La integracién de la informacién de los radares militares (Tres Esquinas, Riohacha, San Andrés, Marandua
y San José del Guaviare) presenta intermitencia para el cubrimiento de radar de los servicios de vigilancia.

Con el contrato del suministro CGAC se adquirieron un total de 22 estaciones MLAT/WAM
para cubrimiento de superficie en el SKBO y en la TMA Bogotd, y 2 estaciones ADS-B.

TABLA. DISTRIBUCION ESTACIONES MLAT/WAM

Cuatro (4) estaciones WAM. Dos de
ellas incluyen capacidad ADS-B

TMA Bogota (Rosal,
El Cable y Granada)

Guaymaral,

Dieciocho (18) Estaciones MLAT

SKBO

Seis (6) Estaciones MLAT

SKBQ

Con el contrato del ACC BAQ se adquirieron un total de 10 estaciones ADS B y 6
estaciones MLAT, y con el contrato de las Salas Vigilancia de Cali, Rionegro y
Villavicencio 1 estacién ADS-B, las cuales se han instalado en sitios estratégicos con el fin
de lograr la cobertura de vigilancia que respalde la de los sistemas de radar actualmente
instalados, de la siguiente manera:

TABLA. DISTRIBUCION ESTACIONES ADS-B
1.Tasajero Norte Santander
2.Tumaco Cauca
3.Mitl Vaupés
4.Carimagua Meta
5.Santa Helena Antioquia
6.Pto Leguizamo* Putumayo
7.Bafiaderos Magdalena
8.Monteria Coérdoba
9.San Andrés San Andres
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TABLA. DISTRIBUCION ESTACIONES ADS-B

10.Barranquilla Atlantico

11.San José del Guaviare Meta
(*) Pendiente Instalacion y puesta en servicio.

A continuacion, se presenta el mapa que muestra las coberturas de las estaciones ADS-B
mencionadas.
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MAPA. COBERTUR“A ESTACIONES ADS-B 30000 PIES.
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2.3.2 Estrategia tecnolégica VIG

De acuerdo con el GANP, la hoja de ruta para los sistemas de vigilancia a nivel mundial es
la siguiente:

BLOCK 2 BLOCK 3

PSR

BO-ASUR, BO-SNET Multi-static PSR

SSR/Mode-S

WAM

ENABLERS ADS-B In/Out [ICAO Ver. 2]
Future ADS-B In/Out System

ADS-B Out via Satellite

ADS-C

Ground-based Surveillance

CAPABILITIES
BO-ASUR, BO-SNET

Surveillance Data Fusion
SMR
B1-SURF, B1-RSEQ, B1-RATS

MLAT

ENABLERS ADS-B In/Out [ICAO Ver. 2]

B1-WAKE, B1-SURF, B1-RSEQ, B1-RATS Future ADS-B InfOut System
Cameras

A-SMGBCS Levels 1 and 2
CAPABILITIES B1-SURF, B1-RSEQ, B1-RATS P
A-SMGBCS Levels 3 and &

De acuerdo con lo formulado en el PNA COL volumen desde la vigilancia y automatizacién
del ATM se tenderan los requerimientos de la siguiente manera:

TABLA. VIGILANCIA Y AUTOMATIZACION ATM — ASBU

Corto Plazo Mediano Plazo Largo Plazo

BO-TBO B1-TBO B3-TBO
B1-RATS

BO-RSEQ B1-RSEQ B2-RSEQ
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TABLA. VIGILANCIA'Y AUTOMATIZACION ATM — ASBU

Corto Plazo Mediano Plazo Largo Plazo
B3-RSEQ

BO-SURF B1-SURF

BO-FICE B1-FICE B2-FICE
B3-FICE

B1-SWIM B2-SWIM

BO-NOPS B1-NOPS B2-NOPS
B3-NOPS

BO-ASUR

BO-SNET B1-SNET

La hoja de ruta en Vigilancia de conformidad con el SAM PBIP, se soporta en ADS-B (ES
Modo S) para las fases entura, y terminal. La vigilancia cooperativa, tal como el SSR,
continua sirviendo para las TMA y en ruta. El SSR Modo S para las TMA de alta densidad.
El MLAT estaria implantado en aeropuertos principales seleccionados para realizar
la vigilancia de las aeronaves en superficie.

La UAEAC opta continuar utilizando las tecnologias SSR, sistemas ADS-B y MLAT para
cubrir las deficiencias en niveles inferiores por debajo de 19000 pies. Para garantizar la
disponibilidad de los sensores de vigilancia aeronautica dependiente en niveles superiores
se implementaran sistemas ADS-B y WAM.

Se ofrecera vigilancia total del espacio aéreo colombiano mediante la combinacion del
radar, el ADS-B y la MLAT de la siguiente forma: el radar y la MLAT seran las
herramientas de vigilancia en las areas mas pobladas, de mayor trafico o zonas
montafiosas. Para las areas remotas se utilizaran los radares de ruta y el ADS-B. La
presentacion en las pantallas de visualizacién en los ACC integrara datos radar, ADS-B y
MLAT. Igualmente, en el marco del convenio de Cooperacién técnica entre la UAEAC y el
Ministerio de Defensa Nacional esta previsto aunar esfuerzos para ofrecer cubrimiento al
100 % del territorio colombiano.

Para la prestacion de los servicios de control y movimiento en superficie se implementa
tecnologia MLAT, en aeropuertos seleccionados en las matrices PNA COL ASBU
correspondiente.

La estrategia de tecnologia de vigilancia aeronautica, no contempla el desmonte de los
sistemas radar primario, debido al convenio de cooperacién con las fuerzas militares, en el
gue los sistemas militares brindan la informacién necesaria para el control de transito
aéreo civil y los radares civiles proporcionan informacion util para el mantenimiento de la
seguridad nacional y el fortalecimiento de la soberania.

Con el propésito de prestar un servicio eficiente que redunde en una mayor cobertura,
acorde con el incremento del trafico aéreo nacional (ver PNA COL VOL | versiéon 08
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numeral 2.9), que aumente los indices de seguridad operacional en el transporte aéreo,
que genere una eficiencia del sistema alrededor del espacio aéreo nacional para prolongar
su operatividad y consolidar la seguridad aérea con los mas altos indices de calidad,
disponibilidad, confiabilidad e integridad en todas aquellas estaciones aeronauticas y
aeropuertos en donde se realiza el ATC, se requiere actualizar, renovar la infraestructura
aerondutica necesaria en cuanto a sensores de vigilancia de acuerdo con la vida atil que
depende del grado de mantenibilidad asociado a cada equipo.

Evolucién de la Infraestructura de vigilancia de superficie — Corto Plazo

El principal medio para calcular la posicion de los moviles (tanto aeronaves como
vehiculos) seran los reportes de voz de acuerdo a los procedimientos SMGCS, para baja
visibilidad, publicados para los aer6dromos.

El principal medio de vigilancia en superficie serd el A-SMGCS Nivel /Il que se
implementara en los aer6édromos con condiciones de baja visibilidad frecuente. EI A-
SMGCS Nivel I/ll serd instalado en el Aeropuerto Internacional SKBO, con una
combinacién de tecnologias que incluiran: SMR, MLAT y ADS-B, para garantizar la
visualizaciébn de todos los moviles en superficie. Se implementaran sistemas de
procesamiento de datos de vigilancia y visualizacion mejorada para la explotacion del
sistema A-SMGCS hasta nivel Il cuando las condiciones operacionales lo exijan.

Evolucién de la Infraestructura de vigilancia de ruta y aproximacioén — Corto Plazo

El principal medio de vigilancia seguira siendo la vigilancia cooperativa, en la forma de
SSR Modo A/C y Modo S, la cual sera ampliamente utilizada para la vigilancia del transito
aéreo en los servicios TMA y en ruta dentro de la cobertura de las estaciones
interrogadoras en tierra, en este periodo los sistemas radar evolucionaran completamente
a Modo S en secundario y estado sélido en primario. La infraestructura aeronautica de
vigilancia estara completamente renovada, disminuyendo los mantenimientos correctivos y
garantizando los recursos para implementar programas de mantenimiento preventivo, de
acuerdo con el fabricante de los sistemas. La vigilancia independiente en forma de
vigilancia de radar primario se seguira usando en vigilancia en ruta y en TMA.

Se introduciran sistemas de MLAT/ADS-B para area ampliada con capacidad de
procesamiento de respuestas ADS-B, a su vez en terminales de alta densidad de tréafico
como un soporte y complemento al servicio ofrecido actualmente por los radares SSR,
para Modos A/C y Modo S.

Actualizacion y nueva instalacion proyectada radares secundarios con capacidad modo S -
Corto Plazo.

La UAEAC realizara los esfuerzos necesarios para la actualizacion y nueva instalaciéon de
los sensores radar de acuerdo con el estado de obsolescencia y prioridad operativa de
acuerdo con la siguiente tabla:
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TABLA PROYECCION DE ACTUALIZACION E IMPLEMENTACION TECNOLOGICA
SENSORES DE VIGILANCIA-SSR

ITEM | RADAR DEPARTAMENTO |EQUIPOS TECNOLOGIA | TIPO ANO
ACTUALIZA-
VALLE DEL SECUNDARIO (SSR) CION POR
1 CALI (CLO) CAUCA ALCANCE 250MN MODO S OBSOLESCEN | 2018
CIA SSR
PRIMARIO (PSR) ESTADO éICJ,\LIJIAD'(-D'éA'
ALCANCE 200MN SOLIDO
CARIMAGUA OBSOLESCEN
2 (CAR) META CIA 2017
e s [wovos |
EJECUCION)

Vigilancia ADS-B/WAM nivel superior y Ruta — Corto Plazo

La tecnologia ADS-B y MLAT han sido identificadas como una solucion para la vigilancia,
cubriendo las necesidades de informacion critica de los vuelos a varios usuarios
simultdneamente, como pilotos y controladores de transito aéreo.

Adicionalmente a las primeras 11 estaciones de ADS-B, y de acuerdo con pruebas
realizadas se proyecta la implementacién de ADS-B /MLAT de la siguiente manera:

TABLA. IMPLEMENTACION ADS-B / MLAT
LUGAR FECHA INSTALACION CLASE DE TECNOLOGIA
PROYECTADA
TMA/CTA Cucuta 2017 ADS-B y WAM
TMA/CTA Medellin — 2017 ADS-B y WAM
Olaya Herrera

Se proyecta la instalacion de 7 estaciones ADS-B para complementar el servicio vigilancia
en ruta en los siguientes emplazamientos:

TABLA. PROYECCION DE IMPLEMENTACION TECNOLOGICA DE
SISTEMAS ADS-B
LOCALIZACION EQUIPO ANO
Araracuara (Caquetd) ADS-B 2018
Bahia Solano (CHOCO) ADS-B 2018
Ibagué (Tolima) ADS-B 2018
Bahia Malaga o Santana (Cauca) ADS-B 2018
Leticia (Amazonas) ADS-B 2018
Puerto Carreiio (Vichada) ADS-B 2018
Puerto Inirida (Guainia) ADS-B 2018




PLAN

Plan de Navegacion Aérea para Colombia

AERONAUTICA CIVIL Volumen Il. Instalaciones y Servicios

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

Clave: GDIR-1.0-11-01 Versién: 08 ‘ Fecha: 03/10/2017 | Pag.: 92 de 387

Evolucidn de la Infraestructura de vigilancia en ruta y aproximacion — Mediano Plazo

Para el mediano plazo se habra consolidado la infraestructura aeronautica de Vigilancia,
con la implementaciéon de sistemas de Ultima tecnologia. La totalidad de los SSR seran
Modo S, radares primarios de estado soélido, implementacion de ADS B, sistemas MLAT y
WAM, garantizando la cobertura en el espacio aéreo colombiano en un porcentaje superior
al 99 %, de tal forma que la prioridad o mision para este periodo es el mantenimiento de la
infraestructura existente y el remplazo por obsolescencia.

Dado lo anterior se deben ejecutar las siguientes acciones:

TABLA. PROYECCION DE ACTUALIZACION
SENSORES DE VIGILANCIA MEDIANO PLAZO

iTEM | RADAR DEPARTAMENTO | EQUIPOS TECNOLOGIA | ACCION ANO
SECUNDARIO ACTUALIZACION
CAREPA (SSR) POR
(CRP) ANTIOQUIA ALCANCE MODO S OBSOLESCENCIA | 2019
250MN PSR
ARARACUARA (SSESCRL;NDARIO ACTUALIZACION
(ARA) CAQUETA ALCANCE MODO S POR 2020
2EOMN OBSOLESCENCIA
SECUNDARIO
RUTA
LETICIA (SSR)
(LET) AMAZONAS ALCANCE MODO S 2020
250MN
. SECUNDARIO ACTUALIZACION
(TTUuBEf)\RA ATLANTICO (SSR) MODO S POR 2022
ALCANCE OBSOLESCENCIA
250MN PSR
PICACHO (SSESCRL;NDAR'O ACTUALIZACION
(BUG) SANTANDER ALCANCE MODO S POR 2021
250MN OBSOLESCENCIA
MADRORO ZQ’SESCRL)JNDAR'O ACTUALIZACION
RISARALDA MODO S POR 2021
(BEL) ALCANCE 250 OBSOLESCENCIA
MN

Evolucion de la Infraestructura ADS-B/MLAT/WAM — Largo Plazo

De conformidad con el PNA COL VOL I, se proyecta la renovacion de las los Sistemas de
MLAT y ADS-B, asi mismo las estaciones de MLAT tendran la capacidad de procesar
datos ADS-B, de tal manera que se garantiza recepcion y procesamiento de dicha
informacion, asegurando la prestacion del servicio de vigilancia mediante la combinacion
de las dos tecnologias.
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TABLA. PROYECCION DE ACTUALIZACION
SENSORES DE VIGILANCIA MEDIANO PLAZO

LUGAR FECHA ACTUALIZACION CLASE DE TECNOLOGIA
PROYECTADA
TMA/CTA Barranquilla 2025 ADS-B / MLAT
TMA/CTA Bogota 2025 ADS-B / MLAT
TMA/CTA Clcuta 2026 ADS-B y/o MLAT
TMA/CTA Medellin — Olaya 2026 ADS-B y/o MLAT
Vigilancia ADS B Nivel 2026 ADS-B
Superior

Evolucién de la Infraestructura de vigilancia en ruta y aproximacioén — Largo Plazo
Para este periodo se realizara un proceso de renovacion de tecnologia por obsolescencia,
los sistemas radar, centros de procesamiento y control sistemas de vigilancia aeronautica
deberan ser renovados por cumplir su vida util, altos costos de mantenimiento, dificultad
en la consecucion de repuestos. Dado lo anterior se deben ejecutar las siguientes

acciones:

TABLA. PROYECCION DE ACTUALIZACION SENSORES DE VIGILANCIA LARGO PLAZO

[TEM | RADAR DEPARTAMENTO | EQUIPOS TECNOLOGIA | ACCION ARO
SKEO SECUNDARIO ACTUALIZACION
1 | R CUNDINAMARCA | (SSR) MODO S POR 2025
ALCANCE OBSOLESCENCIA
250MN
CERRO VERDE (SSESCRL;NDAR'O ACTUALIZACION
2 | R ANTIOQUIA N MODO S POR 2026
ety OBSOLESCENCIA
SECUNDARIO ,
CERRO MACO (6SR) ACTUALIZACION
3 | crm BOLIVAR L CANCE MODO S POR 2026
SSOMN OBSOLESCENCIA
FLANDES SECUNDARIO ACTUALIZACION
4 |(FLD) TOLIMA (SSR) MODO S POR 2026
ALCANCE OBSOLESCENCIA
250MN
SECUNDARIO ,
VILLAVICENCIO | META (SSR) ACTUALIZACION
5 | wo) NP MODO S POR 2026
SO OBSOLESCENICA
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2.3.3 Proyectos de Vigilancia Aeronautica

Ver anexo inversion proyectada en sistemas de vigilancia que presenta de manera
anualizada la inversion en el corto, mediano y largo plazo.
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2.4 Automatizacion ATM

Los sistemas ATM, proporcionan mejoras funcionales y operativas, aumentado
capacidades e interfaces externos e implementando sobre plataformas de Ultima
generacion, la integracion de diversas tecnologias, ofreciendo una automatizacion total en
los servicios de control aéreo en dependencias ACC y APP.

La mision del sistema consiste en aumentar la seguridad del trafico aéreo facilitando a los
controladores informacion y gestion sobre datos procedentes de sensores de vigilancia
(radares SSR/Modo-S, ADS-B y MLAT), de mensajes ATS (planes de vuelo,
meteoroldgicos y aeronauticos) a través de la red AFTN/AMHS, de coordinaciéon AIDC a
nivel nacional y con centros adyacentes, CPDLC y DCL.

Todas los ACC, Salas Vigilancia y TWR que cuentan con Sistemas de Visualizacion tienen
implementadas las SNET (MSAW, APW, STCA), que operan en forma automatica o
manual segun la decision del Supervisor de Control de Transito Aéreo. La base de datos
de cada uno de los subsistemas debe ser gestionada continuamente con el fin de
optimizar su funcionamiento.

2.4.1  Diagn@stico Automatizacion ATM
Actualmente se dispone de 6 sistemas de procesamiento y visualizacion de datos (2 ACC
y 4 Salas de Vigilancia) instalados en el territorio nacional como se muestra en las

siguientes tablas.

Los dos ACC cubren el espacio aéreo superior colombiano: ACC BAQ y ACC BOG. A
continuacion, se describe la situacién actual de estos dos centros:

TABLA. CENTROS DE CONTROL DE TRANSITO AEREO (ACC)
iTE FECHA INSTALACION/
M SISTEMA EQUIPOS ACTUALIZACION FIR
ACC INDRA 2ot
1 BARRANQUILLA FIR SKEC
AIRCON 2100
(BAQ)
INDRA 2012
ACC BOG
2 (BOG) AIRCON 2100 FIR SKED

Las salas de Vigilancia para el control de niveles inferiores son: San Andrés, Villavicencio,
Cali y Rionegro, en cada una de ellas se tiene implementados los sistemas FDP, RDP,
alarmas STCA, MSAW y APW, sistemas de visualizacion y control, sistemas de monitoreo
y gestion, sistemas de grabacion y reproduccion, los cuales permiten la automatizacion de
todos los procesos necesarios para brindar en forma eficiente y segura el servicio de
control de transito aéreo. Estos centros de visualizacion de datos y automatizacién de
planes de vuelo, cuentan con sus respectivas posiciones en las TWR de cada aer6dromo
servido. Se resumen las Salas de vigilancia en la siguiente tabla:
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TABLA SALAS DE VIGILANCIA (TMA)
] FECHA
ITEM | SISTEMA DEPARTAMENTO |EQUIPOS |INSTALACION/ ~ [TMA
ACTUALIZACION
VILLAVICENCIO INDRA 12014 TMA
1 (WO) META AIRCON We
2100
) CALI VALLE DEL '/'::ggéN 2014 TMA
(CLO) CAUCA 5100 CALI
INDRA | 2014
3 (RR'IC\I)('\;')EGRO ANTIOQUIA AIRCON E\I\"‘é
2100
SAN ANDRES |[SAN  ANDRES TMA
4 (SPP) ISLA THALES 1501 SPP

En el siguiente mapa se muestran los limites de los espacios aéreos mencionados.




PLAN

Plan de Navegaciéon Aérea para Colombia
AERONAUTICA CIVIL Volumen Il. Instalaciones y Servicios

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

Clave: GDIR-1.0-11-01 ’ Version: 08 ‘ Fecha: 03/10/2017 | Pag.: 97 de 387

MAPA SECTORIZACION FIR SKEC' y FIR SKED*

Por otra parte, existen posiciones de visualizacion radar en las TWR como se ilustra en la
tabla Posiciones de Datos Radar en TWR. También se dispone de visualizacion de datos
radar y planes de vuelo en dependencias militares. En estas dependencias ATS se
prestan los servicios vigilancia radar, asistencia y comprobacion, control y guia vectorial.

10 FIR SKEC: Regidn de Informacion de Vuelo Ernesto Cortissoz.
11 FIR SKED: Regidn de Informacion de Vuelo ElDorado.
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TABLA POSICIONES DE DATOS RADAR EN TWR

FECHA ]
) INSTALACION
ITEM |SISTEMA DEPARTAMENTO EQUIPOS / OBSERVACIONES
ACTUALIZACI
ON
posicion interconectada a la
Sala Vigilancia de wvc

1 l(EELYJ)OPAL CASANARE R\:EESN 2100 2014 (configurada como  una
extension de datos radar de
la red LAN del sistema)
posicion interconectada a la

g’étl JOSE INDRA Sala Vigilancia de VVC

2 GUAVIARE GUAVIARE AIRCON 2100 2014 (conflg.u’rada como  una

(SJE) extension de da}tos radar de
la red LAN del sistema)
META posicion interconectada a la
APIAY - Sala Vigilancia de VVC
(BASE AEREA | INDRA i
3 CACOM 2 FUERZA  AEREA | AIRCON 2100 2014 (conflg_u’rada como  una
(FAC) COLOMBIANA) extension de datos radar de
la red LAN del sistema)
posicion interconectada a la
Sala Vigilancia de CLO
4 PEREIRA RISARALDA INDRA 2014 (configurada como  una
(PEI) AIRCON 2100 -
extension de datos radar de
la red LAN del sistema)
posicion interconectada a la
Sala Vigilancia de CLO
ARMENIA ‘ INDRA )

5 (AXM) QUINDIO AIRCON 2100 2014 (conflg_qrada como  una
extension de datos radar de
la red LAN del sistema)
posicion interconectada a la

VALLE DEL CAUCA - X
o |Ewav @At Tatmea moma ol |ome Moenod g G0
(FAC) FUERZA  AEREA | AIRCON 2100 gu de d dar d
COLOMBIANA) extension de datos radar de
la red LAN del sistema)
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TABLA POSICIONES DE DATOS RADAR EN TWR
FECHA
) INSTALACION
ITEM | SISTEMA DEPARTAMENTO EQUIPOS / OBSERVACIONES
ACTUALIZACI
ON
OLAYA posicion interconectada a la
HERRERA INDRA Sala Vigilancia de RNG
7 DE ) ANTIOQUIA AIRCON 2100 2014 (configurada como  una
MEDELLIN extension de datos radar de
(OLY) la red LAN del sistema)
posicion interconectada a la
Sala Vigilancia de RNG
8 &ARRPE)PA ANTIOQUIA R\:EESN 2100 2014 (configurada como  una
extension de datos radar de
la red LAN del sistema)
posicion interconectada al
ACC BOG (configurada
NEIVA INDRA S
9 HUILA 2013 como una extension de datos
(NVA) AIRCON 2100 radar de la red LAN del
sistema )
posicion interconectada al
o |cvcuta [omre oelmoma  lans S BOC (confayede
(CUC) SANTANDER AIRCON 2100 radar de la red LAN del
sistema )
posicion interconectada al
BUCARAM INDRA 2014 ACC BOG (gonflgurada
11 ANGA SANTANDER AIRCON 2100 como una extension de datos
(BGA) radar de la red LAN del
sistema )
posicion que se
GUAYMAR INDRA interconectara al ACC BOG
12 AL CUNDINAMARCA 2015 (configurada como  una
(GYM) AIRCON 2100 extension de datos radar de
la red LAN del sistema)
posicion interconectada al
BOGOTA D.C. -
13 | CCOFA AN |INDRA 2012 oo una extension de datos
(FAC) FUERZA AEREA | AIRCON 2100 radar de la red LAN del
COLOMBIANA) -
sistema )
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TABLA POSICIONES DE DATOS RADAR EN TWR
FECHA
) INSTALACION
ITEM | SISTEMA DEPARTAMENTO EQUIPOS / OBSERVACIONES
ACTUALIZACI
ON
PALANQU | CUNDINAMARCA posion. (')”Ct;e’co('l%‘;tﬁdjra daa:
14 ERO (BASE AEREA | INDRA 2009 como una extension dg datos
CACOM 1 |FUERZA AEREA | AIRCON 2100 radar de la red LAN del
(FAC) COLOMBIANA) ;
sistema )
posicion interconectada al
15 ﬁﬁRTAGE BOLIVAR INDRA 2014 ACC BAQ (configurada como
(CTG) AIRCON 2100 una extension de datos radar
de lared LAN del sistema )
: posicion interconectada al
16 "XIONTERI CORDOBA INDRA 2014 ACC BAQ (configurada como
(MTR) AIRCON 2100 una extension de datos radar
de lared LAN del sistema )
SANTA INDRA ACC BAQ (configurada como
17 ?AS?ARR-;A MAGDALENA AIRCON 2100 |2014 una extension de datos radar
de lared LAN del sistema)
posicion interconectada al
18 XQLLEDUP CESAR INDRA ACC BAQ (configurada como
(VDP) AIRCON 2100 |2014 una extension de datos radar
de la red LAN del sistema )
posicion interconectada al
19 iIOHACH LA GUAJIRA INDRA 2014 ACC BAQ (configurada como
(RHC) AIRCON 2100 una extension de datos radar
de lared LAN del sistema )
MALAMBO ATLANTICO posicion mterc_onectada al
20 CACOM 3 (BASE AEREA | INDRA 5 ACC BAQ ((Eonflgurada como
(FAC) FUERZA  AEREA |AIRCON 2100 |2014 una extension de datos radar
COLOMBIANA) de lared LAN del sistema )
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Todos los sistemas de visualizacion de datos radar y automatizacion de datos de vuelo
cuentan con redes de seguridad basados en alarmas MSAW, STCA, APW, MTCD y CFL.
En la actualidad se encuentran en ejecucion contratos que consideran los nuevos
sistemas del CGAC y la FCMU, los cuales se describen mas adelante y se encuentran en
operacién desde el ultimo trimestre del 2016.

ACC BOG-CGAC

El principal ACC de Colombia para la vigilancia ATC es el ACC BOG, en donde se tienen
integradas las sefiales de todos los radares del pais tanto civiles como militares.
Igualmente se integrardn los sistemas de MLAT, ADS - B instalados en el territorio
colombiano.

En el ACC BOG, se presta el servicio de control de ruta, para el cual se dispone del
proceso multisensor, de todos los sistemas de vigilancia aeronautica, para el servicio de
Aproximacion en el Aeropuerto El Dorado intervienen 4 radares: el radar de El Dorado,
radar de Cerro Verde, radar Flandes y radar del Tablazo, para el servicio de control de
aerddromo se cuenta con un sistema de MLAT, un SMR y un moderno sistema de control
de torre, el cual estara respaldado como contingencia operacional por las posiciones de
control de torre.

A continuacion, se ilustra la configuracion técnica y operativa del ACC BOG, la cual
obedece a los requerimientos operativos y a las necesidades de prestacion de servicio,
con el fin de garantizar la seguridad operacional y la eficiencia en la prestacion del
servicio.

El ACC BOG cuenta con 17 Unidades de Control de Sector, completamente dotadas,
distribuidas en posicién de controlador ejecutivo y posicién de controlador planificador, con
las mismas capacidades operacionales, 6 posiciones filter FDP, posicion de supervision de
area y posicion de supervision de aproximacion, respaldadas por un completo sistema de
servidores redundantes, que garantizan las mas modernas funcionalidades, facilitando la
gestion del personal de control.
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Hmees
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IMAGEN. SISTEMA ATM OPERACIONAL PARA EL ACC BOG

En el siguiente mapa se muestra la capacidad de visualizacion de datos radar del ACC
BOG.
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MAPA. COBERTURA MULTIRADAR'? SSR A 19.000 FT PARA EL ACC BOG

12 E| ACC Bogota integra las 21 sefales radares civiles y militares del territorio nacional,
proporcionando cobertura radar de aprox. el 95 % a 19.000 ft de altura, con la acotacién de que en la
actualidad el SSR de Santana se encuentra fuera de funcionamiento por atentado terrorista, el cual la
Entidad se encuentra ejecutando proceso de reposicién para su nueva puesta en servicio en el 2015.
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CGAC®

Sistema de Simulacion ATM

El sistema de simulacién, vinculado al proceso de actualizacion del ACC BOG, permite al
personal operativo desarrollar los programas de certificacion del personal ATS,
capacitacion en puesto de trabajo y verificacion de nuevos procedimientos operacionales.
Es una herramienta 0til en la planificacion del espacio aéreo, permite ademas la
implementacion de programas para el mejoramiento continuo de la prestacion del servicio
de control de transito aéreo en el pais. El sistema de simulacién, cuenta con 2 unidades de
control de sector, en igual configuracién que las del sistema operativo, 1 UAEAC de
control de sector de torre y 1 posicion de filter (FDD), garantizando la ejecucion de
simulaciones con la misma funcionalidad del sistema operativo.

upervision Operacionsl ACCIAPP ! [

s00
@ e

e -
|

Sute de's
oo |
: FooiAux 3

SALA DE EQUIPOS

LAN SIM ATM- A

IMAGEN. SISTEMA DE SIMULACION ATM EN EL CGAC

13 Contrato 13000151-0OK-2013 en ejecucion
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Equipamiento aerondutico para el ACC BOGOTA
El nuevo ACC BOG cuenta con 17 UCS, cada una compuesta por una posicion de
controlador ejecutivo, y de controlador planificador, como se aprecia en la siguiente
imagen:

IMAGEN. UCS DEL ACC BOG.
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Sistema ATC TWR EI Dorado
La TWR SKBO cuenta con los siguientes sistemas de vigilancia aerondutica:

1.Sistema de Control de Trafico Aéreo de TWR.

2.Radar SMR

3.Sistema MLAT

4.Sistema Integrado de Informacion (Sll).
El sistema de control ATC de TWR, instalado en la nueva torre de control SKBO, cuenta
con 11 posiciones operativas, 3 posiciones destinadas al control de pista norte, 3 para
control de pista sur, 3 posiciones de reserva y 2 posiciones de auxiliar de transito aéreo,
las respectivas posiciones de supervision técnica y operativa.
En la imagen a continuacién se presenta la distribucion técnica y operativa del sistema de
control de TWR.

IMAGEN. STSTEMA ATC TWR EL DORADO.

2.4.1.1 Sistema ATM Operacional para el ACC Barranquilla

El ACC BAQ cuenta con 7 UCS, 1 posicién de supervisor operativo, 4 posiciones
filter, respaldadas por un conjunto de servidores en configuracion redundante que
garantizan la funcionalidad.

Un subsistema de simulacion, como herramienta fundamental en los procesos de
entrenamiento y planificacion del espacio aéreo controlado.

Un sistema de comunicaciones digitales, que permite la interaccion en forma digital
del operador con cada uno de los sistemas a utilizar para la prestacion del servicio.
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Sistema ATM Operacional (OPS) para el ACC Barranquilla

SALA DE CONTROL ACC/APP
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IMAGEN. SISTEMA ATM OPERACIONAL PARA EL ACC BARRANQUILLA.
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Simulacion de cobertura visual SSR para el ACC Barranquilla.

IMAGEN. COBERTURA MULTIRADAR* SSR A 19.000 FT PARA EL ACC
BARRANQUILLA.

14 Se integran 5 sensores radares civiles y militares, proporcionando una dptima cobertura radar en
la FIR SKEC.
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Sistema ATM Operacional para el TMA/APP Rionegro®®.

La Sala Vigilancia Rionegro permite la prestacion del servicio de aproximacion a las TMA,
bajo su responsabilidad, obedece a las necesidades operativas y al futuro desarrollo del
espacio aéreo del sector.

Con esta actualizacion se logré la ampliacion a 4 UCS, Implementacion de las TWRde
Rionegro, Olaya Herrera de Medellin, Carepa, modernizando tanto los sistemas de
comunicaciones, como los sistemas de Automatizacion.

Sistema ATM para el TMA/APP RIONEGRO

} Poscon e s i
] oo

a3 ﬁ’EEII“’“ - lﬁ

| ™
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o

IMAGEN. SISTEMA ATM OPERACIONAL PARA EL TMA/APP RIONEGRO.

1> Contrato 13000265 OK -2013
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Simulacion de cobertura visual SSR para el TMA/APP Rionegro.

IMAGEN. COBERTURA MULTIRADAR! SSR A 19.000 FT PARA EL TMA/APP
RIONEGRO.

16 Se integran 6 sensores radares civiles, proporcionando una dptima cobertura radar.
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2.4.1.2 Sistema ATM Operacional para el TMA/APP Cali'’.

La Sala Vigilancia Cali permite la prestacién del servicio de aproximacion a las TMA,
obedece a las necesidades operativas y al futuro desarrollo del espacio aéreo del sector.
Con esta actualizacion se logroé la modernizacion de las UCS, Implementacion de las
TWRde Cali, Armenia, Fuerza Aérea (EMAVI), Pereira y las posiciones de APP Pereira.

Sistema ATM para el TMA/APP CALI

‘SALA DE CONTROL TMAJAPP
[ imtst s ot T 0y
| .
\
Q L
\

3 p—
Equipe sxistents (Wonitor, Imprescen de fichas, i ¥ 5~
Iespreora u olso equipe) seck reutlizade ;

SALAS DE CONTROL DE APROXIMACION y TORRE DE PEREIRA

IMAGEN. SISTEMA ATM OPERACIONAL PARA EL TMA/APP CALI

Simulacién de cobertura visual SSR para el APP/TMA Cali

17 Contrato 13000265 OK -2013
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IMAGE. ORTURA MULTIRADAR® SSR A 19.000 FT PARA EL TMA/APP CALI

18 Se integran 11 sensores radares civiles y militares, proporcionando una dptima cobertura radar,
con la acotacion de que en la actualidad el SSR de Santana se encuentra fuera de funcionamiento por
atentado terrorista, el cual la Entidad se encuentra ejecutando proceso de reposicidn para su nueva
puesta en servicio en el 2015.
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Sistema ATM Operacional para el TMA/APP Villavicencio®®

La Sala Vigilancia Villavicencio permite la prestacién del servicio de aproximacion a las
TMA, bajo su responsabilidad, obedece a las necesidades operativas y al futuro desarrollo
del espacio aéreo del sector.

Con esta actualizacién se logré la modernizacion de las UCS, Implementacion de las
TWRde Villavicencio, Yopal, San José, Apiay.

Sistema ATM para el TMA/APP VILLAVICENCIO

e Bl | Y i

i
|

IMAGEN. SISTEMA ATM OPERACIONAL PARA EL TMA/APP VILLAVICENCIO

19 Contrato 13000265-0K -2013
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Simulacion de cobertura visual SSR para el APP/TMA Villavicencio.

IMAGEN. COBERTURA MULTIRADAR?
VILLAVICENCIO.

SSR A 19.000 FT PARA EL TMA/APP

20 Se integran 9 sensores radares civiles y militares, proporcionando una éptima cobertura radar,
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Sistema ATM Operacional para el TMA/APP San Andrés Isla
La Sala Vigilancia San Andrés permite la prestacion del servicio de aproximaciéon a la
TMA, bajo su responsabilidad, obedece a las necesidades operativas y al futuro desarrollo
del espacio aéreo del sector.
Con esta actualizacién se logré la modernizacion de las UCS, Implementacion de la Torre
de control de San Andrés Isla.
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IMAGEN. SISTEMA ATM OPERACIONAL PARA EL TMA/APP SAN ANDRES ISLA.
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Simulacion de cobertura visual SSR para el APP/TMA San Andrés Isla.

IMAGEN COBERTURA MULTIRADAR? SSR A 19.000 FT PARA EL TMA/APP SAN
ANDRES ISLA

21 Se integran 4 sensores radares civiles y militares, proporcionando una éptima cobertura radar,
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Sistema Automatizacion UAEAC Afluencia Colombia
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2.4.1.3 Descripcion General de Harmony for ANSP:

El sistema Harmony abarca y apoya los objetivos de los procesos de CDM. Harmony
proporciona la capacidad de gestionar periodos de desequilibrio de demanda y capacidad,;
Los usuarios de ANSP pueden crear y modificar los TMI. Harmony proporciona una red
para el intercambio de datos entre los usuarios que comparten la necesidad de una
conciencia situacional comun del trafico aéreo.
Principios de Harmony for ANSP:

eProporcionar Conciencia Situacional Comudn

ePermitir la mejor toma de decisiones, sobre la base de informacion mas precisa y a

tiempo oportuno, con todos los usuarios del sistema
eProporcionar analisis de rendimiento para una mejora continua de funcionamiento
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Resultados de Harmony for ANSP:
eMejor toma de decisiones para la gestién de trafico
eEquilibrio de Capacidad vs. Demanda
eReducir demoras en el aire
eProvee a los operadores de la aeronave la flexibilidad para cumplir con los objetivos
operacionales y econémicos
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TABLA. DISTRIBUCION POSICIONES FMU COLOMBIA

NUMERO |[1. SERVIDORES UBICACION USUARIO

1 SERVIDOR OPERACIONAL |SALA VIGILANCIA CLIENTE - WEB

2 SERVIDOR DE |SALA VIGILANCIA CLIENTE - WEB
ENTRENAMIENTO Y
PRUEBAS

3 SERVIDOR DE |SALA VIGILANCIA CLIENTE - WEB
INTEGRACION

4 SERVIDOR WEB SALA VIGILANCIA CLIENTE - WEB

NUMERO |POSICIONES UBICACION USUARIO

5 Posicion FCMU Traffic Flow |[FMU ACTUAL CLIENTE
Manager

6 Posicion FCMU Flow [FMU ACTUAL CLIENTE
Manager Bogotéa

7 Posicion FCMU Flow [FMU ACTUAL CLIENTE
Management Coordinator
Aeropuertos — Nacional

8 Posicion FCMU Flow [FMU ACTUAL CLIENTE
Management Coordinator
Internacional

9 Posicion FCMU Aviacién del [FMU ACTUAL CLIENTE
Estado

10 Posicion Administrador del |[FMU ACTUAL CLIENTE
Sistema

11 Posicion Administrador Base |[FMU ACTUAL CLIENTE
de Datos
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TABLA. DISTRIBUCION POSICIONES FMU COLOMBIA

12 Oficina Coordinador FCMU FMU ACTUAL CLIENTE

13 Posicion Autoridad Aeropueto |[FMU ACTUAL CLIENTE
— Opain

14 Posiciones FCMU |FMU ACTUAL CLIENTE
Coordinador de SLOT

15 Posicion Aviacion Regular FMU ACTUAL CLIENTE

16 Posicion Res 1 FMU ACTUAL CLIENTE

17 Posicién Res 2 FMU ACTUAL CLIENTE

18 Posicion AIM FMU ACTUAL CLIENTE

19 Posicién Sala de Crisis FCMU |[FMU ACTUAL CLIENTE

20 SEIS (6) POSICIONES DE |FMU ACTUAL CLIENTE
Entrenamiento o Simulador ]
CONSECIONARIO BOGOTA |UBICACION USUARIO

21 OPAIN OPAIN WEB

NUMERO |OFICINA DE TRANSPORTE |UBICACION USUARIO
AEREO

22 OTA (oficina coordinacion de |[OTA WEB
Slot

NUMERO |2. : AEROLINEAS |UBICACION USUARIO
REGULARES

23 AVIANCA AEROLINEA WEB

24 LAN AEROLINEA WEB

25 COPA AIRLINES AEROLINEA WEB

26 VIVA COLOMBIA AEROLINEA WEB

27 SATENA AEROLINEA WEB

28 EASY FLY AEROLINEA WEB

NUMERO | AEROLINEAS NO [UBICACION USUARIO
REGULARES Y DE CARGA

29 SEARCA AEROLINEA WEB

30 HELICOL AEROLINEA WEB

31 SARPA AEROLINEA WEB

NUMERO |MILITARES UBICACION USUARIO

32 FUERZAS MILITARES DE [FAC WEB
COLOMBIA

NUMERO |TWR UAEAC UBICACION USUARIO

Pag.: 120 de 387




@

AERONAUTICA CIVIL

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

PLAN

Plan de Navegacion Aérea para Colombia
Volumen Il. Instalaciones y Servicios

Clave: GDIR-1.0-11-01

Version: 08

| Fecha: 03/10/2017

Pag.: 121 de 387

TABLA. DISTRIBUCION POSICIONES FMU COLOMBIA
1 ACC BOG ACC BOG WEB
2 BOGOTA TWR BOGOTA WEB
3 SALA VIGILANCIA [SALA VIGILANCIA |WEB
RIONEGRO RIONEGRO
4 RIONEGRO TWR RIONEGRO WEB
5 SAN ANDRES TWR SAN ANDRES ~ |WEB
6 SALA VIGILANCIA DE SAN [SALA VIGILANCIA DE |WEB
ANDRES SAN ANDRES
7 SALA VIGILANCIA [SALA VIGILANCIA |WEB
VILLAVICENCIO VILLAVICENCIO
8 VILLAVICENCIO TWR VILLAVICENCIO |WEB
9 ACC BARRANQUILLA ACC BARRANQUILLA |WEB
10 BARRANQUILLA TWR BARRANQUILLA |WEB
11 TWR CUCUTA TWR CUCUTA WEB
12 SALA  VIGILANCIA  DE [SALA VIGILANCIA DE |WEB
CUCUTA CUCUTA
13 SALA VIGILANCIA CALI SALA VIGILANCIA |WEB
CAL
14 CALI TWR CALI WEB
15 PEREIRA TWR PEREIRA WEB
16 SALA  VIGILANCIA  DE [SALA VIGILANCIA DE |WEB
PEREIRA PEREIRA
17 NEIVA TWR NEIVA WEB
18 SALA VIGILANCIA DE NEIVA [SALA VIGILANCIA DE |WEB
' NEIVA
19 MEDELLIN MEDELLIN WEB
20 IBAGUE IBAGUE WEB
21 BUCARAMANGA BUCARAMANGA WEB
22 BARRANCABERMEJA BARRANCABERMEJA |WEB
23 ARMENIA ARMENIA WEB
24 MANIZALES MANIZALES WEB
25 CARTAGENA CARTAGENA WEB
26 QUIBDO QUIBDO WEB
27 LETICIA LETICIA WEB
28 VALLEDUPAR VALLEDUPAR WEB
29 SANTA MARTA SANTA MARTA WEB
30 MONTERIA MONTERIA WEB
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TABLA. DISTRIBUCION POSICIONES FMU COLOMBIA
31 PASTO PASTO WEB
32 POPAYAN POPAYAN WEB
33 ARAUCA ARAUCA WEB
34 CAPERA (LOS CEDROS) CAPERA (LOS |WEB
CEDROS)
35 EL YOPAL EL YOPAL WEB
36 GIRARDOT GIRARDOT WEB
37 MARIQUITA MARIQUITA WEB
38 PUERTO ASIS PUERTO ASIS WEB
39 SAN JOSE DEL GUAVIARE |SAN JOSE DEL \WEB
GUAVIARE
40 IPIALES IPIALES WEB
41 FLORENCIA FLORENCIA WEB

A continuacion, se muestra estado de los sistemas de automatizaciéon ATM de acuerdo a
su obsolescencia:

TABLA. NIVEL DE OBSOLESCENCIA de los sistemas de AUTOMATIZACION ATM

NIVEL DE SERVICIO CANTIDAD | OBSOLESCENCIA | COBERTURA ACTUAL
Centros de Control 2 0% 100 %

Salas Vigilancia 5 20 % 100 %

TWRcon visualizacién 20 0% 100 %

Centros de Gestion ATFM | 1 0% 100 %

24.1.4

2.4.1.5 Sistema DCL (Departure Clearance) Torre de Control SKBO de Bogota

El Sistema DCL esta instalado desde el 2010 para la Torre de Control SKBO, este permite
el enlace de comunicacién de datos dedicado para las autorizaciones de salidas y/o
despegues del Aeropuerto Internacional SKBO.

Con este sistema se logré descongestionar los sistemas orales de VHF que en horas pico
se saturan por la gran demanda.

Sistema A-SMGCS para el Aeropuerto Internacional SKBO de Bogota (GCAG)

El principal medio para calcular la posicion de los moviles (tanto aeronaves como
vehiculos) seran los reportes de voz de acuerdo con los procedimientos SMGCS, para
baja visibilidad, publicados para los aerédromos.
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El principal medio de vigilancia en superficie es el A-SMGCS Nivel I/ll que se
implementara en los aerédromos con condiciones de baja visibilidad frecuente. EI A-
SMGCS Nivel I/l esta instalado?? en el Aeropuerto Internacional SKBO, con una
combinacién de tecnologias que incluiran: SMR, MLAT y ADS-B, para garantizar la
visualizacién de todos los moviles en superficie. Se implementaran sistemas de
procesamiento de datos de vigilancia y visualizacion mejorada para la explotacion del
sistema A-SMGCS hasta nivel Il cuando las condiciones operacionales lo exijan.

Simulador ATS

La UAEAC ha logrado el SUMINISTRO, OBRA, INSTALACION Y PUESTA EN SERVICIO
DE SISTEMAS Y EQUIPOS DE VIGILANCIA AERONAUTICA (SIMULADOR ATS), PARA
EL CUMPLIMIENTO DE LAS FUNCIONES DE SEGURIDAD AEREA APLICABLES EN
EL AEROPUERTO EL DORADO DE BOGOTA consistente en un simulador integrado
radar, no radar y aerddromo a 360°; dicho Simulador permite el ingreso a la base de datos
de todos y cada uno de los procedimientos existentes en el pais, para cada uno de los
aeropuertos en los que evoluciona el transito a nivel nacional, permitiendo el ingreso de
todos y cada uno de los procedimientos de vuelo que son utilizados en el territorio
nacional.

Este sistema permite el cumplimiento de la mision institucional de la UAEAC, en donde el
CEA continuara formando integralmente a sus estudiantes para el fortalecimiento de la
UAEAC vy el sector aéreo, apoyandose en estrategias pedagodgicas, tecnolédgicas y de
innovacion, que contribuyan al mejoramiento de los niveles de Seguridad en la Aviacion
Civil y de la Seguridad Operacional, de acuerdo a los estdndares nacionales e
internacionales.

22 Contrato 13000151-0K-2013 CGAC, se prevé su funcionamiento para 2017.
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Modulos ASBU versus funcionalidades ATM

De conformidad con la metodologia ASBU, la UAEAC ha realizado ingentes esfuerzos
para que todas las implementaciones tecnoldgicas de Sistemas ATM den cumplimiento a
los compromisos internacionales trazados en los PNA COL ASBU BO. De tal manera, que
a continuacion se aprecia un resumen de dichos compromisos Vs las funcionalidades
ATM:

TABLA. FUNCIONALIDAD ATM VS ASBU BLOQUE 0
SISTEMA ATM FUNCIONALIDADES | ASBU DISPONIBLE
DESDE
B0-25
AIDC FICE
BO-75
SURF
ADS-B B0-84
ASUR
BO-75
SURF
B0-84
MLAT ASUR
MODO S i 30 de
ACC BOG noviembre de
BO-40 2015
CPDLC TBO
B0O-15
DMAN/AMAN RSEQ
B0-102
MSAW SNET
B0-102
STCA SNET
B0-102
APW SNET
NTZ -
B0-25
AIDC FICE
B0-75
SURF
ACC BAQ ADS-B B0-84 30 de mayo de
ASUR 2015
B0O-75
SURF
MLAT B0-84
ASUR
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TABLA. FUNCIONALIDAD ATM VS ASBU BLOQUE 0
SISTEMA ATM FUNCIONALIDADES | ASBU DISPONIBLE
DESDE
MODO S -
B0-40
CPDLC TBO
B0O-102
MSAW SNET
B0O-102
STCA SNET
B0-102
APW SNET
NTZ -
B0O-25
AIDC FICE
BO-75
SURF
ADS-B 50-84
ASUR
BO-75
SURF
ViGIL - e 30d to d
VIGILANCIA ASUR 20149 agosto ae
RIONEGRO MODO S -
B0O-40
CPDLC TBO
B0-102
MSAW SNET
B0O-102
STCA SNET
B0-102
APW SNET
B0O-25
AIDC FICE
BO-75
SURF
ot e BO-84 30 de agosto de
VIGILANCIA ASUR 2014
CALI BO-75
SURF
B0-84
MLAT ASUR
MODO S -
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TABLA. FUNCIONALIDAD ATM VS ASBU BLOQUE 0

SISTEMAATM | FUNCIONALIDADES | ASBU DISPONIBLE
DESDE
B0-40
CPDLC TBO
B0-102
MSAW SNET
B0-102
STCA SNET
BO0-102
APW SNET
BO-25
AIDC FICE
BO-75
SURF
ADS-B o0 o
ASUR
BO-75
SURF
SALA BO-84
VIGILANCIA MLAT ASUR 28 ff agosto de
VILLAVICENCIO [MODO S -
B0-40
CPDLC TBO
B0-102
MSAW SNET
B0-102
STCA SNET
B0-102
APW SNET
BO-25
AIDC FICE
BO-75
SURF
ADS-B oo
SALA ) SAN ggl}”; 30 de agosto de
ANDRES ISLA 2014
VILAT SURF
B0-84
ASUR
MODO S -
CPDLC BO-40

TBO
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TABLA. FUNCIONALIDAD ATM VS ASBU BLOQUE 0
SISTEMA ATM FUNCIONALIDADES |ASBU DISPONIBLE
DESDE
B0-102
MSAW SNET
B0O-102
STCA SNET
B0-102
APW SNET

2.4.2 Estrategia automatizacion ATM

A continuacion se presenta la hoja de ruta para vigilancia (ground based) del GANP :
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SURVEILLANCE BLOCK 0 BLOCK 1 BLOCK 2 BLOCK 3

PSR
Multi-static PSR
SSR/Mode-S

WAM

ENABLERS
ADS-B In/Out (ICAO Ver. 2)

Future ADS-B In/Out System

ADS-B Out via Satellite

ADS-C

CAPABILITIES BO-ASUR
Ground-based Surveillance
BO-ASUR, BO-SNET
Surveillance Data Fusion
SMR
B1-SURF, B1-RSEQ, B1-RATS| B2-SURF
MLAT

ADS-B In/Out (ICAO Ver. 2)
B1-WAKE, B1-SURF, B1-RSEC, B1-RATS N ST1: 11 -W (0= s [ FL0 1T 375 1)
Cameras

SMGCS Level {1 and 2

ENABLERS

CAPABILITIES BO-SURF B1-SURF, B1-RSEQ, B1-RATS B2-SURF

SMGCS Level 3 and 4

De acuerdo con los requerimientos operacionales formulados en el PNA COL Volumen |,
la UAEAC opta continuar utilizando Sistemas ATM para garantizar los servicios de
separacion radar, asesoramiento y guia vectorial en el territorio nacional. De tal manera,
gue se ofrecerd vigilancia total del espacio aéreo colombiano mediante la visualizacion de
los datos de los sensores radar, ADS-B y la MLAT.

Con el propésito de prestar un servicio eficiente que redunde en un mejor beneficio
operacional, acorde con los requerimientos operacionales de Automatizacion ATM del
Volumen |, aumentado los indices de seguridad operacional en el transporte aéreo, que
genere una eficiencia del sistema alrededor del espacio aéreo nacional para prolongar su
operatividad y consolidar la seguridad aérea con los mas altos indices de calidad,
disponibilidad, confiabilidad e integridad en todas aquellas Salas de Vigilancia y Centros
de Control en donde se realiza el ATC, se requiere actualizar, renovar la infraestructura
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aeronautica necesaria en cuanto a Sistemas ATM de acuerdo con la vida atil que depende
del grado de mantenibilidad asociado a cada Sistema/Subsistema/Equipo.

Se brindara de herramientas como base de datos, con el performance actual de la flota
gue opera en Colombia, adaptada a su realidad en cuanto a pardmetros propios de cada
aeronave, como su avionica, sus regimenes de ascenso y descenso reales, su velocidad
en todas las fases de vuelo, etc., de la misma manera permitird la actualizacién de esta
base de performance. La evolucion consiste en que permitird la visualizacion de afluencia,
fajas de progreso de vuelo electrénica, alarmas, permitira realizar procedimientos PBN
basados en sistemas convencionales CNS y nuevas tecnologias CNS (VDL — DCL-
CPDLC — GNSS (ABAS, GBAS) — VIGILANCIA AERONAUTICA (MLAT y ADS-B)),
permitiendo la realizaciobn de ejercicios conjuntos o independientes de acuerdo a lo
requerido por los instructores, entre torre, no radar y radar.

2.4.3 Proyectos de automatizacion ATM

En la actualidad se encuentran en ejecucion contratos que consideran los nuevos
sistemas de CGAC y la FCMU, el cual se describe en los numerales siguientes que
prevé su operacion para finales del 2016.

Evolucion de la Infraestructura de Automatizacién — Corto Plazo

Teniendo en cuenta los contratos realizado en el Gltimo cuatrienio, se puede observar que
la infraestructura de automatizacidon, centros de control, salas radar, se encuentran
actualizadas, con un promedio de vida util de 10 afios.

A corto plazo, se debe trabajar conjuntamente con personal ATS con el fin de implementar
todas las funcionalidades adquiridas para los ACC y salas de vigilancia para cumplir con
las metas propuestas en cada uno de los quince médulos ASBU del PNA COL.

ACC BOG
Las nuevas posiciones de TWR que se interconectaran seran: Girardot, Barrancabermeja,
Ibagué, Florencia, Arauca, Mariquita, Leticia y Base Aérea Melgar CACOM No.4.

Sala de Vigilancia Rionegro (APP): Las posiciones que se interconectaran seran: Quibdo.

Sala de Vigilancia Cali (APP): Las posiciones que se interconectaran seran: Popayan y
Pasto.

Sala de Vigilancia Villavicencio (APP): Las posiciones que se interconectaran seran: Base
Aérea Apiay CACOM No.2.
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TABLA. EVOLUCION AUTOMATIZAICON ATM CORTO PLAZO

Dependencias ATC Equipos
£ g N

x S _0 no | 2 A O 2 |2
s |2 282 |82 |E.g |2 |&2/3
1 Quibdo Rionegro 1 1 1 NA 1 2
2 Ibagué Bogota 1 1 1 1 1 NA
3 Barrancabermeja | Bogota 1 1 1 NA 1 NA
4 Girardot Bogota 1 1 1 1 1 2
5 Arauca Bogota 1 1 1 NA 1 NA
6 Florencia Bogota 1 1 1 NA 1 NA
7 Mariquita Bogota 1 1 1 NA 1 2
8 CACOM No. 4 - | Bogota 1 NA | NA NA 1 NA

Melgar
9 Leticia Bogota 1 1 2 1 1 NA
10 Popayan Cali 1 1 1 NA 1 NA
11 Pasto Cali 1 1 1 NA 1 NA
12 CACOM No. 2 - | Villavicencio |1 NA | NA NA 1 NA

Apiay

NA: no aplica

Implementar Sala Vigilancia Leticia (APP/TWR):

Las Unidades de concentracién y transformacién de protocolos UAST, presentan un alto
grado de degradacion debido a la obsolescencia de su Hardware, la utilizacion de un
nuevo Hardware para dar solucion a este inconveniente técnico implica la actualizacion del
Sistema Operativo y la aplicacion que es propia del fabricante, obligando a la actualizacion del
Software aplicativo por parte del proveedor.

Para todos los casos, los sistemas ATM cuentan con Sistemas de Procesamiento de Datos
de Vigilancia Radar (SDP) redundante, incluyendo las funciones MRT, los cuales estan
habilitados para procesar cabezas radar, datos MLAT y datos ADS-B, incluyendo STCA,
MSAW (con capacidad de discriminar vuelos VFR e IFR) y CLAM, capacidad de
procesamiento y visualizacion de datos radar MODO S, disefiado en equipos servidores
COTS.

Asi mismo, los sistemas tienen un FDP redundante, totalmente compatible con los
sistemas SDP y el SDD.
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Los planes de vuelo deben estar sincronizados con los datos radar. Los mensajes y
planes de vuelo AMHS son almacenados en forma de cola en las posiciones FDEP para la
intervencion de los operadores. La cola esta configurada como un registro FIFO? pero
almacenada de acuerdo a los niveles de prioridad, los dos sistemas deben estar en
capacidad de correlacionar los datos correspondientes y visualizarlos en las posiciones
operacionales correspondientes.

TABLA. IMPLEMENTACION SALA VIGILANCIA LETICIA

Dependencias ATC Equipos
item | APP Interconexion | SDD/FDD Impresora | Dispositivo | Consola
ACC/APP (Ucs de Red S

conformada por
Planificador/Eje
cutivo)

1 Leticia | Bogota 1 1 1 1

Evolucion de la Infraestructura de Automatizacion — Mediano Plazo

Se pretende actualizar la Sala Vigilancia San Andrés en el 2022, la cual incluira el nUmero
de posiciones operativas que satisfagan la necesidad operacional y como minimo una
posicion de simulacién para efectos de reentrenamientos.

TABLA. INFRAESTRUCTURA PROYECTA AUTOMATIZACION ATM MEDIANO PLAZO

ESPACIO AEREO SITIO DE | ESTADO

EXPLOTACION
Sectorizacibon TMA | ACC BAQ Nuevo ACC Barranquilla tiene Ia
Barranquilla: NW- capacidad para atender este
SW/NE-SE; nueva requerimiento  (contrato  13000271-OK
TMA/CTA SPP 2013)
Area SE del pais ACC BOG Estara atendido con el nuevo ACC BOG

del Proyectos CGAC (Contrato
13000151-OK de 2013)

CTA Neiva con | Sala APP Neiva Nuevo ACC BOG del Proyecto CGAC
servicio de Vigilancia (Contrato 13000151-OK de 2013) tiene
capacidad de atender este requerimiento

Evolucion de la Infraestructura de Automatizacion — largo Plazo
Se pretende actualizar las Salas Vigilancia y TWRde acuerdo con la siguiente tabla, cada
Sala Vigilancia o Torre de Control incluird el nimero de posiciones operativas que

3 Por sus siglas en inglés, Primero Entrar Primero en Salir.
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satisfagan la necesidad operacional y como minimo una posicién de simulacién para
efectos de reentrenamientos.

TABLA. INFRAESTRUCTURA PROYECTA AUTOMATIZACION ATM LARGO PLAZO

ESPACIO AEREO SITIO DE | ESTADO

EXPLOTACION
Creacion super UTA | ACC BAQ Nuevo ACC BAQ podria asumir este
BAQ (FL360 vy requerimiento (contrato 13000271-OK
superior) 2013)
Creacion super UTA | ACC BOG Nuevo ACC BOG EN CGAC (Contrato
BOG (FL360 vy 13000151-OK de 2013) podria asumir
superior) este requerimiento

Ver Anexo Inversion proyectada en Automatizacibon ATM que presenta de manera
anualizada, el orden de inversion de los proyectos en el corto, mediano y largo plazo.
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2.5 Meteorologia Aeronautica

En cumplimiento de los RAC vigentes en materia de prestacion del servicio de
Meteorologia Aeronautica (MET), la UAEAC, en el presente capitulo presenta las
soluciones tecnholdgicas adoptadas para atender las necesidades operativas para la
prestaciéon del Servicio Meteorol6gico Aeronautico - SMA en el &mbito nacional, de
conformidad con los requerimientos operacionales y los objetivos de desempefio del PNA
VOL I.

A través del proceso GSAN 3.4 - Gestién de Tecnologia CNS/MET/ENERGIA, se asegura
el mantenimiento de la infraestructura MET para la Optima prestacion del servicio de
meteorologia aeronautica, apoyando directamente la gestion del proceso GSAN 2.1 -
Gestion del Servicio de Meteorologia Aerondautica.

2.5.1 Diagnostico Sistemas MET

Infraestructura para observaciones en superficie: Las redes terrestres han permitido
disponer de mas informacion meteoroldgica con alta resolucion espacial y temporal para
su explotacidn por los procesos que se llevan a cabo para la prestacion del SMA, asi como
para el cumplimiento de los compromisos internacionales en materia de aviacion civil y
observacién meteoroldgica aerondutica acordados por Colombia.

El inventario actual de infraestructura meteorolégica para observaciones en superficie
discriminado por Regional Aeronautica es:

TABLA. INFRAESTRUCTURA METEOROLOGICA PARA OBSERVACIONES EN SUPERFICIE
0 ALCANCE VISUAL EN — z
o PISTA - RVR ? R § w
2 5| 2 | g8 | g5 E sdg
2 2| S_ | 2h. | Ek. | &> o
0 = | B® | 233 | 238 24 557
CUNDINAMARCA |15 8 6 5 6
ANTIOQUIA 8 5 3 4 4
ATLANTICO 11 7 1 16 9 8
VALLE 12 4 0 11 7 5
N. SANTANDER |5 3 2 10 5 4
META 6 2 0 4 2 2
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TABLA. CATEGORIA AWOS REQUERIDA
ITEM DESIGNADOR OACI | NOMBRE CAT
REQUERIDA

1 SKBQ BARRANQUILLA 1]
2 SKBO BOGOTA i
3 SKBG BUCARAMANGA i
4 SKCL CALI i
5 SKCG CARTAGENA i
6 SKcCC CUCUTA i
7 SKLT LETICIA i
8 SKPE PEREIRA i
9 SKRG RIONEGRO i
10 SKSP SAN ANDRES 1]
11 SKSM SANTA MARTA i
12 SKAR ARMENIA i
13 SKMD MEDELLIN I
14 SKRH RIOHACHA I
15 SKVP VALLEDUPAR I
1 SKYP YOPAL I
2 SKIB IBAGUE I
3 SKIP IPIALES I
4 SKMZ MANIZALES I
5 SKMR MONTERIA I
6 SKNV NEIVA I
7 SKPS PASTO I
8 SKUI QUIBDO I
9 SKVV VILLAVICENCIO I
1 SKUC ARAUCA [
2 SKBS BAHIA SOLANO [
3 SKEJ BARRANCABERMEJA [
4 SKBU BUENAVENTURA [
5 SKLC CAREPA [
6 SKGO CARTAGO [
7 SKCZ COROZAL [
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TABLA. CATEGORIA AWOS REQUERIDA
ITEM DESIGNADOR OACI | NOMBRE CAT
REQUERIDA

SKGY GUAYMARAL [
SKFL FLORENCIA [

10 SKGI GIRARDOT [

11 SKGP GUAPI [

12 SKQU MARIQUITA [

13 SKMU MITU |

14 SKOC OCANA |

15 SKPP POPAYAN [

16 SKPV PROVIDENCIA [

17 SKAS PUERTO ASIS [

18 SKPC PUERTO CARRENO [

19 SKSJ SAN JOSE DEL GUAVIARE [

20 SKSV SAN VICENTE DEL CAGUAN [

21 SKSA SARAVENA [

22 SKTM TAME [

23 SKTL TOLU [

24 SKCO TUMACO [

TABLA. AWOS CATEGORIA | EN AERODROMOS NO CONTROLADOS

ITEM DESIGNADOR OACI NOMBRE CAT

REQUERIDA

1 SKHA CHAPARRAL [

2 SKMG MAGANGUE [

3 SKLM MAICAO [

4 SKMP MOMPOS [

5 SKMO MORELIA [

6 SKNQ NUQUI [

7 SKPI PITALITO [

8 SKPB PUERTO BOLIVAR [

9 SKPD PUERTO INIRIDA [
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TABLA. AWOS CATEGORIA | EN AERODROMOS NO CONTROLADOS
ITEM | DESIGNADOR OACI | NOMBRE CAT
REQUERIDA
AERODROMOS DE LA FUERZA PUBLICA
1 SKJC JUANCHACO x|
El avance logrado en la implantacion de sistemas AWOS es:
TABLA. IMPLANTACION SISTEMAS AWOS EN COLOMBIA CONTING
ENCIA
BAROME
AWOS CAT | AWOS CAT Il Awos caTti | TRO
DIGITAL
EN TWR
CANTIDAD DE
SISTEMAS A | 19 1 0 19
IMPLEMENTAR
CANTIDAD DE
SISTEMAS 5 8 15 29
IMPLEMENTADOS
K\C}ESEQTAJE DE | 20.8 % 88.8 % 100 % 60.4 %

Infraestructura para observaciones en altura:

Las observaciones de los datos de tormentas y desarrollo de fenébmenos adversos para las
operaciones aéreas en altura son suministradas por los radares meteoroldgicos. Los
perfiles verticales de los parametros meteorologicos se logran mediante la implementacion
del radibmetro; estos datos deben alimentar los modelos numéricos de prediccién que
operara la UAEAC en el CNAP a mediano plazo.

La instalacién de radares meteoroldgicos banda C (doble polarizacion) en la actualidad
presenta una cobertura del 50 % del territorio nacional, integrando los perfiles
meteoroldgicos de los radares instalados en Pasto, Corozal, El Tablazo y San Andrés.
Adicionalmente se cuenta con un Radiometro de microonda pasivo para determinar el
estado termodinamico de la atmosfera en el area del aeropuerto El Dorado de Bogota.

Infraestructura para observaciones satelitales:

Se cuenta con los sistemas GVAR y WIFS los cuales ofrecen un cubrimiento del 100 % del
territorio nacional.

El CNAP en la actualidad se encuentra en un 25 % de su desarrollo. La informacion
presentada en el CNAP incluye los datos GVAR, WIFS, Radiometro y los radares
meteoroldgicos. Actualmente, el CNAP cuenta con la informacién emitida por los sistemas
AWOS CAT lll de siete aeropuertos internacionales.
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A continuacion, se presenta la tabla resumen del estado de la infraestructura MET en el
pais:

TABLA. NIVEL DE SERVICIO MET
COBERTURA ACTUAL

AWOS CAT | 20.8 %

AWOS CAT I 88.8 %

AWOS CAT Il 100 %

BAROMETROS DIGITALES EN TWR 60.4 %

RADAR MET 50 %

SISTEMAS GVAR — WIFS 100 %

CNAP 100 %

Sistema ATIS
Actualmente Colombia cuenta con 29 aeropuertos con el servicio VHF de METAR radiado,
el aeropuerto SKBO cuenta con un D-ATIS completo.

2.5.2 Estrategia tecnoldgica para la meteorologia aeronautica — MET

La estrategia tecnoldgica en meteorologia aeronautica de acuerdo con el GANP es la
siguiente:

Traditional alphanumerical B1-DATM, B1-AMET
eodes replaced by
CAPABILITIES ‘fuﬁ"‘l it Digital MET Data exchange & MET information services, In Flight updates

ENABLERS IWXXM

Una vez analizadas las distintas opciones tecnoldgicas actuales se ha concertado el
siguiente abanico de tecnologias para atender los requerimientos operacionales
formulados en el PNA VOL I.

Corto plazo

Teniendo en cuenta los objetivos de desempefio a corto plazo planteados en el PNA COL
ASBU BO-MET, para la implementacién de la infraestructura meteorolégica en superficie,
la UAEAC optd por desarrollar sistema AWOS?* CAT Ill en aeropuertos internacionales,
AWOS CAT Il y AWOS CAT | en aeropuertos domésticos, obteniendo mayores ventajas

24 Doc. 8896 — AN/893. Manual de métodos meteoroldgicos aeronduticos. NUm. 2.5 Criterios
especificos relativos a METAR y SPECI de sistemas de observacion automatica.
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técnicas, operativas y econdmicas en la implantacion de los sistemas, logrando integrar la
informacién suministrada por los diferentes instrumentos meteorolégicos en un sistema de
procesamiento y visualizacién con topologia redundante, que facilita la centralizacion
nacional en el CNAP.

Mediano Plazo

Se garantiza el mantenimiento de la infraestructura adquirida y el sostenimiento de la
misma con el fin que su vida util sea la proporcionada por el fabricante, la infraestructura
debera esta terminada en un 100 %e integrado en el CNAP y el modelo WRF estara
ajustado a las condiciones locales y tropicales del pais y operando correctamente.

Largo Plazo

Se tendra como punto de partida el B1-AMET, estaremos en concordancia con el SWIM y
el intercambio de informacion meteorolégica para planificacién y servicio al vuelo, el
AMDAR tenerlo como guia e involucrar a los explotadores con el fin del que el programa
sea inicie y sea de beneficio para la prestacion del servicio.

TABLA. COMPOSICION SISTEMAS AWOS
*BAROME
ALCANCE VISUAL EN PISTA - RVR TRO
CEILO ESTACIO DIGITAL EN
SISTEMA EMAS CABECERA PUNTO CABECERA | METRO N DE TWR *
INSTRUME MEDIO VISUAL VIENTO
NTOS
AWOS
CAT | X X X X X
AWOS
CAT Il X X X X X X
?‘\:YIOSCA X X X X X X X
**| os barémetros digitales en TWR seran utilizados como contingencia en caso de falla del sistema AWOS.

Adquirir e implementar sistemas AWOS CAT Ill, AWOS CAT Il y AWOS CAT |, en los
aeropuertos controlados del pais. Cada equipo/sistema EMAS contara con sensor
ultrasénico de viento Main-Stand By para garantizar la disponibilidad del dato. Para la
medida de alcance visual en pista RVR se utilizaran medidores de dispersion frontal
(Forward Scatter).

Adquirir e implementar barometros digitales en TWRde los aeropuertos del pais, como
contingencia en caso de falla del sistema AWOS.

Realizacién de estudios para soportar la toma de decisiones en la adquisicion de nuevas
tecnologias en el analisis de informacidn meteoroldgica, para cizalladura de viento
horizontal y vertical

Informacion de fenémenos adversos que afectan la seguridad aérea presentada sobre el
estado de la atmdsfera superpuesta a la imagen de los sistemas ATC en las Centros de
Control de Bogota, Barranquilla y San Andres
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Adquisicion de productos satelitales y modelos mesoescala para el suministro de datos
para transmitir la informacién procedente de observatorios de volcanes destinados a la
aviacion (VONA)

Suministro de datos para la realizacion de prondésticos de turbulencia, engelamiento,
WINTEM y de nubes convectivas.

Actualizacion del sistema de procesamiento de Aero-notificaciones y del sistema para el
suministro de la informacion satelital, Informacion MET de altura

Desmonte de los anemdémetros de las TWR del pais, una vez estén instalados los
sistemas AWOS en el aeropuerto a menos que sean utilizados como sensores de
respaldo.

Con la adquisicion e implantacion del nuevo ACC en el CGAC del Apto de BOG, se
contempld la renovacion un sistema D-ATIS

Mediante la implementacion de los nuevos sistemas AWOS CAT Il la Integracion de
informacién meteorolégica de los aeropuertos internacionales se realizard bajo la misma
plataforma de visualizacion y consulta de la base de datos.

Mediano plazo/largo plazo

Implementacion de estaciones de servicio meteoroldgicos (kioscos) para el suministro de
informacion MET en los aeropuertos del Pais, iniciando por los no controlados.

Una vez estén implementados los enlaces de comunicaciones VDL, se podra implementar
los mensajes DVOLMET.

Se realizara el plan de Renovacién para los equipos/sistemas de la infraestructura
meteorologica aeronautica cada cinco afios teniendo en cuanta la vida util del
sistema/equipo y disponibilidad de repuestos en el mercado.

25.3 Proyectos y programas MET

Infraestructura proyectada para observaciones en superficie:

Sistema AWOS

Cada aerédromo en funcién de su categoria de operacién requiere un conjunto de equipos
para la medicion de los parametros meteorolégicos que sean representativos para su
operacion. De conformidad con la estrategia tecnoldgica adoptada, la UAEAC continuara
implementando sistemas AWOS CAT Ill en aeropuertos internacionales, AWOS CAT Il o
AWOS CAT | en aeropuertos domésticos.

Barometro digital en TWR

De conformidad con la estrategia tecnologica adoptada, la UAEAC continuara
implementando barémetros digitales en las TWRdel pais, los cuales serviran como
contingencia en caso de falla del sistema AWOS.

Desmonte de los anemdémetros de las TWR del pais, una vez estén instalados los
sistemas AWOS en el aeropuerto

TABLA. INFRAESTRUCTURA PROYECTADA PARA OBSERVACIONES EN SUPERFICIE
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ACTIVIDAD

LINEA BASE

METAS
CORTO
PLAZO

METAS
MEDIANO
PLAZO

METAS
LARGO
PLAZO

AWQOS CAT |

20 %

30 %

30 %

20 %

AWQOS CAT I

90 %

10 %

0 %

0 %

AWOS CAT Il

100 %

0%

0 %

0 %

BAROMETRO
DIGITAL EN TWR

50 %

20 %

20 %

10 %

Desmonte
anemometros
andlogos instalados
en TWR

40 %

20 %

20 %

20 %

Modelo de
intercambio
informacion MET -
IWXXM

0%

0%

10 %

90 %

Estudio de viabilidad
tecnolégica para el
analisis del
fendmeno

atmosférico en
aeropuertos de;

los

Bogota, Cartagena,
Barranquilla Leticia,
Bucaramanga,
Cucuta, los cuales
presentan problemas
de viento, rafagas y
turbulencia

Pasto y Providencia
presentan problemas
de Windshear vy
turbulencia inducidos
por terreno

10 %

30 %

30 %

30 %

Alerta y advertencia
de cizalladura de
viento

10 %

30 %

30 %

30 %

Implementacion
formato VONA

Actualizacion
convenio
interadministrativos
con el Servicio

15%

15%

20 %
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TABLA. INFRAESTRUCTURA PROYECTADA PARA OBSERVACIONES EN SUPERFICIE

METAS METAS METAS
ACTIVIDAD LINEA BASE CORTO MEDIANO LARGO
PLAZO PLAZO PLAZO

Geoldgico

Colombiano,

estipulando

actividades

especificas,

responsabilidad,

monitoreo y

medidas de

cumplimiento

en la actualidad se
Renov,auon DATIS encu_entra 0% 0% 0%
Bogota funcionando

DATIS al 100 %
gqlpéeLTAeé‘}ac'on 0% 20 % 40 % 40 %
Actualizacion GSAN | En la actualidad se
3-4 para apoyar |cuenta con la
certificacion ISO | documentacion del 50 % 0% 0%
GSAN 2-1. proceso GSAN 3-4

Infraestructura proyectada para observaciones en altura:

De acuerdo a los estudios contratados, la UAEAC para suplir la necesidad de informacion
sobre el estado termodinamico de las capas de superficie de altura y satelital de la
atmosfera, tendra en cuenta las recomendaciones presentadas por la firma Earth Satellite
Corparation EarthSat. La informacion termodinamica de la atmosfera combinada con
informacion de superficie permitird aumentar la precision y la confiabilidad de diagnésticos
y pronésticos meteoroldgicos.

Programa AMDAR

UAEAC, consiente de la necesidad de contar con informacion de altura complementaria
planea la implementacion del Programa AMDAR para Colombia en el largo plazo. Este
programa consiste en la adquisicién y procesamiento de datos meteoroldgicos obtenidos a
partir de sensores instalados en las aeronaves que participan en el programa.

TABLA. INFRAESTRUCTURA PROYECTADA PARA OBSERVACIONES EN ALTURA

‘ METAS METAS
ACTIVIDAD IéI,IA\\ISEI'EA I\P/ILE;;\OS CORTO MEDIANO LARGO
PLAZO PLAZO
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TABLA. INFRAESTRUCTURA PROYECTADA PARA OBSERVACIONES EN ALTURA

ACTIVIDAD

LINEA
BASE

METAS CORTO
PLAZO

METAS
MEDIANO
PLAZO

METAS
LARGO
PLAZO

Radares  MET:
Pasto, Tablazo,
Corozal, San
Andres) el
estudio para
evaluar y
modernizar el
SMAC
presentado  por
Earth Satellite
Corparation
EarthSat paper
No 1 pag 60
recomienda la
implementacion
de 10-15
Radares
Meteoroldgicos
para lograr una
cobertura  total
del territorio
nacional

37 %

23 %

20 %

20 %

Renovacioén
RADARES MET

0% *

30 % anual

RADIOMETROS
(Bogota un
radiémetro)

12.5%

87.5 %

Renovacién
RADIOMETROS

0% *

10 % anual

RADAR
PERFILADORES
DE VIENTO -
LLWAS encauzar
el estudio de la
firma Earth
Satellite
Corparation
EarthSat

0%

50 %

50 %

Renovacioén

30 % anual
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TABLA. INFRAESTRUCTURA PROYECTADA PARA OBSERVACIONES EN ALTURA

. METAS METAS
ACTIVIDAD Iél'la\\ISE? I\P/IE ;;g CORTO MEDIANO LARGO
PLAZO PLAZO
PERFILADORES (dos equipos)
DE VIENTO
PROGRAMA
AMDAR 0 % 100 %

* Renovacién por obsolescencia e incompatibilidad tecnolégica

Infraestructura proyectada para observaciones satelitales:

Sistema GVAR

La UAEAC cuenta con una estacion receptora de productos satelitales provenientes del
satélite geoestacionario GOES-13 el cual genera imagenes en infrarrojo, visibles y vapor
de agua, en diferentes ventanas que van desde la global (imagen completa del globo
terraqueo donde se observa el comportamiento meteoroldgico sobre las tres Américas y el
Océano Pacifico y Atlantico) hasta ventanas locales, las cuales son actualizadas cada 30
minutos.

Comprende este sistema los diferentes tipos de imagenes procedentes de los satélites
meteorolégicos geoestacionarios en las diferentes resoluciones espectrales,
correspondientes entre otras a las imagenes infrarrojas, visibles y vapor de agua. Todas
estas formateadas en diferentes ventanas que van desde lo local hasta lo global, con
actualizacion en tiempo cuasi real cada 30 minutos.

Con la nueva entrega del satélite el GOES R en noviembre de 2017, la UAEAC debera
actualizar su receptor para adquirir estas imagenes de mayor resolucién y cada 20
minutos como se expresa en el comunicado oficial de la NOOA.

Este sistema debe ser actualizado cada tres afios.

WIFS

En Colombia los productos generados por el WIFS se reciben en tiempo real y tienen una
amplia utilizacion, puesto que estan disponibles para todos los usuarios a través de la
intranet e Internet. Es de anotar que Colombia alimenta con sus emisiones oportunas el
WAFC de Washington. Los productos publicados son prondsticos para: cartas de viento y
temperatura para diversos niveles de vuelo, las cartas de tiempo significativo para
diferentes regiones y niveles de vuelo, presencia de engelamiento y turbulencia en
diferentes niveles, distribucién de las isobaras y distribucion de las precipitaciones entre
otros.

En la actualidad se cuenta con un enlace en la Web institucional sobre la Meteorologia
Aeronautica que permite el acceso en tiempo real a la informacion tematica, que incluye,
mediciones, diagnosticos y prondsticos.

Se planifican los aspectos nacionales del WIFS, sobre las necesidades de los usuarios,
zonas de servicio y cobertura de los mapas que se incluirdn en la documentacién de vuelo.
Este sistema debe ser actualizado cada tres afios.
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TABLA. INFRAESTRUCTURA PROYECTADA PARA OBSERVACIONES SATELITALES

) METAS METAS METAS
ACTIVIDAD LINEA BASE CORTO PLAZO MEDIANO LARGO
PLAZO PLAZO
SISTEMA o
GVAR 100 %
Renovacion 100 % A partir | 100 % A partir | 100 % A partir
2015 cada tres | 2018 cada tres | 2021 cada
GVAR ~ ~ ~
anos anos tres afios
Implementacién 100 %

WIFS

100 % A partir

100 % A partir

100 % A partir

\Ijveilr;gvamon 2015 cada tres | 2018 cada tres | 2021 cada
anos anos tres afos
Sistema ATIS.

Este sistema se implementara a los aeropuertos internacionales y asi contribuir con el
desarrollo del VOLMET de las cinco regiones.
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Audifonos

y
microfono

Diagrama de Configuracion de Sistema DATIS

Swatch

@ L

AFTN/AMHS

Red TCPIP

RedSeiall ~ —=——————-

Linea de Audio —————————

Ver Anexo Inversion proyectada MET en corto, mediano y largo plazo.
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3 Infraestructura SAR

De conformidad con el PNA COL Volumen |: Requerimientos Operacionales este capitulo
proyecta y formula las necesidades en instalaciones y servicios a corto, mediano y largo
plazo para la prestacion eficiente del servicio SAR en el territorio bajo su responsabilidad.

3.1 Estrategia infraestructura SAR

Con el animo de optimizar el uso de los recursos, la atencion a los eventos SAR son
planificados, dirigidos y coordinados por la UAEAC, para lo cual debe contar con
instalaciones adecuadas para la recepcién y trasmision de alerta; software de planificacion
y ejecucion de operaciones; equipos y herramientas de recate, con el propédsito de
coordinar y realizar la intervencion operativa con organismos (publicos y privados)
especializados en las labores de rescate en campo, en cumplimiento del RAC 98.

Instalaciones Fisicas SAR

RCC-BOG: A pesar que es una instalacion relativamente nueva, y que cuenta con los
requerimientos operacionales para su funcionamiento, es preciso presentar en el mediano
plazo, un proyecto de mantenimiento y mejora. Para la vigencia 2018-2020 se tiene
proyectado la construccibn de una segunda planta fisica, ampliando y mejorando
sustancialmente la calidad de los servicios SAR que se vienen prestando a la fecha.

RCC BAQ Y RCS
Adicionalmente, y acorde a lo planteado en el PNA Vol I, se precisa la construccion delL

RCC BAQ y RSC VALLE DEL CAUCA. De igual forma, la remodelacion y mejora de los
RSC SAR de NORTE SANTANDER, ANTIOQUIA Y META.

TABLA. INFRAESTRUCTURA FISICA SAR
Linea Corto Plazo Mediano Mediano-largo plazo
Base Plazo
100 % Mantenimiento | Construccion | Construccion y mantenimiento
infraestructura | nueva RCC | infraestructura SAR
y RSC SAR

Los proyectos que de esta estrategia se deriven se coordinaran con la Direccion
Infraestructura aeroportuaria quien tiene a cargo las intervenciones en materia de obra
civil.
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Equipamiento SAR

Para la prestacién del servicio SAR se hace necesario contar con medios de recepcion y
transmision de informacion eficaz que permitan planificar y coordinar el servicio SAR con
las Entidades operativas del sistema de Blusqueda y Rescate inmersos en los acuerdos de
ayuda mutua. De conformidad con la vida atil de estos equipos se proyecta su
reposicion cada 4 afios.

TABLA. EQUIPAMIENTO SAR

Linea Base Corto Mediano Plazo | Largo Plazo
Plazo

Mantenimiento de | 100 % 40 % 60 %
Medios de
Comunicacion

Dada la disponibilidad de tecnologias RPAS, se propone explorar la posibilidad
de utilizar este tipo de vehiculos no tripulados para apoyar las labores de
busqueda.

Software de planificacion y ejecucion de operaciones

Se hace necesario actualizar los aplicativos existentes de identificacion y detencion de
alertas, y adquirir equipos de dltima tecnologia para la planificacion y ejecucion de
operaciones SAR, como se muestra a continuacion:

TABLA. SOFTWARE SAR

Herramientas Linea Corto Mediano Largo Plazo
software e | Base Plazo Plazo

informacién

Software planificacién | 50 % 100 % 100 % 100 %
eventos SAR

COSPAS SAT-SAR 100 % 100 % 100 % 100 %
Cartografia digital 50 % 100 % 100 % 100 %
Sistema informacién | 100 % 100 % 100 % 100 %
eventos SAR
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3.2 Proyectos SAR

Ver Anexo inversion proyectada en SAR en el corto, mediano y largo plazo.
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4  Planificacion de operaciones de aerédromo (AOP)

4.1 Infraestructura Aeroportuaria

El presente capitulo establece los lineamientos basicos a tener en cuenta para mantener y
mejorar los servicios de la Red Aeroportuaria instalada en el pais, teniendo en cuenta el
Plan Nacional de Desarrollo, los planes maestros aeroportuarios y lo formulado por la
operacion en el Volumen | del PNA COL.

4.1.1 Diagnéstico de la Infraestructura Aeroportuaria

El total de aerédromos registrados se distribuyen de la siguiente manera de acuerdo por el
uso:

TABLA. DISTRIBUCION DE LOS AERODROMOS POR TIPO USO
DEPARTAMENTO MILITAR |PRIVADO PUBLICO®» |TOTAL
AMAZONAS 7 7
ANTIOQUIA 7 24 31
ARAUCA 7 7 14
ATLANTICO 3 2 5
BOLIVAR 7 7 14
BOYACA 1 6 7
CALDAS 2 2
CAQUETA 1 7 8
CASANARE 150 23 173
CAUCA S 4 9
CESAR 34 2 36
CHOCO 2 10 12
CORDOBA 7 4 11
CUNDINAMARCA 1 6 3 10
GUAINIA 8 8
GUAJIRA 1 5 5 11
GUAVIARE 7 7
HUILA 1 7 3 11
MAGDALENA 16 4 20
META 1 80 15 96
N. SANTANDER 2 4 7

%5 RAC parte 1: Es aquel que, aun siendo de propiedad privada, estd destinado al uso publico; los
demas son privados. Se presume publico el aerédromo utilizado para la operacién de aeronaves
destinadas a prestar servicios remunerados a persona distinta del propietario.
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TABLA. DISTRIBUCION DE LOS AERODROMOS POR TIPO USO
DEPARTAMENTO MILITAR |[PRIVADO |PUBLICO% |TOTAL
NARINO 1 7 8
PUTUMAYO 1 3 4
QUINDIO 3 1 4
RISARALDA 1 1 2
SAN ANDRES 2 2
SANTANDER 11 13 24
SUCRE 1 2 3 6
TOLIMA 41 9 50
VALLE 24 4 28
VAUPES 39 39
VICHADA 23 15 38
TOTAL GENERAL 6 446 251 703

Los aerddromos publicos se distribuyen por propietario de la siguiente manera:

TABLA. DISTRUBUCION POR PROPIETARO
PROPIETARIOS AERODROMOS PUBLICOS |CANTIDAD
UAEAC 68
GOBERNACION DEPTAL 24
MUNICIPIO 91
CORREGIMIENTO MUNICIPAL 10
RESGUARDO INDIGENA 35

JUNTA ACCION COMUNAL 2

OTROS 21

TOTAL GENERAL 251

Para consultar info[macién adicional ver Anexo LISTADO DE
AERODROMOS PUBLICOS
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MAPA. LOCALIZACION DE AERODROMOS PUBLICOS EN COLOMBIA.

A continuacion, se presenta la matriz de responsabilidad del mantenimiento de la
infraestructura aeroportuaria en aquellos aer6dromos que han sido otorgados en
Concesion para su administracion:
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TABLA. RESPONSABLE DE LA INFRAESTRUCTURA AEROPORTUARIA EN AEROPUERTOS CONCESIONADOS

@) 2 PR B8|cY
< s i€l
N Wl o o4 |HE2e|2d 4
= <| F x| o ZE € =3 3
o < ol vl » E|~ |ufss|Eg <
. @ Z 0wl olal o _ P T e <o =
UBICACION < [ <§E | ulE (L}J) 8 % = % E all 8
Z z pa = )
@) O x| Wl O = | Ww|a o 3 g LI§J g %
) ) ol 8w 0l ol |[<p°eolg9y w
éa a Ll o|<|2|ulQ Z |FEoB Y3
©) IO el |2l | | x|STUepe | c <
8 95 |o| 3|2 E 2| 6| S|EYSLEE3, &
8] t£o alzlolalolol bl LPIEgpeEa 08 o
L LEBRIJA- NORORIENTE |01/02/2033 |A [c |A |A |c |a [c |c |c |ala |[c |a
BUCARAMANGA
2 CUCUTA NORORIENTE |01/02/2033 [A|C |A |A |C |A |C C C AlA C A
3 BARRANCABERMEJA | NORORIENTE |01/02/2033 [A |C |A |A |C |A |C C C AlA C A
4 SANTA MARTA NORORIENTE |01/02/2033 |A |C |A |A |C |A |C C C AlA C A
5 RIOHACHA NORORIENTE |01/02/2033 |A |C |A |A |C |A |C C C AlA C A
6 VALLEDUPAR NORORIENTE |01/02/2033 [A|C |A |A |C |A |C C C AlA C A
7. EL DORADO OPAIN (3) 19/01/2027 C A C Cc|C A A
8 RIONEGRO AIRPLAN 15/05/2048 |C |C |C |[C |C |C |C A C AlA C C
9 MEDELLIN (1) AIRPLAN 16/05/2048 |C |C |C |C |C |C |C A C AlA C C
10 QUIBDO AIRPLAN 17/05/2048 |C |C |C |[C |C |C |C A C AlA C C
11 MONTERIA AIRPLAN 18/05/2048 |C |C |C |[C |C |C |C A C AlA C C
12 CAREPA AIRPLAN 19/05/2048 |C |C |C |[C |C |C |C A C AlA C C
13 COROZAL AIRPLAN 20/05/2048 |C |[C |[C |C |C |C |C A C AlA C C
14 PALMIRA AEROCALI 31/08/2020 [C |C |C |[C |C |C |A A C c|C C -
AENA -
15 CARTAGENA SACSA 25/09/2020
16 BARRANQUILLA AEROP 15/05/2035 |C |[C |C |C |[C |C |C A A AlA C C
COLOMBIA
En
17 PEREIRA (1) estructuracion A
la Concesion

A: UAEAC

C: Concesionario

(1)Aeropuerto de propiedad del Municipio
(2)En proceso de entrega a UAEAC por finalizacién de Concesion.
(3) Las pistas de SKBO, concesionadas a CODAD, a partir del 1 de septiembre de 2017 estan a cargo de la UAEAC.

A continuacion, se presentan los aerédromos a cargo de la UAEAC que cuenta con Planes
Maestros Aeroportuarios:
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TABLA. AERODROMOS CON PLANES MAESTROS AEROPORTUARIO

DEPARTA- . ) FECHA
REGIONAL MENTO AERODROMO UBICACION PUBLICACION
1 ANTIOQUIA ANTIOQUIA JOSE MARIA | RIONEGRO 25 ago 2016
CORDOVA
2 ANTIOQUIA CHOCO EL CARANO QUIBDO 2 dic 2015
3 ANTIOQUIA CORDOBA LOS GARZONES MONTERIA 2 dic 2015
4 ANTIOQUIA ANTIOQUIA ANTONIO ROLDAN | CAREPA 2 dic 2015
BETANCOURT
LOS ALMENDROS
5 ATLANTICO SAN GUSTAVO ROJAS | SAN ANDRES - | 14 dic 2006
ANDRES PINILLA ISLAS
6 ATLANTICO SUCRE GOLFO DE | TOLU 8 oct 2015
MORROSQUILLO
7 ATLANTICO BOLIVAR RAFAEL NUNEZ CARTAGENA 27 ene 2015
8 ATLANTICO ATLANTICO ERNESTO. BARRANQUILLA 7 jun 2016
CORTISSOZ
9 ATLANTICO MAGDALENA | SIMON BOLIVAR SANTA MARTA 18 feb 2008
10 ATLANTICO CESAR ALFONSO LOPEZ P. | VALLEDUPAR 27 feb 2009
11 ATLANTICO SUCRE LAS BRUJAS COROZAL 2 dic 2015
12 ATLANTICO GUAJIRA ALMIRANTE RIOHACHA 27 feb 2009
PADILLA
13 CUNDINAMARCA TOLIMA SANTIAGO VILA FLANDES 27 feb 2009
14 CUNDINAMARCA TOLIMA PERALES IBAGUE 7 may 2012
15 CUNDINAMARCA AMAZONAS ALFREDO LETICIA 18 feb 2008
VASQUEZ COBO
16 CUNDINAMARCA HUILA BENITO SALAS | NEIVA 30 oct 2012
VARGAS
17 CUNDINAMARCA CUNDINAMA | FLAMINIO S. | CHIA 25 nov 2011
RCA CAMACHO-
GUAYMARAL
18 CUNDINAMARCA CUNDINAMA | EL DORADO BOGOTA 6 dic 2013
RCA
19 CUNDINAMARCA CAQUETA GUSTAVO FLORENCIA 27 oct 2009
ARTUNDUAGA
PAREDES
20 META META VANGUARDIA VILLAVICENCIO 10 dic 2015
21 META CASANARE EL ALCARAVAN YOPAL 7 may 2012
22 N SANTANDER ARAUCA SANTIAGO PEREZ | ARAUCA - | 30dic 2013
QUIROZ MUNICIPIO
23 N SANTANDER SANTANDER | PALONEGRO LEBRIJA - | 18 feb 2008
BUCARAMANGA
24 N SANTANDER N. DE CAMILO DAZA CUCUTA 18 feb 2008
SANTANDER
25 N SANTANDER SANTANDER | YARIGUIES BARRANCABERM | 27 feb 2009
EJA
26 VALLE QUINDIO EL EDEN ARMENIA 30 oct 2012
27 VALLE NARINO ANTONIO NARINO PASTO 20 abr 2010
28 VALLE NARINO LA FLORIDA TUMACO 30 dic 2013
29 VALLE VALLE GERARDO TOVAR BUENAVENTURA | 7 may 2012
30 VALLE CAUCA GUILLERMO LEON | POPAYAN 22 ene 2015

VALENCIA
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TABLA. AERODROMOS CON PLANES MAESTROS AEROPORTUARIO

DEPARTA- < < FECHA
REGIONAL MENTO AERODROMO UBICACION PUBLICACION
31 VALLE VALLE ALFONSO BONILLA | PALMIRA 28 feb 2014
ARAGON
32 VALLE NARINO SAN LUIS ALDANA - IPIALES | 11 oct 2010

Plan Maestro Aeroportuario para el nuevo

Jul 2016

aer6dromo DORADO Il entre municipios de Facatativa y Madrid,

Se encuentran en proceso de contratacién los planes maestros aeroportuarios de los
aerodromos de Puerto Asis, Puerto Inirida, San José del Guaviare, Mitl, Mocoa-Villa
Garzon, San Vicente del Caguan, Tame, Arauca, Cravo Norte, Cimitarra, Flandes y
Macarena (aeropuerto comunitario). Existe una iniciativa privada para desarrollar los PMA
de Pitalito, Mompox, Puerto Carrefio, Condoto, Nuqui y Guapi.

Con base en la Resolucion 2163 de 25 de julio de 2016, se han declarado los aerédromos
ofrecidos a la aviacion internacional de propiedad de la UAEAC:

TABLA. AERODROMOS CON OPERACION INTERNACIONAL

AERODROMO -

REGIONAL DEPARTAMENTO AEROPUERTO UBICACION EXPLOTADOR
1 ANTIOQUIA ANTIOQUIA JOSE MARIA | RIONEGRO CONCESION
CORDOVA

2 ATLANTICO SAN ANDRES GUSTAVO ROJAS | SAN ANDRES - | UAEAC
PINILLA ISLAS

3 ATLANTICO BOLIVAR RAFAEL NUNEZ CARTAGENA CONCESION

4 ATLANTICO ATLANTICO ERNESTO. BARRANQUILLA | CONCESION
CORTISSOZ

5 ATLANTICO MAGDALENA SIMON BOLIVAR SANTA MARTA CONCESION

6 ATLANTICO CESAR ALFONSO LOPEZ P. VALLEDUPAR CONCESION

7 ATLANTICO GUAJIRA ALMIRANTE RIOHACHA CONCESION
PADILLA

8 CUNDINAMARCA AMAZONAS ALFREDO VASQUEZ | LETICIA UAEAC
COBO

9 CUNDINAMARCA CUNDINAMARCA | EL DORADO BOGOTA CONCESION

10 N. SANTANDER SANTANDER PALONEGRO LEBRIJA - | CONCESION

BUCARAMANGA
11 N. SANTANDER N. DE | CAMILO DAZA CUCUTA CONCESION
SANTANDER

12 VALLE QUINDIO EL EDEN ARMENIA UAEAC

13 VALLE VALLE ALFONSO BONILLA | PALMIRA CONCESION
ARAGON

14 VALLE NARINO SAN LUIS ALDANA - | UAEAC

IPIALES

Resolucion 2163 de 2916 Incluye los aerédromos de Pereira y Medellin de propiedad del Municipio.
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Las pistas de los aer6dromos publicos se distribuyen de la siguiente manera de acuerdo a

su longitud:

TABLA. DISTRIBUCION DE LAS PISTAS EN FUNCION DE SU LONGITUD

LONGITUD DE LAS PISTAS UAEAC OTROS PUBLICOS | TOTAL
Pistas menos de 1200 metros 30 12 % |165 65 % 195 |77 %
Pistas entre 1200 y 1800 metros |21 8 % 15 6 % 36 |14%
Pistas mayores de 1800 metros 19 8 % 3 1% 22 9%
TOTALES 70 28 % |183 72 % 253 | 100 %

DISTRIBUCION DE LAS PISTAS PUBLICAS EN FUNCION DE SU
LONGITUD

100%

90%

80%
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50%
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0%
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@ OTROS PUBLICOS MAEROCIVIL

Pistas Clave 4 {mayores de 1800 metros)
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Método para calificar el estado de la infraestructura aeroportuaria
Los criterios para establecer el estado actual de la infraestructura en los aerédromos a
cargo de la UAEAC, es la siguiente:

CRITERIOS PARA CALIFICACION DE LA INFRAESTRUCTURA AEROPORTUARIA

acceso,

tratamiento de

agua, Disposicion de Residuos

Solidos)

de

SUBESTACION
OBRAS COMPLEMENTARIAS

AERODROMO
UBICACION

PISTA
PLATAFORMAS
CALLES DE RODAJE
FRANJAS DE PISTA
CERRAMIENTOS
CANALES

CUARTEL SEI

TORRE DE CONTROL
TERMINAL
(Pasajeros, Carga)
IMPACTO AMBIENTAL
(Plantas de

(Vias

Parqueaderos, Garitas)
OBRAS ESPECIALES

Para la utilizacion de la matriz anterior, se procede de la siguiente manera:

Se califica el estado de la infraestructura, de cada uno de los items definidos, segun la
siguiente escala de valoracion:

CRITICA: Mayor o igual que 7
ACEPTABLE: Entre 3y 7
BUENA:de 1a3

Se interpreta de la siguiente manera: los items que presenten valoracién CRITICA se
atenderan prioritariamente. Los items cuya valoracion sea ACEPTABLE, se realizaran
mantenimientos periddicos. Los items valorados como BUENOS, son objeto de
mantenimiento rutinario.

El resultado de la evaluacion es el siguiente:
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TABLA. EVALUACION DEL ESTADO DE LA INFRAESTRUCTURA DE AERODROMOS EXPLOTADOS POR

UAEAC
D)
(%)
<
S
_] l_
L = <| Z2| »n
@] w
MUNICIPIO AERODROMO o el s X El s Y
2 nl 8] 2| @ E Wi w| <
5] olal| o Z z|l m| &| O
us < = —| O| —~ o
) S| B w = w o9l =2 s E
° x % e 1Y Pl 9 <ol @
5 e o3| Q| 2l B || olo|w
Q L (7)) <C L L Z = [
he] <| Ul <2 ElW £l 0|l o 0nl un
[0) Ll e|a|Z2|leg| gl W 2| S|
g ol S| 225 2S5 53 & &
O alalolulolololElEl Dl 2010
1 | AMALFI EL RIO 2A 16 |5 |5 |6 |5 |5 4 5 (4 |5
PUERTO 2C 1
2 | BERRIO MORELA 6 |8 |8 |4 |4 |5 6 5 18 |,
ALBERTO JARAMILLO |1 A
3 | REMEDIOS SANCHEZ 117 |7 |7 |4 |5 4 |4 |4 |4 |4
4 |URRAO ALI PIEDRAHITA 2A 70707 7 |3 |8 6 6 |6 é
CIENAGA DE 3B 1 |1
5 | 5RO BERASTEGUI 8 |8 |8 |8 |1 |4 o lo |5
6 gONTEL'BAN EL PINDO 2C 16 |3 |3 |7 |a |5 5 6 |5
7 | CONDOTO MANDINGA 2C 16 |6 |4 |5 |a |6 6 [3 |4 |5 |2 |8
8 |NUQuI REYES MURILLO 1A 15 |4 |2 |9 |8 |5 4 |6 |6 |6 |8 é
GUSTAVO ROJAS [3C
9 |CIMITARRA | 55 0 9 (9 |9 |8 |4 |5 8 7 |7 |5
10 |MAGANGUE |BARACOA 2B 13 |3 |3 |a é 8 é 8 |6 |4 |7 é (1)
2A 1 1 |1
11 | MOMPOS SAN BERNARDO 2 12 |2 |5 |5 |7 (5|7 16 (5|5 |5 |0
2A 1 (1 (1 1 (1 [1 [1 |1
12 | AGUACHICA |HACARITAMA 11207 03 500 lol8 1010 lo 1o lo
3B |1 |1 |1 |1 1 1 1 [1 |1
13 | EL BANCO LAS FLORES olololol®18ls 18101410 lolo
2A |1 |1 [1 |1 1 1 |1
14 | PLATO LAS FLORES ololololr 18151817 |88 |5 [0
PROVIDENCI 2B 1 (1 |1 1
15 | A" iSLA EL EMBRUJO 8 1818 510010161818 51|77 |
SAN ANDRES | GUSTAVO ROJAS (4D 1
16 | Zis) A PINILLA 1|5 |1 |1 |5 |5 (8 (6|7 |5 |7 |5 |,
GOLFO DE |2C 1 1 |1
17 | TOLU MORROSOQUILLOS - 2 12 12 (4 |8 |7 (7 |5 171317 |5 |0
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TABLA. EVALUACION DEL ESTADO DE LA INFRAESTRUCTURA DE AERODROMOS EXPLOTADOS POR

UAEAC
D
0
<
S| %
_] l_
w = <| 2| n
@] |
MUNICIPIO AERODROMO © 2 I<£ x E s IilJ
2 nl 8] 2| @ E Wi w| <
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us < = —| O| —~ o
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[0) Ll e|a|Z2|leg|glelels| W 2| S|
AHEEEHEE L EEE:
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TOLU
ALFONSO LOPEZ |4 C 1 |1
18 | VALLEDUPAR PUMAREJO 2 |2 |2 |4 |3 |4 |5 |7 4 |7 o lo
19 | RIOHACHA ALMIRANTE PADILLA 4cC 512 |5 |5 |2 é 5 |4 4 |5 é g')
SANTA 3C
20 MARTA SIMON BOLIVAR 2 |12 (2 |2 |3 |3 |7 |4 3 |5 |5 |5
ALFREDO VASQUEZ [3C
LETICIA CORO 312 |3 (4 |3 |2 |6 |2 3 11 (2 |1
22 | PAIPA JUAN JOSE RONDON 28 7 |8 |7 |8 |8 |7 7 4 |6
GUSTAVO ROJAS [2A 1
23 | TUNJA PINILLA 2 |4 |6 |7 |3 |4 0 7 |8
GUSTAVO 3C 1
24 | FLORENCIA ARTUNDUAGA 6 |5 |5 |9 |3 |5 |3 0 7 |12 |4
PAREDES
SAN VICENTE | EDUARDO FALLA (3C 1 1 |1
25 DEL CAGUAN | SOLANO 0 8 0 |0 8 |5 8 407 |7
FLAMINIO S |2B
26 | CHIA CAMACHO 8 2 |4 |3 |3 5 (1 |4
27 }:glESRTO TRES DE MAYO 3C 2 |2 |4 |6 |7 |8 2 2 |3 |4
VILLA 3B 1
28 GARZON CANANGUCHAL 8 |8 |8 |6 0 5 8 4 |4 |4
BENITO SALAS |3C 1
29 | NEIVA VARGAS 6 (4 |6 |7 0 8 |2 |8 6 [6 |5
30 | PITALITO CONTADOR 2B 5 {5 |5 |5 (9 |9 (1) 6 5 (4 |5 |1
31 | CHAPARRAL NAVAS PARDO 2C 5 |5 |5 |8 |7 7 (]5 8 |6 |8
3C 1 1
32 | FLANDES SANTIAGO VILA 8 |7 |6 |8 |1 0 2 0 6 (8 |7
33 | IBAGUE PERALES 3C 8 |7 |6 |8 |5 |5 8 6 (6 |8
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TABLA. EVALUACION DEL ESTADO DE LA INFRAESTRUCTURA DE AERODROMOS EXPLOTADOS POR

UAEAC
D
(9]
<
~| X
Sl
|
w = <| 2| »
@] w
MUNICIPIO | AERODROMO © 2| 2 @ El 2 Y
2 nl 8] 2| @ E Wi w| <
5] olal| o Z z|l m| &| O
us < = —| O| —~ o
o S| Tlwl B wrolglel=s
° x % e 1Y Pl 9 <ol @
° S| Sl als|alzl 82 g ol88
Q L (7)) <C L L Z = [
k] <| Ul <2 ElW £l 0|l o 0nl un
[0) Ll e|a|Z2|leg|glelels| W 2| S|
g |0 32252385/ 2/3]2| 5|5
O alalolulolololElEl Dl 2010
JOSE _ CELESTINO |[2A |1
34 [MARIQUITA | TRSE 519 |7 (9|5 |5 |a 8|5 5|5 |8
35 | BOGOTA EL DORADO 4B 1y 1202 |2 |2 |2 1
36 | EL YOPAL EL ALCARAVAN 8C 15 |5 |5 |6 |2 |6 é 6 |9 |2 |6 é 8
HATO 2¢C
37 [PAT0 L HATO COROZAL 2 12 12 |3 |5 |2 2 2 12 |2
PAZ DE 2B
38 | L o PAZ DE ARIPORO 6 |7 |5 |2 |3 |2 3 2 3 |6
TABLON DE 2C 1
39 | ALY TABLON DE TAMARA 6 [2 |2 |5 |6 |2 5 3 3 |2
40 | TRINIDAD TRINIDAD 2A 1o |2 4 |6 |3 6 |6 |7 |6 |6 |6
41 | SAN MARTIN | SAN MARTIN 1A 15 |5 [5 |7 |6 |8 6 7 12 |2
42 l\g""AV'CENC VANGUARDIA 8C o (7 1lal2|5 |56 |2 18 |6 |5 |6 |8
PUERTO 3C
43 | CIeRI2 | GERMAN OLANO 212 12131212103 la |26 |a |6 |2
FABIO A, LEON |3C 1
44 | MITU Ao, 2 |2 3 |3 |7 |2 |5 |8 |8 |4 |7 |92
SANTIAGO _ PEREZ |4C 1
45 | ARAUCA QUIRO 6 (3 (3 |53 |4[5|5]|5]5 4|6
2C |1 |1 (1 (1 |2 [z |1 |1 [1 |1
46 | ARAUQUITA | EL TRONCAL s lelelalslalslslslsls|s
CRAVO 3C |1 |1 |1 |1 11 |1 (1 [1 |1 |1
47 | NORTE CRAVO NORTE o lololo|?]ololo oo oo
48 | SARAVENA | COLONIZADORES 3C g é 5 é 8 |8 é (1) é 8 |6 |5
4C 101 (1 |1 |1 |1
49 | TAME GUSTAVO VARGAS 6 16 (6 (5|51 lclelslels]s
50 | OCARA AGUAS CLARAS 2C 15 |5 |5 (5 |8 |5 |4 |4 |a |5 |3 |5
51 | cucuta CAMILO DAZA 16-34 |4 |2 2 é 6 4
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TABLA. EVALUACION DEL ESTADO DE LA INFRAESTRUCTURA DE AERODROMOS EXPLOTADOS POR

UAEAC
D
(9]
<
~| &
Sl
|
w = <| 2| »
@] w
MUNICIPIO | AERODROMO © 2|2 & Els| Y
Q Q| 2 n = w| w| <
c n ol al| o P = | P
g <z e —| Ol &lelalQ
kS S| oYz wolgezzs8
) x| 4 | wl ol 9 < 0|l wn
S|olul gl alzl 822088
Q L (7)) <C L L Z = [
k] <| Ul <2 ElW £l 0|l o 0nl un
[0) Ll e|a|Z2|leg|glelels| W 2| S|
g |0 32252385/ 2/3]2| 5|5
O alalolulolololElEl Dl 2010
CUCUTA CAMILO DAZA02-20 |%D |6 2 4
BARRANCAB 3C 11 1 |1
52 | SoNROn YARIGUIES 6 s o 5 15 15
BUCARAMAN 7D
53 | on ERRIIA. | PALONEGRO 3 13 (3 |3 3 |1
3C 11 |1 1 1
54 | GUAPI JUAN CASIANO s iclalale 1715137 |27 |7 g
GUILLERMO ___LEON [4C 1|1 1 1
55 | POPAYAN o 2 |5l |5 7 9|9 |5 |55 (3|5 |8
56 | ARMENIA EL EDEN 4C 13 lalalo |5 |5 (3|8 |5 |2 |8 |5 é
57 | PEREIRA MATECARA 4D 1
BUENAVENT |GERARDO  TOBAR |2C |1 |1 |1 |1 1 1
58 | URA LOPEZ o lofojo || fo]>1]2 12180
ALDANA 3C
59 |15 At b SAN LUIS 3 |2 5 |5 (3 |2 |3
60 | PASTO ANTONIO NARIRIO 4C 1701203 |2la |5 |5 |a |a |2 |a |2 |a
61 | TUMACO LA FLORIDA SC 1y (1|5 |9 |3 |1 é 5 é 2 |5 é (1)

(1)Pasajeros y carga
(2)Plantas de tratamiento de agua, Disposicion de Residuos Solidos
(3)Vias de acceso, Parqueaderos, Garitas

Del ejercicio resulta el siguiente andlisis comparativo, aplicado sobre la infraestructura
aeroportuaria a cargo de UAEAC:
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ESTADO DE LA INFRAESTRUCTURA AEROPORTUARIA — ANALISIS NACIONAL

PISTA

PLATAFORMAS

CALLES DE RODAJE

FRANIAS DE PISTA

CERRAMIENTOS

CANALES

CUARTEL SEI (INFRAESTRUCTURA)

TORRE DE CONTROL (INFRAESTRUCTURA)

TERMINAL
(Pasajeros, Carga)

SUBESTACION

OBRAS DE MANEJO AMBIENTAL
(PTAR - PTAP PGIRS)
OBRAS COMPLEMENTARIAS
(Vvias de acceso, Parqueaderos, Garitas)

OBRAS ESPECIALES

=]

El 38 % de la infraest

ESTADO DE LA INFRAESTRUCTURA AEROPORTUARIA

% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
= BUENAS ACEPTABLES u CRITICAS

ructura aeroportuaria analizada se encuentra en estado critico. El 45

% esté en condiciones aceptables y solo el 17 % se encuentra en condiciones 6ptimas.

La evaluacion por cada componente de la infraestructura se presenta a continuacion:

ESTADO DE LAS PISTAS

42%

= BUENAS ACEPTABLES

ESTADO DE LAS PISTAS

i _

ACEFTABLES

= CRITICAS
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ESTADO DE LAS PLATAFORMAS ESTADO DE LAS PLATAFORMAS

e _

ACEPTABLES

BUENAS

H

= BUENAS ACEPTABLES = CRITICAS

ESTADO DE LAS CALLES DE RODAIJE ESTADO DE LAS CALLES DE RODAJE

49%

= BUENAS = ACEPTABLES = CRITICAS 0 2 N s 8 0 2 ou 16 B 2 n PR TR "] W @

ESTADO DE LAS FRANJAS DE PISTA ESTADO DE LAS FRANJAS DE PISTA

= BUENAS = ACEPTABLES = CRITICAS ] 2 4 6 8 12 M 1 18 w2 M s 28 W Rk

ESTADO DE LOS CERRAMIENTOS ESTADO DE LOS CERRAMIENTOS

50%

" BUENAS =« ACEPTABLES = CRITICAS o 2 a & 50w B M 1 1B W n» W % B WM RN
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ESTADO DE LOS CANALES DE DRENAJE ESTADO DE LOS CANALES DE DRENAIE

e _

ACEPTABLES

48%
BUENAS

= BUENAS  ACEPTABLES = CRITICAS 0 2 4 5 8 10 2 ou ® 1 El 2 0u ® 9, 30 2

ESTADO DE LOS CUARTELES SEI ESTADO DE LOS CUARTELES SEI

e _

37% ACEPTABLES

BUENAS

= BUENAS ACEPTABLES = CRITICAS

4

ESTADO DE LAS TORRES DE CONTROL ESTADO DE LAS TORRES DE CONTROL

e _

ACEPTABLES

BUENAS

= BUENAS ACEPTABLES = CRITICAS

6 8 10 2 1u 16 18 w0 2 u 2 3

ESTADO DE LAS TERMINALES ESTADO DE LAS TERMINALES (Carga - Pasajeros)
(Carga - Pasajeros)

ACEFTABLES

55%

= BUENAS = ACEPTABLES = CRITICAS ] 2 6 s 0w 2w 1w 18 W 2 W s B W N
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ESTADO DE LAS SUBESTACIONES ESTADO DE LAS SUBESTACIONES

_

ACERTABLES

= BUENAS ACEPTABLES = CRITICAS

ESTADO DE LAS OBRAS DE MANEJO ESTADO DE LAS OBRAS DE MANEJO AMBIENTAL
AMBIENTAL

57%
= BUENAS - ACEPTABLES = CRITICAS 0z &4 & B W u W 16 18 W 2 M % B N 2 M ¥ B/ 0 &
ESTADO DE LAS OBRAS COMPLEMENTARIAS ESTADO DE LAS OBRAS COMPLEMENTARIAS

= BUENAS ACEPTABLES = CRITICAS

ESTADO DE LAS OBRAS ESPECIALES ESTADO DE LAS OBRAS ESPECIALES

ACEPTABLES

BUENAS

= BUENAS ACEPTABLES = CRITICAS

=
8
B
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ESTADO DE LA INFRAESTRUCTURA AEROPORTUARIA — ANALISIS REGIONAL

PISTAS
COMPARATIVO REGIONAL DEL ESTADO DE LAS PISTAS

6
5
a
3
i i
° META

ANTIOQUIA ATLANTICO ‘CUNDINAMARCA ET, N SANTANDER VALLE
= PISTAS BUENAS 1 6 a 5 1 3
a
[

N

[

PISTAS ACEPTABLES 5 2 6 7 2

| PISTAS CRITICAS 3 3 6 2 2

PLATAFORMAS
COMPARATIVO REGIONAL DEL ESTADO DE LAS PLATAFORMAS

5
3 | I |
META
5

o
ANTIOQUIA ATLANTICO CUNDINAMARCA

»

~

[

N SANTANDER VALLE
B PLATAFORMAS BUENAS o 3 2 o 2
PLATAFORMAS ACEPTABLES 4 2 5 2 4 2

= PLATAFORMAS CRITICAS. 5 3 7 2 3 3
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CALLES DE RODAJE
COMPARATIVO REGIONAL DEL ESTADO DE LAS CALLES DE RODAIJE

12

10

4 I I I I
0 I I I

N

ANTIOQUIA ATLANTICO ‘CUNDINAMARCA META N SANTANDER VALLE
= CALLES DE RODAJE BUENAS L] 5 2 3 2 o
CALLES DE RODAJE ACEPTABLES a 2 10 5 s 4
M CALLES DE RODAJE CRITICAS 5 a a o 3 3

FRANJAS DE PISTA
COMPARATIVO REGIONAL DEL ESTADO DE LAS FRANJAS DE PISTA

10

I

1]
META

ANTIOQUIA ATLANTICO ‘CUNDINAMARCA ET, N SANTANDER VALLE
= FRANIAS BUENAS L] 2 2 2 o 2
FRANIAS ACEPTABLES 3 6 5 6 2 1
= FRANJAS CRITICAS. 6 3 9 1 6 a
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CERRAMIENTOS

COMPARATIVO REGIONAL DEL ESTADO DE LOS CERRAMIENTOS

w

[

4

Z I I I

0 I I
META

ANTIOQUIA ATLANTICO CUNDINAMARCA

= CERRAMIENT 05 BUENOS
‘CERRAMIENTOS ACEPTABLES,
W CERRAMIENT OS CRITICOS

COMPARATIVO REGIONAL DEL ESTADO DE LOS CANALES DE DRENAIJE

CANALES
10
9
8
7
6
5
4
3
2
1
° ANTIOQUIA
" o acerranss .

W CANALES CRITICAS L]

1
7
1

ET,
2 4 2
4 5 6

1

5 7

ATLANTICO ‘CUNDINAMARCA
0 3
3 7 3

META
5

2 6 1

N SANTANDER
1
1
a

N SANTANDER
0
a
a

VALLE

VALLE
2
2
2
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CUARTELES SEI

COMPARATIVO REGIONAL DEL ESTADO DE LOS CUARTELES SEI

1

o
ANTIOQUIA

= CUARTELES BUENOS 0
‘CUARTELES ACEPTABLES 0
= CUARTELES CRITICAS 0

TORRES DE CONTR

COMPARATIVO REGIONAL DEL ESTADO DE LAS TORRES DE CONTROL

12

10

o
ANTIOQUIA

= TORRES BUENAS. o
TORRES ACEPTABLES 2
= TORRES CRITICAS. o

ATLANTICO CUNDINAMARCA META
[ 2 0
3 4 2
8 1 2

oL

ATLANTICO CUNDINAMARCA META
o 3 1
3 2 3
8 10 1

N SANTANDER

N SANTANDER

VALLE
o
2
a

VALLE




AERONAUTICA CIVIL

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

PLAN

Plan de Navegacion Aérea para Colombia
Volumen Il. Instalaciones y Servicios

Clave: GDIR-1.0-11-01

Version: 08 | Fecha: 03/10/2017

Pag.: 171 de 387

TERMINALES

10

o

= TERMINALES BUENAS
TERMINALES ACEPTABLES

COMPARATIVO REGIONAL DEL ESTADO DE LAS TERMINALES

META
2

ANTIOQUIA ATLANTICO CUNDINAMARCA
o L] 1
7 5 9 3
1 6 2 4

= TERMINALES CRITICAS

SUBESTACION

N SANTANDER

o
2
4

COMPARATIVO REGIONAL DEL ESTADO DE LAS SUBESTACIONES

12

10

o
= SUBESTACIONES BUENAS
SUBESTACIONES ACEPTABLES
® SUBESTACIONES CRITICAS

ANTIOQUIA ATLANTICO CUNDINAMARCA META
0 L] 1 1
3 10 9 3

0 1 2 1

N SANTANDER
o
3
2

VALLE
1

3
3

VALLE
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OBRAS DE MANEJO AMBIENTAL
COMPARATIVO REGIONAL DEL ESTADO DE LAS OBRAS DE MANEJO AMBIENTAL

10
9

2
o
META
2

ANTIOQUIA ATLANTICO CUNDINAMARCA N SANTANDER VALLE

= OBRA DE MANEJO AMBIENTAL BUENAS o o 3 o 1
OBRAS DE MANEJO AMBIENTAL ACEPTABLES 7 3 9 5 5 3

W OBRAS DE MANEJO AMBIENTAL CRITICAS 2 8 2 2 1 3

OBRAS COMPLEMENTARIAS
COMPARATIVO REGIONAL DEL ESTADO DE LAS OBRAS COMPLEMENTARIAS

10
9
8
7
6
5
4q
3
2
1 I I
. [] [
ANTIOQUIA ATLANTICO CUNDINAMARCA META N SANTANDER VALLE
= OBRAS COMPLEMENTARIAS BUENAS 1 0 1 2 0 o
OBRAS COMPLEMENTARIAS ACEPTABLES 4 2 7 5 7 4

= OBRAS COMPLEMENTARIAS CRITICAS a 9 6 2 1 2
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OBRAS ESPECIALES
COMPARATIVO REGIONAL DEL ESTADO DE LAS OBRAS ESPECIALES

12

N

4 I
0 I I

ANTIOQUIA ATLANTICO CUNDINAMARCA META N SANTANDER VALLE
= OBRAS ESPECIALES BUENAS 0 0 5 o 0
a 1

2
OBRAS ESPECIALES ACEPTABLES 0 2 [ 2

= OBRAS ESPECIALES CRITICAS a 10 o 2 o 5

Del analisis de la informacién anterior se concluye lo siguiente:

PISTAS: El 26 % de las pistas a cargo de la UAEAC se encuentran en estado critico,
siendo la Regional Cundinamarca la que presenta la mayor poblacion (6), seguida de la
Regional Antioquia y Atlantico (4 cada una).

Se hace notar que el 64 % de las pistas no cumplen con el ancho minimo requerido, y
exigido por el RAC 14.3.3.1.9.2

PLATAFORMAS: El 41 % de las plataformas a cargo de la UAEAC se encuentran en
estado critico, siendo la Regional Cundinamarca la que presenta la mayor poblacién (7),
seguida de la Regional Antioquia (5)

CALLES DE RODAJE: ElI 31 % de las calles de rodaje a cargo de la UAEAC se
encuentran en estado critico, siendo la Regional Antioquia la que presenta la mayor
poblacion (5), seguida de las Regionales Atlantico, Cundinamarca (4 en cada una).

FRANJAS DE SEGURIDAD: El 48 % de las franjas de seguridad a cargo de la UAEAC se
encuentran en estado critico, siendo la Regional Cundinamarca la que presenta la mayor
poblacion (9), seguida de las Regionales Antioquia y Norte de Santander (6 en cada una).

Se hace notar que el 24,5 % de los aeropuertos no cumplen con las dimensiones de
franjas requerido, y exigido por el RAC 14.3.3.4.3
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En este andlisis, se establece que el 90 % de las franjas con necesidades urgentes estan
asociadas con aerédromos con clave de referencia 1, 2 y 3 mientras el 10 % restante de
las franjas se asocian con aerédromos clave de referencia 4.

Se destaca el hecho que, el efecto combinado de pistas y franjas criticas, afecta a 10
aerédromos a cargo de la UAEAC, lo cual representa el 16,4 %. Los aeropuertos en esta
situacion estdn ubicados en: ARAUCA - MUNICIPIO, SAN ANDRES - ISLAS,
PROVIDENCIA, GUAPI, ARMENIA, BUENAVENTURA, PITALITO, CHAPARRAL, TOLU y
MOMPOX

CERRAMIENTOS: El 33 % de los cerramientos a cargo de la UAEAC se encuentran en
estado critico, siendo la Regional Cundinamarca la que presenta la mayor poblacion (7),
seguida de las Regionales Atlantico (5) y Norte de Santander (4 en cada una).

CANALES: EI 35 % de los canales a cargo de la UAEAC se encuentran en estado critico,
siendo la Regional Atlantico la que presenta la mayor poblacion (8), seguida de las
Regionales Cundinamarca (6) y Norte de Santander (4).

INFRAESTRUCTURA DE CUARTELES SEI: ElI 55 % de las edificaciones destinadas al
servicio de Extincion de Incendios cargo de la UAEAC se encuentran en estado critico,
siendo las Regionales Atlantico la que presenta la mayor poblacion (8), seguida de la
Regional Norte de Santander (6) y Valle (4).

Se destaca en este item de la infraestructura, que el 61 % de las edificaciones en estado
critico, corresponde a estructuras ubicadas en aerédromos en los cuales se cuenta con
servicios ATS. El 39 % restante, son edificaciones ubicadas en aer6dromos no
controlados.

Saravena y San Vicente CaglUan no cuentan con estacion de SEI, y son aeropuertos con
servicio ATS, explotados por UAEAC.

TORRES DE CONTROL: El 50 % de las edificaciones para el Control de Transito Aéreo
cargo de la UAEAC se encuentran en estado critico, siendo la Regional Cundinamarca la
que presenta la mayor poblacién (10), seguida de la Regional Atlantico (8) y Norte de
Santander (5).

Se destaca en este item de la infraestructura, que el 55 % de las estaciones en estado
critico, corresponde a edificaciones que actualmente se encuentran en utilizacién por los
servicios ATS. El 45 % restante, son edificaciones sin uso.

TERMINALES: El 38 % de las Terminales cargo de la UAEAC se encuentran en estado
critico, siendo la Regional Atlantico la que presenta la mayor poblacién (6), seguida de la
Regional Meta y Norte de Santander (4 cada una).
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SUBESTACIONES DE ENERGIA: El 16 % de las Edificaciones de Subestacion de
Energia a cargo de la UAEAC se encuentran en estado critico, siendo la Regional Norte
de Santander la que presenta la mayor poblacion (4).

OBRAS DE MANEJO AMBIENTAL: EI 32 % de la infraestructura de manejo ambiental
(Plantas de Tratamiento de Aguas y Depésitos de Residuos Sélidos) a cargo de la UAEAC
se encuentran en estado critico, siendo la Regional Atlantico la que presenta la mayor
poblacion (8), seguida de la Regional Valle (3).

OBRAS COMPLEMENTARIAS: El 43 % de la infraestructura complementaria (obras de
urbanismo, parqueaderos, vias de acceso) a cargo de la UAEAC se encuentran en estado
critico, siendo la Regional Atlantico la que presenta la mayor poblacién (9), seguida de las
Regional Cundinamarca (6).

OBRAS ESPECIALES: ElI 57 % de la infraestructura especial (obras civiles no
aeroportuarias) a cargo de la UAEAC se encuentran en estado critico, siendo la Regional
Atlantico la que presenta la mayor poblacion (10), seguida de la Regional Valle (5).

De lo anterior, se observa que se requiere mejorar la infraestructura de los aeropuertos, en
forma general, atendiendo principalmente la seguridad de las mismas a través del
establecimiento de Cerramientos adecuados y la Conformacion de las franjas de Pista,
acciones gue permiten asegurar que las labores de operacion aérea se desarrollen dentro
de un contexto de minimo riesgo.

Posteriormente, la atencion de las pistas, plataformas, calles de rodaje, terminales,
cuarteles, infraestructura complementaria, con planes de mantenimiento rutinario y
periodico, elevan la vida util de la infraestructura, disminuyendo la necesidad de
intervenciones de tipo correctivo.

Se requiere ajustar la clave de referencia de los aeropuertos de acuerdo con la operacion
esperada, y publicarlos en AIP Colombia para conocimiento de la comunidad aeronautica.

A continuacion, se presenta el avance de las obras formuladas en los Planes Maestros
aeroportuarios -PMA:
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TABLA. AVANCE DE LA INFRAESTRUCTURA AEROPORTUARIA APROBADOS Y

ACTUALIZADOS
DEPARTA- - . % DE
REGIONAL MENTO AERODROMO UBICACION AVANCE
ATLANTICO BOLIVAR RAFAEL NUNEZ | CARTAGENA 53,25
ERNESTO.
ATLANTICO ATLANTICO CORTISSOZ BARRANQUILLA | 16,67
ALFREDO
CUNDINAMARCA | AMAZONAS VASQUEZ COBO LETICIA 23,53
CUNDINAMARCA | C/MARCA EL DORADO BOGOTA 35,71
LEBRIJA
N SANTANDER SANTANDER | PALONEGRO BUCARAMANGA 22,23
N SANTANDER SANTANDER | YARIGUIES I\BAAI%?EANCABER_ 2,86
ALFONSO
VALLE VALLE BONILLA PALMIRA 46,04
ARAGON
& ALDANA -
VALLE NARINO SAN LUIS IPIALES 26,09

A mayo de 2017, la UAEAC ejecuta obras en los aeropuertos administrados directamente,
tendientes a mejorar la oferta de servicios aeroportuarios, a través de los proyectos de
inversion de CONSTRUCCION DE INFRAESTRUCTURA AEROPORTUARIA A NIVEL
NACIONAL y MANTENIMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA AEROPORTUARIA:

TABLA. ALCANCE DE INTERVENCIONES EN EJECUCION

AEROPUERTO ALCANCE DE LAS OBRAS EN EJECUCION
CONSTRUCCION DE INFRAESTRUCTURA
COMPLEMENTARIA
AGUACHICA CONSTRUCCION DE PISTA
CONSTRUCCION DE PLATAFORMA
ARMENIA MANTENIMIENTO DE TERMINALES.
CONSTRUCCION DE INFRAESTRUCTURA
BUCARAMANGA AEROPORTUARIA
MANTENIMIENTO DE CUARTELES DE BOMBEROS
MANTENIMIENTO DE INFRAESTRUCTURA
BUENAVENTURA COMPLEMENTARIA

MANTENIMIENTO DE TERMINALES.
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TABLA. ALCANCE DE INTERVENCIONES EN EJECUCION

AEROPUERTO

ALCANCE DE LAS OBRAS EN EJECUCION

MANTENIMIENTO DE TORRES DE CONTROL.

CALI

EJECUCION, OPERACION Y MANTENIMIENTO DE
LAS OBRAS COMPLEMENTARIAS ASOCIADAS AL
CONTRATO DE CONCESION DEL AEROPUERTO
INTERNACIONAL DE ALFONSO BONILLA ARAGON
DE LA CIUDAD DE CALI

CONDOTO

MANTENIMIENTO DE CERRAMIENTOS
MANTENIMIENTO DE INFRAESTRUCTURA
COMPLEMENTARIA

CUCUTA

CONSTRUCCION DE
COMPLEMENTARIA
CONSTRUCCION DE PISTA

INFREESTRUCTURA

CRAVO NORTE

MEJORAMIENTO DE CERRAMIENTOS

SKBO

CONSTRUCCION INFRAESTRUCTURA
AEROPORTUARIA

EJECUCION, OPERACION Y MANTENIMIENTO DE
LAS OBRAS COMPLEMENTARIAS ASOCIADAS AL
CONTRATO DE CONCESION DEL AEROPUERTO EL
DORADO DE BOGOTA, D.C.

FLANDES - GIRARDOT

MANTENIMIENTO DE PISTAS.
MANTENIMIENTO DE PLATAFORMAS

MANTENIMIENTO Y CONSERVACION PLATAFORMA

FLORENCIA Y SENALIZACION.
GUAPI MANTENIMIENTO DE PISTAS.
MANTENIMIENTO DE PLATAFORMAS
GUYMARAL MANTENIMIENTO DE ZONAS DE SEGURIDAD Y
CANALES.
CONSTRUCCION Y/O AMPLIACION CUARTEL DE
BOMBEROS Y BASE SAR.
CONSTRUCCION Y/O AMPLIACION DE
IBAGUE INFRAESTRUCTURA COMPLEMENTARIA.

CONSTRUCCION Y/O AMPLIACION TERMINALES.
CONSTRUCCION Y/O AMPLIACION TORRE DE
CONTROL.
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TABLA. ALCANCE DE INTERVENCIONES EN EJECUCION

AEROPUERTO

ALCANCE DE LAS OBRAS EN EJECUCION

IPIALES

MANTENIMIENTO Y CONSERVACION TERMINALES.

LETICIA

CONSTRUCCION Y/O AMPLIACION CUARTEL DE
BOMBEROS Y BASE SAR.

CONSTRUCCION Y/IO AMPLIACION DE
INFRAESTRUCTURA COMPLEMENTARIA.
CONSTRUCCION Y/O AMPLIACION TERMINALES.
CONSTRUCCION Y/O AMPLIACION TORRE DE
CONTROL.

MITU

MANTENIMIENTO Y CONSERVACION DE LA PISTA'Y
LA SENALIZACION.

MONTELIBANO

MANTENIMIENTO DE TERMINALES.

NUQUI

MANTENIMIENTO Y CONSERVACION DE LA PISTA'Y
LA SENALIZACION.

OTU - REMEDIOS

MANTENIMIENTO DE PISTAS.

CONSTRUCCION Y/IO AMPLIACION DE
INFRAESTRUCTURA COMPLEMENTARIA.

PASTO CONSTRUCCION Y/O AMPLIACION TERMINALES.
CONSTRUCCION Y/O AMPLIACION TORRE DE
CONTROL.
MANTENIMIENTO Y CONSERVACION DE LA PISTA Y
LA SENALIZACION

POPAYAN MANTENIMIENTO Y CONSERVACION DE LAS ZONAS
DE SEGURIDAD Y CANALES.
MANTENIMIENTO Y CONSERVACION PLATAFORMA
Y SENALIZACION.
CONSTRUCCION DE INFREESTRUCTURA
COMPLEMENTARIA

PROVIDENCIA CONSTRUCCION DE PISTA
CONSTRUCCION DE PLATAFORMA
MANTENIMIENTO Y CONSERVACION CUARTEL DE

SAN ANDRES BOMBEROS Y BASE SAR.

MANTENIMIENTO Y CONSERVACION TERMINALES.
MANTENIMIENTO DE PISTAS.

SAN VICENTE CAGUAN

MANTENIMIENTO Y CONSERVACION DE LA PISTA'Y
LA SENALIZACION




@ PLAN
Plan de Navegacion Aérea para Colombia

AERONAUTICA CIVIL Volumen Il. Instalaciones y Servicios

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

Clave: GDIR-1.0-11-01 Versién: 08 ‘ Fecha: 03/10/2017 | Pag.: 179 de 387

TABLA. ALCANCE DE INTERVENCIONES EN EJECUCION

AEROPUERTO ALCANCE DE LAS OBRAS EN EJECUCION

MANTENIMIENTO Y CONSERVACION DE LAS ZONAS
DE SEGURIDAD Y CANALES.

CONSTRUCCION DE INFREESTRUCTURA
SANTA MARTA COMPLEMENTARIA
TUNJA MANTENIMIENTO DE CERRAMIENTOS.
TUMACO MANTENIMIENTO DE PISTAS.

CONSTRUCCION Y/O AMPLIACION CUARTEL DE
BOMBEROS Y BASE SAR.

CONSTRUCCION Y/O AMPLIACION DE
INFRAESTRUCTURA COMPLEMENTARIA.

YOPAL CONSTRUCCION Y/O AMPLIACION PLATAFORMA Y
SENALIZACION.

CONSTRUCCION Y/O AMPLIACION TERMINALES.
CONSTRUCCION Y/O AMPLIACION TORRE DE
CONTROL.

También se hace intervencidbn en aeropuertos publicos no propios, apoyando el
fortalecimiento de la infraestructura aeroportuaria de los entes territoriales, a través del
proyecto de Inversion AMPLIACION, MANTENIMIENTO Y MEJORAMIENTO DE LA
INFRAESTRUCTURA AEROPORTUARIA. AEROPUERTOS COMUNITARIOS

TABLA. ALCANCE INTERVENCIONES EN AEROPUERTOS COMUNITARIOS

AEROPUERTO ALCANCE DE LAS OBRAS

MANTENIMIENTO DE PISTA

BAHIA SOLANO | \JANTENIMIENTO DE PLATAFORMAS

CAPURGANA MANTENIMIENTO DE PISTA

Obras de Certificacion de Aeropuertos internacionales.

El Estado Colombiano, en la décimo tercera reuniéon de Autoridades de Aviacion Civil de
Suramérica, celebrada en Bogota, Colombia, en diciembre de 2013 convocada por la
Oficina Regional Sur Americana de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI),
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asumié su compromiso en alcanzar las siguientes metas regionales para el 2016:
“Alcanzar a 20 % de aer6dromos internacionales certificados”.

Para la obtencion de dicha certificacion los aerddromos internacionales deberan cumplir
con la infraestructura minima requerida en el RAC 14 y deberan desarrollar un Manual de
Aerédromo con base en los lineamientos establecidos por la Autoridad Aeronautica.

De los aeropuertos internacionales declarados mediante la Resolucion 2163 de 25 de julio
de 2016, se excluyen provisionalmente del proceso de certificaciébn, dadas las
restricciones a la operaciéon internacional impuestas por la Resolucién citada, los
siguientes El Eden -Armenia, Alfonso Lopez -Valledupar, Almirante Padilla — Rioacha y
San Luis Aldana -Ipiales.

Los aeropuertos internacionales que adelantan el proceso de certificacion y el estado del
proceso, se muestra a continuacion:

TABLA. OBRAS DE CERTIFICACION AEROPUERTOS INTERNACIONALES

FECH
AEROPUER UBICACI FECHA RESPON OBSERVACIO-
TO ON OBRAS Nicio (A [-saBLe | FSTAPO | NES
Nivelacién de
franjas de | 2016 2017
pista
Conformacion 2016 2017
de RESA
El avance
Alfonso Superficies de : general de
Bonilla Palmira | proteccion de | 2016 2017 | Coneesio | g g obras
Aragoén chorro nario certificacion
Construccion del 44 %
de Margenes | 2016 2017
de pista
Instalacion
Sefializacion 2016 2017
Vertical
Nivelacion de La principal
franjas de | 2016 2016 dificultad radico
pista en
L Estructuracién
ggrggrsmAauon 2016 2016 del co_n'tratO de
concesion  duro
Ernesto Barran- Superficies de Concesio b casi tres afios,
Cortissoz quilla proteccion de | 2016 2016 nario En obra demord el inicio
chorro de las obras.
Cambio de El avance de las
sefalizacion
vertical-2015 2016 2016 22:§f?cacién
termina 2016 del 15,95 %
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TABLA. OBRAS DE CERTIFICACION AEROPUERTOS INTERNACIONALES

FECH
AEROPUER | UBICACI FECHA RESPON OBSERVACIO-
TO ON OBRAS nicio (A |-saBLe | FSTAPO | NES
Nivelacién de
franjas  de | 2014 | 2016 Proyecto - En
pista ejecucion
Se han
presentado
i dificultades con
El Dorado Bogota gglggg\amon 2015 2016 UAEAC Pendiente las autoridades
ambientales y
con los horarios
de operacién
Superficies de
proteccion de | 2014 2016 Pendiente
chorro
Nivelacién de
franjas de | 2015 2017 Se solicité
5 pistas En obra adicion "
ucaram - presupuestal
Palonegro anga gglggg\amon 2015 2017 UAEAC para realizar la
(Lebrija) contratacion de
Superficies de las obras
proteccion de | 2015 2017 Pendiente | pendientes.
chorro
Nivelacién de
franjas de | 2015 2016
pistas
Conformacién
de RESA 2015 2016 Proyecto
Camilo Daza | Cucuta Correccion de UAEAC Terminado t_erminadp y en
pendientes de | 2015 2016 liquidacion.
pista
Superficies de
proteccion de | 2015 2016
chorro
Nivelacién de Se hizo
franjas de | 2013 2018 necesario
pista reprogramar el
> contrato
ggggsmAac'O” 2015 2018 14000160  OK
“Contratar la
construccién del
Alfredo - terminal, torre de
Vasquez Leticia UAEAC En obra
Cobo control, cuartel
Superficies de de bomberos y
proteccion 2015 2018 _obras de
anti chorro mfraestructura_
complementaria
del aeropuerto
“Alfredo Vasquez
Cobo” de la
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TABLA. OBRAS DE CERTIFICACION AEROPUERTOS INTERNACIONALES

FECH
AEROPUER UBICACI FECHA RESPON OBSERVACIO-
TO ON OBRAS nicio (A |-saBLe | FSTAPO | NES
ciudad de Leticia
- Amazonas”
hasta el 2018.
Las obras
tienden a ser de
alto costo por la
ubicacion
geografica  del
aerédromo.
Nivelacién de Se presentaron
franjas de | 2015 2016 dificultades en la
pista adquisicion  de
i6 terrenos,
ggigggamon 2015 2016 deviacion de
vias
construccién de
Matecafia Pereira concesio | e gpra NUEVOS accesos
nario al  aeropuerto.
Superficies de Dentro de la
proteccion de | 2015 2016 adecuacion
chorro fisica del_terreno
se requiere la
construccién de
muros de
contencién
i6 Se han
g:?:;;mac'on 2015 | 2016 Terminado | presentado
jas o
dificultades
. relacionadas con
Eg;iezl ;:artagen Conformacion E;)rrilgesm | los trémites ante
de RESA en | ., 2012 Suspendid | las autoridades
cabeceras 01 0 ambientales y en
y19 la adquisicion de
predios.
Repawmentac 2015 2018 En obra
ion de pista
Conformacién _
de RESA La comunidad de
cabeceras 01 raizales se ha
Gustavo San , y19 manifestado en
Rojas Pinilla lArlldres, Ampliacién de UAEAC contra (éel
sa franjas  de Pendiente | Proyecto e
: ampliacion de la
pista .
Construccion pista.
de Superficies
de proteccion
antichorro.
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TABLA. OBRAS DE CERTIFICACION AEROPUERTOS INTERNACIONALES

FECH
AEROPUER | UBICACI FECHA RESPON OBSERVACIO-
TO ON OBRAS INiclo | A sABLE | ESTAPO | \Es
FINAL
Conformacion
de RESA
cabecera 36
Ampliacién de
José Maria . franjas de Concesio .
. Rionegro . . Pendiente
Cérdoba pista nario
Construccion
de Superficies
de proteccion
antichorro.
Contrato de obra
publica No.
14000163-OK-
2014 para la
ejecucion del
proyecto
Ampliacion de “Contratar la
franjas de | 2014 2017 Pendiente | construccion de
pista las obras de
infraestructura
complementaria
en el aeropuerto
Simon Bolivar de
Santa Marta -
Magdalena”.
Se realizaron los
Estudios de las
alternativas  de
ampliacion de la
Simpn Santa UAEAC pist_a_y franjas en
Bolivar Marta revision por la
autoridad
aerondutica.
Una limitante
Conformacion para el
de RESA 2014 2017 Pendiente desarrollo del
cabeceras 01 aeropuerto
y 19 consiste en la
necesidad de
ampliar la pista,
lo que supone
penetrar en la
plataforma
marina.
Generacién de
altos costos por
la intervencion
Construccion Existe presencia
de Superficies | 2014 2017 Pendiente | de una base
de proteccién aérea  en la
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TABLA. OBRAS DE CERTIFICACION AEROPUERTOS INTERNACIONALES

FECH
AEROPUER | UBICACI FECHA RESPON OBSERVACIO-
TO ON OBRAS INICIO ém AL | SABLE ESTADO | \Es

anti chorro franja de la pista
que debe ser

reubicada

La UAEAC ha realizado inversiones en la construccion y el mejoramiento de la
infraestructura aeroportuaria durante los ultimos afios segun los siguientes datos:

TABLA. INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA AEROPORTUARIA
(millones de pesos)

ANO 8ﬁNSTRUCCI MANTENIMIENTO TOTAL ANUAL
2010 $30.749,70 $35.831,66 $66.581,36
2011 $19.252,17 $46.719,75 $65.971,92
2012 $145.108,46 $42.544,97 $187.653,43
2013 $153.659,93 $62.704,57 $216.364,51
2014 $213.640,83 $45.909,53 $259.550,36
2015 $273.088,47 $105.688,22 $378.776,69
2016 $266.519,46 $82.113,28 $348.632,74
;glc—)pc\-‘;LRAMA $1.102.019,02 |$421.511,99

Estado De Infraestructura Estaciones Aeronauticas

Otro aspecto importante a tener en cuenta, relacionado con la operacion aérea, esta
vinculado a la infraestructura de las estaciones aeronduticas, donde se encuentran
equipos y sistemas para la prestacion de los servicios a la navegacion aérea.

Para determinar el estado actual de la infraestructura de las estaciones aeronduticas, se
definieron parametros de acuerdo a la evaluacion realizada a cada una de ellas. Los
indicadores para definir el estado actual de la infraestructura asociada a éstas, se
dispusieron en forma matricial segun el siguiente arreglo:
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TABLA. CRITERIOS PARA CALIFICAR EL ESTADO DE LA INFRAESTRUCTURA FiSICA DE
ESTACIONES AERONAUTICAS

INFRAESTRUCTURA
AMBIENTAL
INFRAESTRUCTURA | (Planta de
(Caseta, Bodega, | Tratamiento de Agua,
Cuarto de Maquinas) | Pozo Séptico,
Disposicion de
Residuos Soélidos)

VIA DE | SEGURIDAD

REGIONAL | ESTACION ACCESO | (Cerramiento)

Para la utilizacion de la matriz anterior, se procede de la siguiente manera.
Se califica el estado de la infraestructura, de cada uno de los items definidos, segun la
siguiente escala de valoracion:

CRITICA: Mayor o igual que 7
ACEPTABLE: Entre 3y 7
BUENA:de 1la3

Se interpreta de la siguiente manera: los items que presenten valoracién CRITICA son
atendidos prioritariamente. Los items cuya valoracién sea ACEPTABLE, son objeto de
mantenimientos periddicos. Los items valorados como BUENOS, son objeto de
mantenimiento rutinario.

Realizada la evaluaciéon anterior a las estaciones aeronduticas, se obtuvo el siguiente
resultado:

TABLA.' ESTADO DE LA INFRAESTRUCTURA DE LAS ESTACIONES
AERONAUTICAS
8 (O] d (72}
= © 0 g
= 28m
< @) 9 o
@ . 29 o
o 25 | &
REGIONAL - < A O 2 o9
AERONAUTICA ESTACION AERONAUTICA 0L = '8 - N
@) <SS | EO@ S (<ol o
< o=z n S/E° %
a) ODF8 | S8 | =2 g0
i: (| Q L © (o)) = = @9
> 0wl | 2L |22 i
CERRO VERDE 4 2 3 7
3 6 7 8
ANTIOQUIA SANTA ELENA
CERRO GORDO 8 4 3 7
MARINILLA 3 4 4 4
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TABLA. ESTADO DE LA INFRAESTRUCTURA

AERONAUTICAS
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ESTACIONES
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TABLA. ESTADO DE LA INFRAESTRUCTURA DE LAS

AERONAUTICAS

ESTACIONES
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TABLA. ESTADO DE LA INFRAESTRUCTURA DE LAS ESTACIONES
AERONAUTICAS

| SANTARITA 2 2 2 4

Del ejercicio resulta el siguiente andlisis comparativo:

ESTADO DE LA INFRAESTRUCTURA DE LAS ESTACIONES AERONAUTICAS

VIA DE ACCESO

INFRAESTRUCTURA

o

IMPACTO AMBIENTAL
(Plantas de tratamiento de agua, Disp

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

El 29 % de las estaciones aeronauticas presentan situacion critica de sus componentes. El
39 % se encuentran en condiciones aceptables y el 32 % se consideran en estado éptimo.

ESTADO DE LA INFRAESTRUCTURA DE LAS ESTACIONES AERONAUTICAS -
ANALISIS NACIONAL

VIA DE ACCESO ESTACIONES AERONAUTICAS VIA DE ACCESO ESTACIONES AERONAUTICAS

e _

ACEPTABLES
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CERRAMIENTOS ESTACIONES AERONAUTICAS CERRAMIENTOS ESTACIONES AERONAUTICAS

< |
BUENAS
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INFRAESTRUCTURA GENERAL DE LAS INFRAESTRUCTURA GENERAL DE LAS ESTACIONES AERONAUTICAS
ESTACIONES AERONAUTICAS

46%

= BUENAS ACEPTABLES = CRITICAS

INFRAESTRUCTURA AMBIENTAL DE LAS INFRAESTRUCTURA AMBIENTAL DE LAS ESTACIONES AERONAUTICAS
ESTACIONES AERONAUTICAS
(PTAR, PT/

ACEPTABLES

= BUENAS = ACEPTABLES = CRITICAS 0 2 s s L T I R T T

En cada uno de los cuatro aspectos analizados, se encuentra que mas del 25 % de las
estaciones, presenta una situacion critica que debe ser atendida de manera prioritaria.

Estado De La Infraestructura De Las Estaciones Aeronauticas — Analisis Regional

VIAS DE ACCESO
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COMPARATIVO REGIONAL DEL ESTADO DE LAS VIAS DE ACCESO A LAS
ESTACIONES AERONAUTICAS
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| ‘ I
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VIAS ACEPTABLES 14 7 5 2
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CERRAMIENTOS

COMPARATIVO REGIONAL DEL ESTADO DE LOS CERRAMIENTOS EN LAS
ESTACIONES AERONAUTICAS
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INFRAESTRUCTURA

COMPARATIVO REGIONAL DEL ESTADO DE LA INFRAESTRUCTURA GENERAL DE
LAS ESTACIONES AERONAUTICAS
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INFRAESTRUCTURA AMBIENTAL

COMPARATIVO REGIONAL DEL ESTADO DE LA INFRAESTRUCTURA AMBIENTAL DE
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Del analisis de la informacién anterior se concluye lo siguiente:

VIAS DE ACCESO: El 29 % de las vias de acceso presentan estado critico, siendo la
Regional Cundinamarca la que presenta la mayor poblacion (16), seguida de la Regional

Norte de Santander (6)
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CERRAMIENTOS: El 26 % de los cerramientos se encuentran en estado critico, siendo la
Regional Cundinamarca las que presenta la mayor poblacién (10) seguida de la Regional
Atlantico (8) y la Regional Valle (5)

INFRAESTRUCTURA GENERAL: El 31 % de la infraestructura general delas estaciones
aeronduticas se encuentra en estado critico, siendo la Regional Cundinamarca la que
presenta la mayor poblacién (11), seguida de las Regionales Atlantico y Antioquia (7 para
cada una).

OBRAS DE MANEJO AMBIENTAL: EI 34 % de la infraestructura de manejo ambiental
(Plantas de Tratamiento de Aguas y Depdsitos de Residuos Soélidos) de las estaciones
aeronduticas se encuentra en estado critico, siendo la Regional Cundinamarca la que
presenta la mayor poblacién (10), seguida de las Regionales Atlantico (9) y Antioquia (8).

De lo anterior, se observa que se requiere mejorar la infraestructura de manejo ambiental,
dotando a las estaciones aeronauticas de sistemas de potabilizacién de agua y sistemas
sépticos, al igual que mecanismos idéneos de disposicién de residuos, acciones que
permiten asegurar el cumplimiento de la normatividad ambiental y asegura el saneamiento
basico y las condiciones de higiene y salubridad adecuadas para los operarios que hacen
presencia en las estaciones.

Debe enfocarse un tratamiento de mantenimiento de la infraestructura general,
asegurando la habitabilidad de las edificaciones. Posteriormente, se debe garantizar la
correcta seguridad de las personas y equipos que permanecen en las estaciones,
mejorando los cerramientos.

Las vias de acceso, requieren una consideracion especial, por cuanto las mismas no son
propiedad de la UAEAC, y requieren de esfuerzos conjuntos entre diferentes Entidades del
sector publico, para asegurar el correcto mantenimiento de éstas, y garantizar asi el
desplazamiento agil hacia las estaciones.
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4.1.2  Estrategia Infraestructura Aeroportuaria

De acuerdo con el estado de avance de los planes maestros aeroportuarios, el estado de
la infraestructura, cumplimiento de los RAC, se ha disefiado una matriz multi-criterio para
priorizar las inversiones teniendo en cuenta lo siguiente:

Determinacién del pardmetro ESTADO DE LA INFRAESTRUCTURA: Con el ejercicio de
determinacion del estado de la infraestructura, y la ponderacién de la importancia del
componente de infraestructura dentro del conjunto aeroportuario, segun el siguiente
esquema

ELEMENTO DE INFRAESTRUCTURA PESO
PONDERADO
Pista 35 %
Plataforma 15 %
Calles de Rodaje 10 %
Franjas de seguridad 7%
Cerramiento 6 %
Canales 1%
Estacion SEI 3%
Torre de Control 3%
Terminal 8 %
Subestaciéon 3%
Obras de manejo Ambiental 5%
Obras complementarias 3%
Obras Especiales 1%
100 %

Determinacién del parametro OPERACIONAL: Se consideran los siguientes aspectos para
priorizar en funcion de aspectos operacionales:

CRITERIO OPERACIONAL PESO
PONDERADO

Cumplimiento RAC 30 %

Interés  (Internacional, Nacional Regular, 30 %

Nacional No Regular, Local)

Operaciones 10 %

Servicio ATS 15%

Categoria SEI 5%

Categoria AIS COM MET 5%
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Categoria Servicio Médico 5%
100 %

Determinacion del parametro sociodemogréafico: Se consideran los siguientes aspectos
para priorizar en funcion de aspectos territoriales:

CRITERIO SOCIALES Y PESO
DEMOGRAFICOS PONDERADO
Topologia Municipal 10 %
indice de Desarrollo Humano 10 %
Departamental
indice de Pobreza Multidimensional 10 %
Departamental
Incidencia del Conflicto Armado 10 %
Modos Alternos de Acceso 30 %
Servicios Aéreos Esenciales 15 %
Presencia de Comunidades Sensibles 10 %
Posibilidades de Cofinanciacion 5%
100 %

Con estos valores, y la sumatoria de los 3 parametros, se obtiene un valor por cada
aeropuerto, que indica la prioridad de intervencién en el conjunto analizado.

Del resultado de la aplicacion de los criterios y anteriores, resultan los siguientes rangos
de calificacion:

0 — 3,5: Prioridad Baja

3,6 — 7,5: Prioridad Media

Mayor de 7,5: Prioridad Alta

Resultado de la aplicacion de la matriz multicriterio se concluye:

TABLA. PRIORIZACION INTERVENCIONES EN INFRAESTRUCTURA
MUNICIPIO AEROPUERTO CALIFICACION
SAN VICENTE DEL

CAGUAN EDUARDO FALLA SOLANO 17,4
BUENAVENTURA GERARDO TOBAR LOPEZ 17,3

GUAPI JUAN CASIANO 17,1
MARIQUITA JOSE CELESTINO MUTIS 16,1

ARMENIA EL EDEN 16,0

EL BANCO LAS FLORES 15,9
ARAUQUITA EL TRONCAL 15,8
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TABLA. PRIORIZACION INTERVENCIONES EN INFRAESTRUCTURA
MUNICIPIO AEROPUERTO CALIFICACION
PROVIDENCIA - ISLA |EL EMBRUJO 15,3
PLATO LAS FLORES 15,1
TAME GUSTAVO VARGAS 15,0
POPAYAN GUILLERMO LEON VALENCIA [14,9
Saravena Colonizadores 14,7
Pitalito Contador 147
Florencia Gustavo artunduaga paredes 14,5
Ibague Perales 14,2
Valledupar Alfonso lopez pumarejo 13,9
Cravo norte Cravo norte 13,6
Arauca Santiago perez quiroz 13,4
Chapatrral Navas pardo 13,4
Mitu Fabio a. Leon bentley 13,4
Pasto Antonio narifio 13,3
Yopal El alcaravan 13,2
Nuqui Reyes murillo 13,2
Riohacha Almirante padilla 13,1
Flandes Santiago vila 13,1
Villa garzon Cananguchal 13,0
San andres - islas Gustavo rojas pinilla 12,9
Mompos San bernardo 12,7
Ocafia Aguas claras 12,6
Cimitarra Gustavo rojas pinilla 12,5
Tolu Golfo de morrosquillos - tolu 12,4
Urrao Ali piedrahita 12,2
Chia Flaminio s camacho 12,2
Amalfi El rio 11,8
Aguachica Hacaritama 11,8
Condoto Mandinga 11,7
Paipa Juan jose rondon 11,6
Cucuta Camilo daza 11,6
Santa marta Simon bolivar 11,5
Aldana - ipiales San luis 11,5
Neiva Benito salas vargas 11,3
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TABLA. PRIORIZACION INTERVENCIONES EN INFRAESTRUCTURA
MUNICIPIO AEROPUERTO CALIFICACION
San martin San martin 11,1
Montelibano El pindo 10,9
Paz de ariporo Paz de ariporo 10,8
Barrancabermeja Yariguies 10,4
Cienaga de oro Berastegui 10,3
Leticia Alfredo vasquez cobo 10,1
Puerto asis Tres de mayo 10,1
Remedios Alberto jaramillo sanchez 10,0
Puerto berrio Morela 9,8
Tumaco La florida 9,6
Villavicencio Vanguardia 9,5
Trinidad Trinidad 9,2
Lebrija - bucaramanga | Palonegro 9,2
Tablon de tamara Tablon de tamara 9,1
Magangue Baracoa 8,6
Hato corozal Hato corozal 8,4
Bogota Eldorado 8,4
Puerto carrefio German olano 8,3
Pereira Matecana 7.1
Tunja Gustavo rojas pinilla 0,0

Para el caso de las estaciones Aeronauticas se establecen los siguientes criterios, en
funcion del estado de la infraestructura

Criterios de Infraestructura PESO
PONDERADO
Accesibilidad 30 %
Seguridad 30 %
Habitabilidad 15 %
Impacto Ambiental 25 %
100 %

Del resultado de la aplicacion de los criterios y anteriores, resultan los siguientes rangos
de calificacion:

0 — 3,5: Prioridad Baja

3,6 — 7, 5: Prioridad Media

Mayor de 7,5: Prioridad Alta
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Resultado de la aplicaciéon de la matriz multicriterio para estaciones Aeronauticas se
concluye:

TABLA. PRIORIZACION INTERVENCIONES INFRAESTRUCTURA ESTACIONES
REGIONAL ESTACION CALIFICACION
Cundinamarca El totumo 8,4
Cundinamarca Cerro manjui 7,9
Cundinamarca Vor/dme leticia 7,8
Cundinamarca Com puerto leguizamo 7,7
Cundinamarca Lomas 7,5
Cundinamarca Vor florencia capitolio 7,3
Valle Santana 7,2
Atlantico Malambo 7
Atlantico La paz 7
Atlantico Todos los santos 7
Cundinamarca Com san vicente caguan 7
Antioquia Bahia solano 6,9
Antioguia Dvor/dme monteria 6,9
Atlantico El banco 6,8
Atlantico Paricuica 6,7
Cundinamarca Araracuara 6,6
N santander Vega del potro - marcador exterior 6,5
N santander Angostura 6,5
Atlantico Cerro kennedy 6,4
Atlantico El cliff 6,4
Antioquia Popalito - barbosa 6,4
Antioquia Jardin 6,3
Antioquia Cerro azul 6,3
Cundinamarca Zipaquira 6,3
N santander Cerro mejue 6,2
Cundinamarca El rosal 6
Cundinamarca Vor/dme/ puerto leguizamo 6
Cundinamarca Florida 6
Antioquia Santa elena 5,8
Antioquia Cerro gordo 5,8
Cundinamarca Tablazo 5,6
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TABLA. PRIORIZACION INTERVENCIONES INFRAESTRUCTURA ESTACIONES
REGIONAL ESTACION CALIFICACION
N santander Jurisdicciones 5,6
Cundinamarca Radar leticia 5,5
Cundinamarca Vor/dme san vicente caguan 54
Antioquia Jose maria cordoba 53
Cundinamarca Estacion marcador medio 1.3r 5,2
Antioquia Vor/dme otu 5,2
Atlantico Alguacil 5,2
Cundinamarca Aguazuque 51
Antioquia Guarne 5
Valle Tulua 5
Atlantico La barra 4,9
Atlantico Banaderos 49
Cundinamarca Picalefia 4,9
Antioquia La ceja 4,9
Cundinamarca Normandia 4.9
N santander Cerro tasajero 49
Valle Buenaventura 47
Atlantico Cerro maco 4,6
Atlantico Cabrito 4.6
N santander Alto la virgen 4,6
N santander Mesa de los santos 4.6
Atlantico El sevillano 4,5
Cundinamarca Ambalema 4,5
Valle Campanario 4.4
Valle Popayan 4,2
Antioquia Yarumal 41
Antioquia Cerro verde 4
Atlantico Tubara 4
Cundinamarca Sogamoso 4
N santander Casa emisora arauca 4
Valle Calipuerto 4
Antioquia Marinilla 3,7
Antioquia La barra 3,7
Atlantico La pita 3,7
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TABLA. PRIORIZACION INTERVENCIONES INFRAESTRUCTURA ESTACIONES
REGIONAL ESTACION CALIFICACION
Cundinamarca Buvis 3,7
Valle Mercaderes 3,7
Meta Inirida 3,6
Valle El paso 3,6
Antioquia Boqueron 3,4
Antioquia Trinidad 3,3
N santander Cerro oriente 3,2
N santander Chivera - marcador medio 3,2
Atlantico Magangue 3,1
Valle Cali marcador medio 3
Valle Diamante 3
Antioquia Villa kempis 29
Atlantico Polonuevo 2,8
Meta Alto del tigre 2,7
Meta Carimagua 2,6
Cundinamarca Ceuta 2,5
Meta Mitu 2,5
N santander Barichara 2,5
Valle Santa rita 2,5
Antioguia Estacion casa emisora otu 24
N santander Picacho 2,3
Antioquia Caucasia 2,2
Meta Puerto carrefio 2,2
N santander Vor bucaramanga 2
N santander Casa reguladores tame 2
Valle Armenia 2
Valle Madrofio 1,8
Cundinamarca Espinal 1,6
Cundinamarca Vor/dme flandes 1,6
Meta Barranca de upia 15
Meta Pompeya 15
Meta El yopal 15
Valle Palma - rozo 1,5
Valle Versalles 15
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TABLA. PRIORIZACION INTERVENCIONES INFRAESTRUCTURA ESTACIONES
REGIONAL ESTACION CALIFICACION
Meta San jose del guaviare 13
Cundinamarca Cna 1,2
N santander Barrancabermeja 1,2
Antioquia Estacion casa emisora jose maria cordova 0,2

La UAEAC ha determinado las estrategias adecuadas técnicamente para atender las
necesidades de la infraestructura aeroportuaria y de Estaciones Aeronauticas a su cargo,

las cuales se presentan a continuacion:

TABLA. ESTRATEGIAS DE INTERVENCION EN INFRAESTRUCTURA

AEROPORTUARIA

POLITICA OBJETIVO PROYECTO META LARGO PLAZO

Competitivid

ad en el | Certificar el Proveer la infraestructura

transporte 100 % de los Certificacion de adecuada en los Aeropuertos

de Aeropuertos de Categoria Internacional,
. . . Aeropuertos . :

pasajeros internacionale requerida para cumplir con la

internaciona
les

S

Declaracion de Bogota.

Garantizar
que las
intervenciones Construccion
Eficiencia y | en P 0 ,
economia Infraestructura Ampliacién _ ylo Prov_eer 100 % de las Pistas y
: Reconstruccion  de | Franjas cumplan con
de las | Aeroportuaria L
. . Infraestructura requisitos de norma.
inversiones. | aseguran las :
- Aeroportuaria.
condiciones
de seguridad
operacional.
Mantenimiento I
conservacion d()e/ Proveer el Mantenimiento
preventivo del 100 % de la
Infraestructura : i
: infraestructura Aeroportuaria.
Aeroportuaria.
Mantener las
condiciones Proveer el Mantenimiento
de Mantenimiento  de | preventivo del 100 % a las

accesibilidad a
las Estaciones
Aeronauticas

vias de acceso

vias de acceso a las
Estaciones Aeronauticas.
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TABLA. ESTRATEGIAS DE INTERVENCION EN INFRAESTRUCTURA
AEROPORTUARIA
POLITICA OBJETIVO PROYECTO META LARGO PLAZO
en
condiciones
Optimas.
Mantener las
condiciones
de_ . Mantener la infraestructura
habitabilidad . . .
de las Mantenimiento eX|stente_ en las Estac!ones
. general de la | Aeronauticas en condiciones
Estaciones > o
L infraestructura. normales de habitabilidad vy
Aeronauticas . .
en funcionamiento.
condiciones
Optimas.
Contribuir con
el cuidado del
Ambiente, en
todos los sitios L Dotar a los aeropuertos y
Construccion, . ok
de la L estaciones aeronauticas de la
. Ampliacién ylo | . .
geografia ., d infraestructura ambiental
nacional Reconstruccion € necesaria para evitar la
. Infraestructura de -
donde exista Maneio Ambiental afectacion de los recursos
infraestructura J ' naturales.
a cargo de la
Aeronautica
Civil.
o Mantener en condiciones
Mantenimiento de g
normales de operacion, desde
Infraestructura de | bi | da |
Manejo Ambiental e aspecto am |ent_a, toda la
' infraestructura asociada.
Establecer
documento de | Elaborar un
procedimiento | documento de
Gestion s adecuados a | referencia con las | Publicar el Manual de
documental | las estrategias minimas | Mantenimiento de la
eficiente necesidades de mantenimiento de | infraestructura aeroportuaria.
de la | la infraestructura
infraestructura | aeroportuaria
aeroportuaria

Para las estaciones Aeronauticas aplicaran las estrategias que sean adecuadas a Vias,

Cerramientos, infraestructura general y Manejo ambiental.
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TABLA. DIRECTRICES DE MANTENIMIENTO

MANTENI-

MANTENI-
CRITE-RIO '\PAII?EE’\\I/-ll—E?\ITIV MIENTO DIRECTRIZ
o CORRECTIVO

PISTA 3 ab afios 10 a 20 afios MANTENIMIENTOS RUTINARIOS
*Descontaminacion por caucho cada vez que la medicion
de coeficiente de friccion lo recomiende.
*Limpieza de FOD
*sello de fisuras (c/afio en 5 % de toda la carpeta) en
flexible.
*Se recomienda realizar a cabalidad las actividades del
manual de mantenimientos de cada aeropuerto con el
correspondiente seguimiento.
MANTENIMIENTO PREVENTIVO Y CORRECTIVO
*bacheos y parcheo (segun su especificacion de obra)
*sellado y tratamiento de grietas y fisuras
*Fresado + reposicion de carpeta (c/8afios en toda la
carpeta)
*Mantenimiento de sefiales (pinturas) para garantizar
contraste y reflectividad para operaciones nocturnas.
NOTA: el pavimento rigido requiere un mantenimiento a
largo plazo, los mantenimientos rutinarios son en las juntas
de las losas, en mantenimientos correctivos aplicarian las
reparaciones de grietas, reparaciones parciales y/o totales
de las losas, colocacion de dovelas y cepillado de
superficie.
Es de aclarar que este pavimento (rigido) requiere de un
menor mantenimiento, pero, las intervenciones son mas
complejas y requiere cierres temporales.

FRANJA 1 a 2 afios 5 afios MANTENIMIENTOS RUTINARIOS

DE *rocerias (trimestral)

SEGURID *limpieza de canales y material vegetal

AD *Se recomienda realizar a cabalidad las actividades del

manual de mantenimientos de cada aeropuerto con el
correspondiente seguimiento.

MANTENIMIENTO PREVENTIVO

*Reconstitucion de Afirmado en franjas

* limpiezas en general

MANTENIMIENTO CORRECTIVO

*conformacion de margenes

*Correccién de pendientes

* bacheos y parcheo (segun su especificacién de obra)
NOTA: ElI mantenimiento periddico que requieren las
franjas de seguridad corresponde a roceria y limpieza de
residuos y material vegetal. Por esta razon se recomienda
realizar estudios de plantas nativas de minimo crecimiento
para reducir las rocerias y mantener el alto de las plantas
segun especificaciones de normativas.
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TABLA. DIRECTRICES DE MANTENIMIENTO

CRITE-RIO

MANTENI-
MIENTO
PREVENTIV
O

MANTENI-
MIENTO
CORRECTIVO

DIRECTRIZ

CALLES
DE
RODAJE

3 a5 afnos

10 a 20 afos

MANTENIMIENTOS RUTINARIOS

*Descontaminacion por caucho

*Limpieza de FOD

*sello de fisuras (c/afio en 5 % de toda la carpeta) en
flexible.

*Se recomienda realizar a cabalidad las actividades del
manual de mantenimientos de cada aeropuerto con el
correspondiente seguimiento.

MANTENIMIENTO PREVENTIVO Y CORRECTIVO
*bacheos y parcheo (segun su especificacion de obra)
*sellado y tratamiento de grietas y fisuras

*Fresado + reposiciébn de carpeta (c/8afios en toda la
carpeta)
*Mantenimiento de
sefializacion.

la pintura de demarcacion y

NOTA: el pavimento rigido requiere un mantenimiento a
largo plazo, los mantenimientos rutinarios son en las juntas
de losas, en mantenimientos correctivos aplicarian las
reparaciones de grietas, reparaciones parciales y/o totales
de las losas, colocacion de dovelas y cepillado de
superficie.

Es de aclarar que este pavimento (rigido) requiere de un
menor mantenimiento, pero, las intervenciones son mas
complejas y requiere cierres temporales.

PLATAFO
RMA

3 a5 afios

10 a 20 afios

MANTENIMIENTOS RUTINARIOS

*Descontaminacion por caucho

*Limpieza de FOD

*sello de fisuras (c/afio en 5 % de toda la carpeta) en
flexible.

*Se recomienda realizar a cabalidad las actividades del
manual de mantenimientos de cada aeropuerto con el
correspondiente seguimiento.

MANTENIMIENTO PREVENTIVO Y CORRECTIVO
*bacheos y parcheo (segun su especificacion de obra)
*sellado y tratamiento de grietas y fisuras

*Fresado + reposicion de carpeta (c/8afios en toda la
carpeta)

*Mantenimiento de sefiales (pinturas) para garantizar
contraste y reflectividad para operaciones nocturnas.

NOTA: el pavimento rigido requiere un mantenimiento a
largo plazo, los mantenimientos rutinarios son en las juntas
de losas, en mantenimientos correctivos aplicarian las
reparaciones de grietas, reparaciones parciales y/o totales
de las losas, colocacion de dovelas y cepillado de
superficie.

Es de aclarar que este pavimento (rigido) requiere de un
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TABLA. DIRECTRICES DE MANTENIMIENTO

Mﬁz'\li}%'\‘" MANTENI-
CRITE-RIO PREVENTIV MIENTO DIRECTRIZ
0 CORRECTIVO
menor mantenimiento pero, las intervenciones son mas
complejas y requiere cierres temporales.
CANALES | 1 afios 5 afios MANTENIMIENTOS RUTINARIOS
(DRENAJ * Limpiezas en general de los canales con la periodicidad
E) necesaria, en funcién de las zonas biocliméaticas.

*Se recomienda realizar a cabalidad las actividades del

manual de mantenimientos de cada aeropuerto con el

correspondiente seguimiento.

MANTENIMIENTO PREVENTIVO Y CORRECTIVO
eIntervencion canales revestidos en concreto
eIntervencion canales conformados en tierra

NOTA: Los mantenimientos correctivos se realizaran de

acuerdo del material en que estan construidos los canales.

Los canales conformados en tierra deben tener un

mantenimiento con mayor periodicidad, ya que estos

requieren retiro de material vegetal y su posible
reconformacién debido al desprendimiento de material.

Es de aclarar que los canales en concreto requieren de un

menor mantenimiento, pero, las intervenciones son mas

complejas y més costosas.
CERRAMI 1 afio 5 a 8 afios MANTENIMIENTOS RUTINARIOS
ENTO *Limpiezas de malla y de maleza

*Se recomienda realizar a cabalidad las actividades del

manual de mantenimientos de cada aeropuerto con el

correspondiente seguimiento.

MANTENIMIENTO PREVENTIVOS

*Actividades de pintura y tratamiento anticorrosivo

*Reconformacion de la superficie de terreno en la base de

los cerramientos que no posean base de concreto o

mamposteria.

MANTENIMIENTO CORRECTIVOS

*Mantenimiento y/o reemplazo de malla eslabonada y

encauchetada y/o parales metalicos y/o viga.

NOTA: Se recomienda que los parales metalicos tenga un

tapon en la parte superior con el fin de evitar el ingreso del

agua a la estructura para que no se presente corrosion en
la base

TERMINA 1 afio 10 a 20 afios MANTENIMIENTO RUTINARIO

L *En las estructuras metalicas, hacer refuerzo/reemplazo de

la pintura anti-oxidante

*En las estructuras de concreto, expuestas a la intemperie,
verificar afectacion de los pafietes por efectos de
humedad/contaminacion, y remover y reemplazar los que
presenten signos de afectacion.

*Cada afio y medio, renovar la proteccion contra humedad
en las fachadas (tanto en estructuras de concreto como




AERONAUTICA CIVIL

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

PLAN

Plan de Navegacion Aérea para Colombia
Volumen Il. Instalaciones y Servicios

Clave: GDIR-1.0-11-01

Version: 08

| Fecha: 03/10/2017 | P4g.: 206 de 387

TABLA. DIRECTRICES DE MANTENIMIENTO

CRITE-RIO

MANTENI-
MIENTO
PREVENTIV
O

MANTENI-
MIENTO
CORRECTIVO

DIRECTRIZ

metalicas).

*Verificar canales y zonas de desagie (en especial en
época invernal), para evitar la aparicion de humedades
internas.

*Se recomienda realizar a cabalidad las actividades del
manual de mantenimientos de cada aeropuerto con el
correspondiente seguimiento.

MANTENIMIENTO PREVENTIVO

*Verificar que cargas de uso de las edificaciones estén
dentro de las previstas iniciales en planos. Con el tiempo
se van incrementando, y esto puede repercutir en el
desempefio de la estructura.

*Estado de pisos y acabados, en caso de ser necesario
reemplazarlos, hacerlo por uno de la misma referencia,
para cumplir con el punto anterior.

*En las estructuras metalicas, limpieza total y pintura total,
para eliminar impurezas y oxido/contaminacion que afectan
el desempefio estructural de la misma (al menos, cada
cinco afos).

*En el caso de entrepisos metalicos, usar cielo raso en
yeso (o similar), con el fin de demorar su colapso en caso
de incendio.

MANTENIMIENTO CORRECTIVO

*Reemplazo de pafietes que presenten efectos de
desprendimiento de la estructura general. Debe
reemplazarse y limpiar la zona antes de colocar el pafiete
nuevo

*En las estructuras metalicas, reemplazar (o reforzar) los
elementos que presenten deformaciones a consecuencia
de golpes o exigencias durante elementos sismicos.

*En las estructuras de concreto, verificar y reparar la
aparicion de golpes que le hagan perder seccion efectiva al
elemento estructural.

10 a 20 afios

MANTENIMIENTO RUTINARIO

*En las estructuras metalicas, hacer refuerzo/reemplazo de
la pintura anti-oxidante

*En las estructuras de concreto, expuestas a la intemperie,
verificar afectacion de los pafietes por efectos de
humedad/contaminacion, y remover y reemplazar los que
presenten signos de afectacion.

*Cada afio y medio, renovar la protecciéon contra humedad
en las fachadas (tanto en estructuras de concreto como
metalicas).

*Verificar canales y zonas de desagiie (en especial en
época invernal), para evitar la aparicion de humedades
internas.

*Se recomienda realizar a cabalidad las actividades del
manual de mantenimientos de cada aeropuerto con el
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TABLA. DIRECTRICES DE MANTENIMIENTO

CRITE-RIO

MANTENI-
MIENTO
PREVENTIV
O

MANTENI-
MIENTO
CORRECTIVO

DIRECTRIZ

correspondiente seguimiento.

MANTENIMIENTO PREVENTIVO

*Verificar que cargas de uso de las edificaciones estén
dentro de las previstas iniciales en planos. Con el tiempo
se van incrementando, y esto puede repercutir en el
desempefio de la estructura.

*Estado de pisos y acabados, en caso de ser necesario
reemplazarlos, hacerlo por uno de la misma referencia,
para cumplir con el punto anterior.

*En las estructuras metalicas, limpieza total y pintura total,
para eliminar impurezas y oxido/contaminacion que afectan
el desempefio estructural de la misma (al menos, cada
cinco afios).

*En el caso de entrepisos metalicos, usar cielo raso en
yeso (o similar), con el fin de demorar su colapso en caso
de incendio.

MANTENIMIENTO CORRECTIVO

*Reemplazo de pafietes que presenten efectos de
desprendimiento de la estructura general. Debe
reemplazarse y limpiar la zona antes de colocar el pafiete
nuevo

*En las estructuras metalicas, reemplazar (o reforzar) los
elementos que presenten deformaciones a consecuencia
de golpes o exigencias durante elementos sismicos.

*En las estructuras de concreto, verificar y reparar la
aparicion de golpes que le hagan perder seccién efectiva al
elemento estructural.

CUARTEL
SEI

10 a 20 afios

MANTENIMIENTO RUTINARIO
*En las estructuras metalicas, hacer refuerzo/reemplazo de
la pintura anti-oxidante
*En las estructuras de concreto, expuestas a la intemperie,
verificar afectacion de los pafietes por efectos de
humedad/contaminacién, y remover y reemplazar los que
presenten signos de afectacion.
*Cada afio y medio, renovar la proteccion contra humedad
en las fachadas (tanto en estructuras de concreto como
metalicas).
*Verificar canales y zonas de desaglie (en especial en
época invernal), para evitar la aparicion de humedades
internas.
*Se recomienda realizar a cabalidad las actividades del
manual de mantenimientos de cada aeropuerto con el
correspondiente seguimiento.
*Revision de las condiciones de hermeticidad y visibilidad
ofrecidas por los vidrios de la cabina de la torre de control.

MANTENIMIENTO PREVENTIVO
*Verificar que cargas de uso de las edificaciones estén
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TABLA. DIRECTRICES DE MANTENIMIENTO

Mﬁz'\li}%'\‘" MANTENI-
CRITE-RIO PREVENTIV MIENTO DIRECTRIZ
0 CORRECTIVO

dentro de las previstas iniciales en planos. Con el tiempo
se van incrementando, y esto puede repercutir en el
desempefio de la estructura.
*Estado de pisos y acabados, en caso de ser necesario
reemplazarlos, hacerlo por uno de la misma referencia,
para cumplir con el punto anterior.
*En las estructuras metalicas, limpieza total y pintura total,
para eliminar impurezas y oxido/contaminacion que afectan
el desempefio estructural de la misma (al menos, cada
cinco afos).
*En el caso de entrepisos metalicos, usar cielo raso en
yeso (o similar), con el fin de demorar su colapso en caso
de incendio.
*Limpieza y sellado de los vidrios de la cabina de la torre
de control
MANTENIMIENTO CORRECTIVO
*Reemplazo de pafietes que presenten efectos de
desprendimiento de la estructura general. Debe
reemplazarse y limpiar la zona antes de colocar el pafiete
nuevo
*En las estructuras metalicas, reemplazar (o reforzar) los
elementos que presenten deformaciones a consecuencia
de golpes o exigencias durante elementos sismicos.
*En las estructuras de concreto, verificar y reparar la
aparicion de golpes que le hagan perder seccién efectiva al
elemento estructural.
*Reposicién de paneles de vidrio que hayan perdido sus
propiedades de resistencia y visibilidad.

INFRAEST | 3 a5 afios 10 a 20 afios MANTENIMIENTOS RUTINARIOS

RUCTURA *sello de fisuras (c/afio en 5 % de toda la carpeta) en

COMPLE flexible.

MENTARI *Se recomienda realizar a cabalidad las actividades del

A (VIAS manual de mantenimientos de cada aeropuerto con el

DE correspondiente seguimiento (como mantenimiento de la

ACCESO, jardineria/areas verdes, iluminacion, etc.).

CASETAS MANTENIMIENTO PREVENTIVO Y CORRECTIVO

DE *bacheos y parcheo (segun su especificacion de obra)

VIGILANCI *sellado y tratamiento de grietas y fisuras

A, *Fresado + reposicion de carpeta (c/8afios en toda la

PARQUEA carpeta)

DEROS, *Reconstruccion de andenes

URBANIS *Mantenimiento de inmobiliario de urbanismo.

MO) NOTA: el pavimento rigido requiere un mantenimiento a

largo plazo, los mantenimientos rutinarios son en las juntas
de las losas, en mantenimientos correctivos aplicarian las
reparaciones de grietas, reparaciones parciales y/o totales
de las losas, colocacion de dovelas y cepillado de




AERONAUTICA CIVIL

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

PLAN

Plan de Navegacion Aérea para Colombia
Volumen Il. Instalaciones y Servicios

Clave: GDIR-1.0-11-01

Version: 08

| Fecha: 03/10/2017 | P4g.: 209 de 387

TABLA. DIRECTRICES DE MANTENIMIENTO

MANTENI-

MANTENI-
CRITE-RIO '\PAII?EE'\\I/-ll—E(ID\ITIV MIENTO DIRECTRIZ
o CORRECTIVO
superficie.
Es de aclarar que este pavimento (rigido) requiere de un
menor mantenimiento pero, las intervenciones son mas
complejas y requiere cierres temporales.
OBRAS 10 a 20 afios SEGUN MANTENIMIENTOS RUTINARIOS
ESPECIA NECESIDAD Se debe verificar condiciones de la respectiva estructura de
LES contencion cada 6 meses para determinar los
(MANEJO mantenimientos a realizar.
DE *Se recomienda realizar a cabalidad las actividades del
TALUDES, manual de mantenimientos de cada aeropuerto con el
MUROS correspondiente seguimiento.
DE MANTENIMIENTO PREVENTIVO
CONTENC *Perfilado y reconformacion de taludes de corte,
ION, *Mantenimiento de canales, zanjas de coronacion, filtros,
MANEJO lloraderos, disipadores.
DE *Verificacion y mantenimiento de la instrumentacion
CARCAVA instalada
S) *Limpieza de maleza

*Reconformacion de la empradizacion,

*Reconformacion de muros tipo gavion, revision y cambio
de mallas

*Retiro de material deslizado

*Sello de fisuras

MANTENIMIENTO CORRECTIVO
Se deberé realizar los estudios y disefios especificos para
reforzar o construir la nueva estructura de contencion.

*Las observaciones relacionadas en la tabla, buscan reducir las frecuencias de los mantenimientos correctivos,

vinculandolas en los mantenimientos preventivos.

* Los lineamientos propuestos obedecen a experiencias adquiridas durante la ejecucién de contratos
anteriores, y buenas practicas de Ingenieria.
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ANEXO

TABLA. AERODROMOS PUBLICOS

DEPA NOMBRE
REGIO UBICA |DEL
N RTAM CION AERODROM PROPIETARIO EXPLOTADOR
ENTO 0
AMALFI |EL RIO UAEAC UAEAC
CONCESION -
ANTONIO SOACN
CAREP |ROLDAN (Sociedad
A BETANCOUR UAEAC Operadora de
T Aeropuertos
Centro Norte)
ARBOL
ETES ARBOLETES | MUNICIPIO MUNICIPIO
CAROLINA
ﬁﬁROLI DEL MUNICIPIO MUNICIPIO
PRINCIPE
CAUCA |JUAN H. | OTRO - AEROLINEA |AEROLINEA DE
SIA WHITE DE ANTIOQUIA ANTIOQ.
CHIGO |JAIME ORTIZ
RODO | BETANCUR MUNICIPIO MUNICIPIO
EL OTRO - SOCIEDAD
EJE ANTIO BAGRE EL TOMIN MINEROS A/QUIA MUNICIPIO
CAFET PUERT
ERO QUIA o
TRIUNE EL TRIUNFO | MUNICIPIO MUNICIPIO
©)
FRONTINO
E%ONTI EL MUNICIPIO MUNICIPIO
PLATEADO
ITUAN LA
PROVIDENCI | MUNICIPIO MUNICIPIO
GO A
CONCESION -
SOACN
MEDEL |OLAYA (Sociedad
LIN HERRERA MUNICIPIO Operadora de
Aeropuertos
Centro Norte)
'\D/ISRIN MURINDO MUNICIPIO MUNICIPIO
MUTAT |[MUTATA MUNICIPIO MUNICIPIO
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TABLA. AERODROMOS PUBLICOS

DEPA NOMBRE
REGIO UBICA |DEL
N RTAM CION AERODROM PROPIETARIO EXPLOTADOR
ENTO 0
A
EIIECOC NECOCLI MUNICIPIO MUNICIPIO
NUEVA
NUEVA
E&RTU FORTUNA MUNICIPIO MUNICIPIO
PUERT
o
BERR] MORELA UAEAC UAEAC
©)
PUERT
0] PUERTO GOBERNACION GOBERNACION
TRIUNF | PERALES DEPTAL DEPTAL
©)
ALBERTO
::\(’)ESMED JARAMILLO |UAEAC UAEAC
SANCHEZ
CONCESION -
SOACN
RIONE |JOSE MARIA (Sociedad
GRO CORDOVA UAEAC Operadora de
Aeropuertos
Centro Norte)
SAN
JOSE SAN  JOSE
DE DE MUNICIPIO MUNICIPIO
MULAT |MULATOS
(O
SAN SAN PEDRO
PEDRO |DE URABA MUNICIPIO MUNICIPIO
SANTA
RITA
DE SEI\II'ITLAJ\AI\ITg(? MUNICIPIO MUNICIPIO
ITUAN
GO
GONZALO COMODATO -
TURBO MEJIA UAEAC ARMADA
ALl
URRAO PIEDRAHITA UAEAC UAEAC
VIGIA VIGIA  DEL | MUNICIPIO MUNICIPIO
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TABLA. AERODROMOS PUBLICOS
NOMBRE
DEPA
REGIO UBICA |DEL
N RTAM | 06N AERODROM | PROPIETARIO EXPLOTADOR
ENTO -
DEL FUERTE
FUERT
E
PALES |[LA INFICALDAS-
CALD |TINA pALESTINA | MUNICIPIO INFIMANIZALES
AS m'_“é\'s'z LA NUBIA OTRO - FODECAL |FODECAL
QUIN |ARMEN
510 A EL EDEN UAEAC UAEAC
RISAR | PEREIR - UAEAC -
ALDA | A MATECANA | MUNICIPIO MUNIGIPIO
EL
ESPIN |EL ESPINO |MUNICIPIO MUNICIPIO
o)
aX'PA FURATENA | MUNICIPIO MUNICIPIO
MUZO |MUZO MUNICIPIO MUNICIPIO
BOYA |paipa |JUAN JOSE | japac UAEAC
CA RONDON
FIRAVI
TOBA - |ALBERTO
SOGAM | LLERAS MUNICIPIO MUNICIPIO
0SO
CENT GUSTAVO
TUNJA |ROJAS UAEAC UAEAC
RO
ORIEN PINILLA
TE BOGOT | gypo UAEAC CONCESION -
A CODAD
CUND FLAMINIO S
INAM | CHIA UAEAC UAEAC
CAMACHO
ARCA VEDIN
A MEDINA MUNICIPIO MUNICIPIO
CUCUT |CAMILO CONCESION -
A DAZA UAEAC ORIENTE SAS
N. ~ - |AGUAS
sanT | OCANA | <’ Ras UAEAC UAEAC
ANDE |CUCUT OTRO - MINISTERIO |MINISTERIO DE
R A PETROLEA | bE DEFENSA DEFENSA
OTRO - |ECOPETROL S.
TIBU TIBU ECOPETROL S.A. |A.
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TABLA. AERODROMOS PUBLICOS

DEPA
RTAM
ENTO

REGIO
N

UBICA
CION

NOMBRE
DEL
AERODROM
O

PROPIETARIO

EXPLOTADOR

SANT
ANDE

SABAN
A DE
TORRE
S

AGUAS
CLARAS

OTRO - WILSON
URIBE CHACON

WILSON URIBE
CHACON

BARBO
SA

LA
ESPERANZA

GOBERNACION
DEPTAL

MUNICIPIO

BARRA
NCABE
RMEJA

YARIGUIES

UAEAC

CONCESION -
ORIENTE SAS

LEBRIJ
A -
BUCAR
AMANG
A

PALONEGRO

UAEAC

CONCESION -
ORIENTE SAS

VELEZ

CAMPO
CAPOTE

OTRO - INDERENA
hoy INCODER

INDERENA

CIMITA
RRA

GUSTAVO
ROJAS
PINILLA

UAEAC

UAEAC

EL
SOCOR
RO

COMUNERO
S

MUNICIPIO

MUNICIPIO

EL
CARME
N DE
CHUCU
RI

EL CARMEN
DE CHUCURI

MUNICIPIO

MUNICIPIO

SABAN
A DE
TORRE
S

LAS
CRUCES

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MALAG
A

JERONIMO
DE AGUAYO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

SAN
GIL

LOS POZOS

MUNICIPIO

MUNICIPIO

SAN
VICENT
E DE
CHUCU
RI

SAN
VICENTE DE
CHUCURI

MUNICIPIO

MUNICIPIO
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TABLA. AERODROMOS PUBLICOS
NOMBRE
DEPA
REGIO UBICA |DEL
. RTAM |20A | DEE oy | PROPIETARIO EXPLOTADOR
ENTO A
GUILLERMO
é@PAAT GOMEZ MUNICIPIO MUNICIPIO
ORTIZ
CONCESION -
BARRA GRUPO
ATLA |NQUILL cE:gﬁE?sTgoz UAEAC AEROPORTUARI
NTIC |A O DEL CARIBE
0 SAS.
MANAT |EL
| CerUERzo | OTRO-INAT INAT
CARME
N DE |EL CARMEN
N oLion | BE aoimia! I MUNICIPIO MUNICIPIO
R
CARTA |RAFAEL CONCESION -
GENA |NUREZ UAEAC SACSA
MARIA
LA HONDURAS E’JSAO - INCORA |\\CORA LTDA.
BAJA :
BOLIV IMAGAN | g pacoA | UAEAC UAEAC
AR  |GUE
CARIB MOMP | SAN
E oS S NARDG | UAEAC UAEAC
["AAR'A SAN PABLO - |OTRO - INCORA |, o
SAls |INCORA LTDA.
ggNSTAA SANTA
ROSA |ROSA  DEL |MUNICIPIO MUNICIPIO
2ok |SUR
AGUAC |HACARITAM | = UAEAG
HICA  |A
CESA ALFONSO
R vaLLe | At UAEAC CONCESION -
DUPAR |EOFEEC O ORIENTE SAS
CIENA
GA DE |BERASTEGU | japac UAEAC
CORD |
SO=D 1oro
AYAPE |EL
1 CEorUNG | MUNICIPIO MUNICIPIO
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TABLA. AERODROMOS PUBLICOS
NOMBRE
DEPA
REGIO UBICA |DEL
N RTAM CION AERODROM PROPIETARIO EXPLOTADOR
ENTO 0
MONTE
LIBANO EL PINDO UAEAC UAEAC
CONCESION -
SOACN
MONTE |LOS (Sociedad
RIA GARZONES UAEAC Operadora de
Aeropuertos
Centro Norte)
'\O/IAICA MAICAO MUNICIPIO MUNICIPIO
URIBIA PUERTO CORREGIMIENTO CORREGIMIENT
ESTRELLA MUNICIPAL O MUNICIPAL
RIOHA |ALMIRANTE UAEAC CONCESION -
GUAJI |CHA PADILLA ORIENTE SAS
RA SAN
JUAN SAN  JUAN
DEL DEL CESAR MUNICIPIO MUNICIPIO
CESAR
VILLAN
UEVA VILLANUEVA | MUNICIPIO MUNICIPIO
EL
BANCO LAS FLORES |UAEAC UAEAC
MAGD |GUAMA |EL CARMEN
ALEN |L DE GUAMAL MUNICIPIO MUNICIPIO
A PLATO |LAS FLORES |UAEAC UAEAC
SANTA |SIMON UAEAC CONCESION -
MARTA |BOLIVAR ORIENTE SAS
PROVI EL
DENCI UAEAC UAEAC
SAN A-ISLA EMBRUJO
égDR iQBRE GUSTAVO
S _ |ROJAS UAEAC UAEAC
ISLAS PINILLA
CONCESION -
SOACN
SUCR |COROZz (Sociedad
E AL LAS BRUJAS |UAEAC Operadora de
Aeropuertos
Centro Norte)
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TABLA. AERODROMOS PUBLICOS
NOMBRE
DEPA
REGIO UBICA |DEL
A RTAM | 58 | O oy | PROPIETARIO EXPLOTADOR
ENTO 3
SAN |,
I\S/IARCO L GARROBO | UAEAC UAEAC
GOLFO DE
TOLU |MORROSQUI |UAEAC UAEAC
LLOS - TOLU
EII:ICAN EL GOBERNACION GOBERNACION
=N ENCANTO  |DEPTAL DEPTAL
LA
GOBERNACION GOBERNACION
;iDRE LA PEDRERA | 5epraL DEPTAL
LA VIRGILIO OTRO - CAJA |COMISARIA DEL
CHORR |BARCO
AGRARIA AMAZONAS
ERA  |VARGAS
AMAZ
ONAS |LETICI |ALFREDO
N VASQUEZ | UAEAC UAEAC
COBO
MIRITI
AN | MIRITI GOBERNACION GOBERNACION
A PARANA DEPTAL DEPTAL
S(E)NT ARICA | PUERTO GOBERNACION GOBERNACION
SOR ARICA DEPTAL DEPTAL
TARAP GOBERNACION GOBERNACION
g'mAZ ACA | TARAPACA | pepral DEPTAL
ARARA |ARARACUAR |GOBERNACION GOBERNACION
CUARA |A DEPTAL DEPTAL
GUSTAVO
EE?EE ARTUNDUAG | UAEAC UAEAC
A PAREDES
PUERT | PUERTO MUNICIPIO MUNICIPIO
O RICO |RICO
CAQU
SAN
ETA
VICENT | ~ upaD
E DEL |, MUNICIPIO MUNICIPIO
CAGUA
N
SAN
reEnT | GUACAMAY | CORREGIMIENTO | CORREGIMIENT
2CEN | As MUNICIPAL O MUNICIPAL
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TABLA. AERODROMOS PUBLICOS
NOMBRE
DEPA
REGIO UBICA |DEL
N RTAM | o oX” | AERODROM | PROPIETARIO EXPLOTADOR
ENTO A
CAGUA
N
SAN
VICENT | EDUARDO
E DEL |FALLA UAEAC UAEAC
CAGUA |SOLANO
N
SOLAN |01 aNO CORREGIMIENTO | CORREGIMIENT
0 MUNICIPAL O MUNICIPAL
BENITO
NEIVA |SALAS UAEAC UAEAC
VARGAS
HUILA g'TAL'T CONTADOR |UAEAC UAEAC
POLON OTRO - INCORA
A POLONIA LTDA. INCORA LTDA.
PUERT
o)
UEGUIz | CAUCAYA MUNICIPIO MUNICIPIO
AMO
PUTU
PUERT |TRES  DE
MAYO | Sasis | MAYO UAEAC UAEAC
VILLA
GARzO |CANANGUC 1 \pac UAEAC
N HAL
ATACO |ATACO MUNICIPIO MUNICIPIO
ALPUJ |CANTADELIC
ARRA | IAS MUNICIPIO MUNICIPIO
CHAPA |NAVAS
RRAL - | PARDO UAEAC UAEAC
FLAND [SANTIAGO | acac UAEAC
ES VILA
TOLIM | ==
A . PERALES UAEAC UAEAC
JABAL OTRO - INCORA
coN  |JABALCON | =~ INCORA LTDA.
RIOBLA [LA
NCO HERRERA | MUNICIPIO MUNICIPIO
MARIQ |JOSE
UITA  |CELESTINO |YABAC UAEAC
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TABLA. AERODROMOS PUBLICOS

DEPA NOMBRE
REGIO UBICA |DEL
N RTAM CION AERODROM PROPIETARIO EXPLOTADOR
ENTO 0
MUTIS
EIZ‘QNA PLANADAS MUNICIPIO MUNICIPIO
JUAN
GUAPI CASIANO UAEAC UAEAC
LOPEZ LOPEZ  DE MUNICIPIO MUNICIPIO
CAUC MICAY
A POPAY GUILLERMO
AN LEON UAEAC UAEAC
VALENCIA
-LI-JIIMBIQ TIMBIQUI MUNICIPIO MUNICIPIO
ACAND OTRO - INCORA
| ACANDI LTDA. MUNICIPIO
BAHIA | JOSE
SOLAN |CELESTINO |MUNICIPIO MUNICIPIO
O MUTIS
BAHIA
SOLAN |CUPICA MUNICIPIO MUNICIPIO
O
CAPUR JUNTA ACCION | ACCION
PACIFI GANA CAPURGANA COMUNAL COMUNAL
co CONDO
T0 MANDINGA |UAEAC UAEAC
8HOC ‘(])URAD JURADO MUNICIPIO MUNICIPIO
REYES
NUQUI MURILLO UAEAC UAEAC
BAJO
BAUDO PIZARRO MUNICIPIO MUNICIPIO
CONCESION -
SOACN
QUIBD 1E| carRARIO |UAEAC (Sociedad
@] Operadora de
Aeropuertos
Centro Norte)
2:88U RIOSUCIO MUNICIPIO MUNICIPIO
NARI |OLAYA |BOCAS DE
o) HERRE | SATINGA MUNICIPIO MUNICIPIO
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TABLA. AERODROMOS PUBLICOS
NOMBRE
DEPA
REGIO UBICA |DEL
N RTAM CION AERODROM PROPIETARIO EXPLOTADOR
ENTO o
RA
EL
CHARC |EL CHARCO |MUNICIPIO MUNICIPIO
@)
ALDAN
A -
IPIALE SAN LUIS UAEAC UAEAC
S
MAGUI |MAGUI
PAYAN |PAYAN MUNICIPIO MUNICIPIO
ANTONIO
PASTO NARINO UAEAC UAEAC
SANTA | SANTA
BARBA |BARBARA - |MUNICIPIO MUNICIPIO
RA ISCUANDE
I)UMAC LA FLORIDA |UAEAC UAEAC
BUENA |GERARDO
VENTU | TOBAR UAEAC UAEAC
RA LOPEZ
PALMIR | ALFONSO CONCESION )
VALL A - |BONILLA UAEAC AEROCALI S.A
E CALI ARAGON o
ggRTA SANTA ANA | MUNICIPIO MUNICIPIO
FARFAN
TULUA |HERIBERTO |MUNICIPIO MUNICIPIO
GIL MAR
SANTIAGO
ﬁRAUC PEREZ UAEAC UAEAC
QUIROZ
ﬁﬁ.’j‘&UQ EL TRONCAL |UAEAC UAEAC
LLANO |ARAU |CRAVO |CRAVO
S CA NORTE |NORTE UAEAC UAEAC
FORTU GOBERNACION
L FORTUL DEPTAL MUNICIPIO
ARAUC COMODATO -
A RONDON UAEAC MUNICIPIO
SARAV |COLONIZAD |OTRO UAEAC
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TABLA. AERODROMOS PUBLICOS
NOMBRE
DEPA
REGIO UBICA |DEL
N RTAM CION AERODROM PROPIETARIO EXPLOTADOR
ENTO o
ENA ORES ECOPETROL S. A.
GUSTAVO
TAME VARGAS UAEAC UAEAC
AGUAC CORREGIMIENTO CORREGIMIENT
LARA AGUACLARA MUNICIPAL O MUNICIPAL
PAZ DE
ARIPO CAMARUCO MUNICIPIO MUNICIPIO
S
RO
PAZ DE
ARIPO |COLINERAS |MUNICIPIO MUNICIPIO
RO
PAZ DE
ARIPO |EL TOTUMO |MUNICIPIO MUNICIPIO
RO
PAZ DE
ARIPO |LA CAIMANA | MUNICIPIO MUNICIPIO
RO
PAZ DE
OTRO - MILCIADES
gl;IPO LA COLONIA LUNA CUERVO MUNICIPIO
PAZ DE
CASA LA
NARE gl;IPO HERMOSA MUNICIPIO MUNICIPIO
PAZ DE LA
égIPO SALVACION MUNICIPIO MUNICIPIO
PAZ DE
PAZ DE
ARIPO ARIPORO UAEAC UAEAC
RO
PAZ DE SAN
él(:\;IPO ESTEBAN MUNICIPIO MUNICIPIO
PAZ DE |SAN  JOSE
ARIPO |DEL MUNICIPIO MUNICIPIO
RO ARIPORO
PAZ DE
ARIPO |VARSOVIA MUNICIPIO MUNICIPIO
RO
HATO
COROZ GETSEMANI | MUNICIPIO MUNICIPIO
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TABLA. AERODROMOS PUBLICOS
NOMBRE
DEPA
REGIO UBICA |DEL
N RTAM | 5608 | AERGDROM | PROPIETARIO EXPLOTADOR
ENTO A
AL
HATO
HATO
XI(_)ROZ COROzAL | UAEAC UAEAC
HATO
CORREGIMIENTO | CORREGIMIENT
gEROZ LA CHAPA | MUNICIPAL O MUNICIPAL
HATO |SANTA
COROZ |MARIA DEL |MUNICIPIO MUNICIPIO
AL CAFE
EL EL
YOPAL |ALCARAVAN |JAEAC UAEAC
SAN
LUIS || A
DE MUNICIPIO MUNICIPIO
PALEN | VENTUROSA
QUE
SAN
LUIS  |MIRAMAR
DE DE MUNICIPIO MUNICIPIO
PALEN |GUANAPALO
QUE
SAN
LUIS
DE ﬁﬁfEhUQ'igE MUNICIPIO MUNICIPIO
PALEN
QUE
gROCU OROCUE MUNICIPIO MUNICIPIO
TABLO
N DE |TABLON DE
TAMAR |TAMARA UAEAC UAEAC
A
;';”\"D TRINIDAD UAEAC UAEAC
ﬁé%m BARRANCO | GOBERNACION GOBERNACION
GUAI | \As MINAS DEPTAL DEPTAL
NIA INIRIDA | CAMPO GOBERNACION GOBERNACION
ALEGRE DEPTAL DEPTAL
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TABLA. AERODROMOS PUBLICOS
NOMBRE
DEPA
REGIO UBICA |DEL
. RTAM | I | 28 oy | PROPIETARIO EXPLOTADOR
ENTO A
(F;UERT CARO GOBERNACION GOBERNACION
D RiDA | COLORADO | DEPTAL DEPTAL
(F;UERT GARZA GOBERNACION GOBERNACION
D RIDA | MORICHAL | DEPTAL DEPTAL
PUERT CESAR GOBERNACION GOBERNACION
0 GAVIRIA DEPTAL DEPTAL
INIRIDA | TRUJILLO
PUERT
o PUNTA GOBERNACION GOBERNACION
> RiDa | TIGRE DEPTAL DEPTAL
gUERT VENADO GOBERNACION GOBERNACION
D RIDA | ISANA DEPTAL DEPTAL
SAN GOBERNACION GOBERNACION
FeLipe |SANFELIPE I pepra) DEPTAL
INS POL
MIRAFL |BARRANQUI |GOBERNACION BARRANQUILLIT
ORES |LLITA DEPTAL .
MIRAFL | MIRAFLORE
bl MUNICIPIO MUNICIPIO
SAN | CALAMAR
e |G | MUNICIPIO MUNICIPIO
MELR'C PAPUNAGUA | MUNICIPIO MUNICIPIO
EL
MORICHAL | GOBERNACION GOBERNACION
GUAV |RETOR
ARE NG VIEJO DEPTAL DEPTAL
SAN
JOSE  |JORGE = E | ~qpepNACION GOBERNACION
DEL ~ |GONZALEZ | epra) DEPTAL
GUAVI |TORRES.
ARE
SAN
JOSE | toMACHIPA | GOBERNACION JUNTA DE
DEL |\ e ACCION
GUAVI COMUNAL
ARE
META |PUERT |CARIMAGUA |OTRO - ICA ICA
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TABLA. AERODROMOS PUBLICOS
NOMBRE
DEPA
REGIO UBICA |DEL
N RTAM CION AERODROM PROPIETARIO EXPLOTADOR
ENTO o
@)
LOPEZ
LA LA
MACAR MACARENA MUNICIPIO MUNICIPIO
ENA
I\P/IQNPIRI MAPIRIPAN | MUNICIPIO MUNICIPIO
PUERT |LA PLATA
@] PUERTO MUNICIPIO MUNICIPIO
GAITAN | TRUJILLO
PUERT
@) ZLAIIE'ISA-II-\IO MUNICIPIO MUNICIPIO
GAITAN
PUERT
@) CPEXIIET?A-II-\IO MUNICIPIO MUNICIPIO
GAITAN
PUERT
O PUERTO
LLERA |LLERAS MUNICIPIO MUNICIPIO
S
PUERT |PUERTO
O RICO |RICO MUNICIPIO MUNICIPIO
SAN PUERTO
MARTI ALVIRA - |OTRO - JUNTA DE |JUNTA DE
N CANO ORNATO ORNATO
JABON
SAN
REGIONAL
I\N/IARTI DEL ARIARI MUNICIPIO MUNICIPIO
SAN
MARTI |SAN MARTIN |UAEAC UAEAC
N
SAN
PEDRO TIBIR CORREGIMIENTO CORREGIMIENT
ARIME MUNICIPAL O MUNICIPAL
NA
URIBE |URIBE MUNICIPIO MUNICIPIO
VILLAVI
CENCI XANGUARDI UAEAC UAEAC
O]
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TABLA. AERODROMOS PUBLICOS

DEPA NOMBRE
REGIO UBICA |DEL
N RTAM CION AERODROM PROPIETARIO EXPLOTADOR
ENTO o
VISTA
VISTA
EIERMO HERMOSA MUNICIPIO MUNICIPIO
MITU BELEN DE | RESGUARDO GOBERNACION
INAMBU INDIGENA DEPTAL
MITU BOCOA RESGUARDO GOBERNACION
QUERARI INDIGENA DEPTAL
MITU BUENOS RESGUARDO GOBERNACION
AIRES INDIGENA DEPTAL
MITU CACHIPORR |RESGUARDO GOBERNACION
O INDIGENA DEPTAL
RESGUARDO GOBERNACION
MITU CANANARI INDIGENA DEPTAL
MITU CANO RESGUARDO GOBERNACION
COLORADO |INDIGENA DEPTAL
RESGUARDO GOBERNACION
MITU IBACABA INDIGENA DEPTAL
RESGUARDO GOBERNACION
MITU KAMANAOS INDIGENA DEPTAL
MITU LOS RESGUARDO GOBERNACION
ANGELES INDIGENA DEPTAL
VAUP
ES FABIO A.
MITU LEON MUNICIPIO UAEAC
BENTLEY
RESGUARDO GOBERNACION
MITU MONFORT INDIGENA DEPTAL
RESGUARDO GOBERNACION
MITU PACU INDIGENA DEPTAL
MITU I_DF',A.\I_FZ)UNAGUA RESGUARDO GOBERNACION
SOLANO INDIGENA DEPTAL
< RESGUARDO GOBERNACION
MITU PIEDRA NI INDIGENA DEPTAL
RESGUARDO GOBERNACION
MITU PIRACUARA INDIGENA DEPTAL
MITU SAN RESGUARDO GOBERNACION
ANTONIO INDIGENA DEPTAL
MITU SAN RESGUARDO GOBERNACION
GERARDO INDIGENA DEPTAL
MITU SAN LUIS DE | RESGUARDO GOBERNACION
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TABLA. AERODROMOS PUBLICOS

DEPA NOMBRE
REGIO UBICA |DEL
N RTAM CION AERODROM PROPIETARIO EXPLOTADOR
ENTO o

PACA INDIGENA DEPTAL
RESGUARDO GOBERNACION

MITU SAN MIGUEL INDIGENA DEPTAL
RESGUARDO GOBERNACION

MITU SAN PABLO INDIGENA DEPTAL
MITU SANTA RESGUARDO GOBERNACION

ISABEL INDIGENA DEPTAL
MITU SANTA RESGUARDO GOBERNACION

LUCIA INDIGENA DEPTAL
RESGUARDO GOBERNACION

MITU SANTA RITA INDIGENA DEPTAL
& RESGUARDO GOBERNACION

MITU SONANA INDIGENA DEPTAL
MITU TAPURUCUA | RESGUARDO GOBERNACION

RA INDIGENA DEPTAL
RESGUARDO GOBERNACION

MITU TERESITA INDIGENA DEPTAL
RESGUARDO GOBERNACION

MITU TIQUIE INDIGENA DEPTAL
MITU VILLA RESGUARDO GOBERNACION

FATIMA INDIGENA DEPTAL
MITU VILLA RESGUARDO GOBERNACION

GLADYS INDIGENA DEPTAL
MITU VILLA RESGUARDO GOBERNACION

NUEVA INDIGENA DEPTAL

MITU \éV:CARICUA MUNICIPIO MUNICIPIO

RESGUARDO GOBERNACION

MITU WAINAMBI INDIGENA DEPTAL
RESGUARDO GOBERNACION

MITU WASAY INDIGENA DEPTAL
RESGUARDO GOBERNACION

MITU YAVARATE INDIGENA DEPTAL
RESGUARDO GOBERNACION

MITU YAPIMA INDIGENA DEPTAL
RESGUARDO GOBERNACION

MITU YAPU INDIGENA DEPTAL

SARUR CARURU MUNICIPIO MUNICIPIO

PACOA |PACOA CORREGIMIENTO CORREGIMIENT
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TABLA. AERODROMOS PUBLICOS

DEPA NOMBRE
REGIO UBICA |DEL
N RTAM CION AERODROM PROPIETARIO EXPLOTADOR
ENTO o
MUNICIPAL O MUNICIPAL
XARAIR TARAIRA MUNICIPIO MUNICIPIO
CENTRO
SANTA | ADM.
RITA "MARANDUA OTRO - INDERENA |INDERENA
JUNTA DE
I%%MAR EL PLACER \(]Zté)l\ll\;lrl’j\NAL ACCION ACCION
COMUNAL
CUMAR
IBO OTRO -
(PTO.C |LAVICTORIA |INSPECCION MUNICIPIO
ARREN POLICIA
)
EL
TAPON EL TAPON OTRO - INDERENA |INDERENA
LA GAVILAN DE |RESGUARDO RESGUARDO
PRIMA LA PASCUA | INDIGENA INDIGENA
VERA ORIPGA
LA
VICHA GOBERNACION CENTRO LAS
DA .IC_;AAVIO LA GAVIOTA DEPTAL GAVIOTAS
LA LA
PRIMA MUNICIPIO MUNICIPIO
VERA PRIMAVERA
PUERT
@) GOBERNACION GOBERNACION
CARRE CUMARIBO DEPTAL DEPTAL
NO
PUERT
O] GOBERNACION GOBERNACION
CARRE GUERIMA DEPTAL DEPTAL
NO
PUERT
O] LA GOBERNACION
CARRE | VENTUROSA MUNICIPIO DEPTAL
NO
PUERT |GERMAN
o OLANO MUNICIPIO UAEAC
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TABLA. AERODROMOS PUBLICOS
NOMBRE
DEPA
REGIO UBICA |DEL
N RTAM CION AERODROM PROPIETARIO EXPLOTADOR
ENTO o
CARRE
NO
PUERT
O SAN  JOSE |CORREGIMIENTO CORREGIMIENT
CARRE | DE OCUNE MUNICIPAL O MUNICIPAL
NO
ggNS;ALI CUMACHAG |CORREGIMIENTO CORREGIMIENT
A UA MUNICIPAL O MUNICIPAL
SANTA | SAN
ROSALI | CARLOS DEL | MUNICIPIO MUNICIPIO
A PLANAS
ggNSLII“iI SANTA CORREGIMIENTO CORREGIMIENT
A ROSALIA MUNICIPAL O MUNICIPAL
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4.2 Gestion Ambiental y Control Fauna

La gestion ambiental esta orientada garantizar la efectividad y eficiencia en la cobertura y
el cumplimiento de los estandares de normatividad ambiental nacional e internacional
aplicables al transporte aéreo y que afecten, los recursos naturales, el medio ambiente y
la salud humana, mediante la elaboracion de estudios ambientales y la implementacion
de medidas y acciones encaminadas a mitigar, corregir y compensar los impactos
ambientales generados por la operacion aérea, es decir saneamiento basico,
infraestructura, y equipamiento ambiental en relaciéon a las aguas, suelo, ruido, calidad
del aire y fauna silvestre.

La gestion ambiental en los aeropuertos obedece al cumplimiento de las actividades
contenidas en los instrumentos ambientales y requerimientos impuestos en actos
administrativos por las autoridades ambientales, lo cual comprende pagos por tramites y
seguimientos, elaboracion y desarrollo de programas, planes, monitoreos, mantenimiento
a la infraestructura ambiental, que requieren ser contratados, ya que la UAEAC no cuenta
con el personal suficiente, ni con los perfiles profesionales especificos, asi como los
medios, equipos y/o herramientas requeridas para el desarrollo de dichas actividades.

La gestion ambiental se desarrolla con fundamento en la Ley 99 de 1993 “Por el cual se
crea el Ministerio del Medio Ambiente, se reordena el sector publico encargado de la
gestion y conservacion del Medio Ambiente y los Recursos Naturales Renovables, se
organiza el Sistema Nacional Ambiental, SINA y se dictan otras disposiciones”, el Decreto
1076 “Por medio del cual se expide el Decreto Unico Reglamentario del Sector Ambiente
y Desarrollo Sostenible”, la politica ambiental de la UAEAC, la Resolucion 1856 por
medio de la cual se crea el GGAS, la Resolucién 1357 del 17 de mayo de 2017 "Por la
cual se crean y organizan los Grupos Internos de Trabajo en el nivel central y se les
asignan responsabilidades” el Sistema de Gestion Ambiental 1ISO 14001 y , como
métodos de planificacién, organizacion y asignacion de responsabilidades para controlar
el uso y manejo de los recursos naturales.

4.2.1 Diagnéstico Gestibn ambiental

En la actualidad se presentan dificultades en la identificacion, evaluacion y seguimiento
de los componentes ambientales involucrados en la operacién aeroportuaria, el cual se
ve reflejado en incumplimientos de los instrumentos ambientales que acarrean medidas
preventivas, investigaciones ambientales, multas, sanciones y demoras en la ejecucién
de las obras.

Las principales razones por la cual se presenta esta problematica son:

e Un aumento en los volimenes de residuos liquidos y sélidos generados por las
actividades que se desarrollan en el ambito aerondutico, debido a deficiencias en
el manejo integral de residuos sélidos tanto convencionales como peligrosos
(RESPEL), y al déficit en los sistemas de tratamiento de los residuos liquidos
provenientes de las actividades aeronauticas a nivel nacional.

e Déficit de capacidades técnicas para implementar los programas de gestion de
riesgos por fauna en los aeropuertos.
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e Debilidad en

los mecanismos de planeacion y seguimiento a los compromisos de

responsabilidad social de la UAEAC, dada la débil articulacion entre las areas
ejecutoras de obras, el grupo de gestion ambiental y el grupo de gestion social.

¢ Implementacion incompleta y desactualizacion de los instrumentos de seguimiento
ambiental debido al desconocimiento de las no conformidades ambientales que se
generan durante la operacion Aeronautica.

¢ Baja capacidad de respuesta ante las Modificaciones de las condiciones del medio
atmosférico que genera el incremento de las operaciones aéreas, ocasionada por
el incumplimiento de las disposiciones relacionadas con el control del ruido, el
aporte considerable de gases de efecto invernadero, y los altos niveles de
radiaciones derivadas de la operacion aérea tanto en el entorno de los
aeropuertos como en el puesto de trabajo del personal de operaciones aéreas.

Esta problematica lleva en primera instancia a que haya incidencia en las operaciones
aéreas, y también disminucién del confort acustico de las comunidades aledafias a los
aerédromos, sobrecostos por el pago inoportuno de los compromisos, sumado a que los
ecosistemas en las inmediaciones de los aeropuertos son alterados y/o afectados, lo que
genera disminucién de la calidad de los recursos naturales debido a las actividades
aeroportuarias, entre otros efectos.

Se elabor6 un arbol de problema para identificar las principales necesidades a tener en

cuenta.

EFECTOS
INDIRECTOS

ARBOL DEL PROBLEMA

Afectaciones hacfa las comunidades que se encuentran en el drea de Demandas o procesos sancionatorios contra la entidad como resultado de los
influencia de los aeropuertos impactos negativos causados

| Incumplimientos a las |

| autoridades ambientales |

Ecosistemas enlas Disminucién de la calidad Afectaciones sobre la

EFECTOS Disminucién del confort acistico de las Incidencia y riesgo en las Sobrecostos por no pago inmediaciones de los. del recurso hidrico debido fauna y flora de los

DIRECTOS

PROBLEMA
CENTRAL

Aumento en los voll
CAUSAS liquidos y sdlidos
DIRECTAS

CAUSAS
INDIRECTAS

aledafias a I oportuno de los aeropuertos son alterados a las actividades ecosistemas cercanos a los
compromisos y/o afectados aeroportuarias aeropuertos

Dificultades en la identificacién, evaluacion y seguimiento de los componentes ambientales involucrados en la operacién aeronautica a nivel nacional

Desconocimiento de las no
conformid:

A continuacion se presentan los principales programas para cada uno de los recursos
naturales que hacen parte de la operacion aeroportuaria:

Recurso Agua

o Adecuacion, mantenimiento y mejoramiento de los sistemas de tratamiento de
agua potable, residual e industrial.

o Mantenimiento tanques de almacenamiento de agua potable.

o Impermeabilizacion tanques de almacenamiento de agua potable.

el entorno de los
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Control de vertimientos.

Adecuacion mantenimiento y mejoramiento de los sistemas hidraulicos y
sanitarios

Red de alcantarillados.

Programas de monitoreo de calidad de agua.

Programas de ahorro y uso eficiente de agua.

Sistemas de ahorro de agua.

Campafas de educacion y sensibilizacion.

o O

O 0O O O O

Plantas de tratamiento de agua potable / tanque de almacenamiento de agua potable:

Las PTAP y tanques de almacenamiento, en la gran mayoria de los aeropuertos estan en
buen estado, pero requieren mejoras que garanticen la calidad del recurso, haciendo la
salvedad de que, en algunos terminales aéreos, no se cuenta con PTAP, y se abastecen
del acueducto municipal o en pozos profundos.

La Resolucion 1575 de 2007 establece que el lavado y desinfeccion de los tanques de
almacenamiento de agua para consumo humano, se debe realizar como minimo cada
seis (6) meses. En la gran mayoria de los aeropuertos no se cumple con lo establecido
en dicho acto administrativo.

Plantas de tratamiento de aguas residuales / red de alcantarillado:

Las PTAR y redes de alcantarillado, en gran mayoria de los aeropuertos estan en buen
estado, pero requieren mejoras que garanticen la calidad del agua que se descarga a los
cuerpos de agua como vertimiento, y en un porcentaje menor requieren de obras
correctivas, haciendo la salvedad de que, en algunos terminales aéreos, no se cuenta
con PTAR, y tratan el agua por medio de pozos sépticos o0 estan conectados al
alcantarillado municipal. Se puede concluir que el problema no radica en las obras, sino
en el mantenimiento que se le dan a las PTAR, lo que origina que no se cumplan con los
parametros establecidos por la normatividad ambiental vigente.

Si establecemos un ideal en cuanto a sistemas de tratamiento de aguas residuales, lo
Optimo seria el que los aeropuertos estuviesen directamente conectados a la red de
alcantarillado, como segunda alternativa el contar con PTAR y en Ultima opcién los pozos
sépticos, como explica a continuacion. Existen aeropuertos cuentan con pozos sépticos
gue no estan debidamente legalizados ante las autoridades ambientales. De igual
manera los pozos sépticos no garantizan el adecuado confinamiento de las aguas
residuales, puede ocasionar filtraciones al suelo y a las aguas subterrAneas que
producen contaminacion de estos recursos naturales.

Recurso Suelo
o Control geotécnico
o Control de erosion
o Arborizacion y manejo paisajistico
o Adecuacién, mantenimiento y mejoramiento de los sistemas de manejo de
residuos solidos.
Monitoreo y caracterizacion de residuos solidos
o Manejo de aguas lluvias e industriales

o

Trampas de grasas y aceites / canales de aguas lluvias y cajas:
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No todos los aeropuertos cuentan con trampas de grasa en la base de bomberos y las
canales de plataforma. Los canales de aguas lluvias, en la mayoria de aeropuertos estan
en mal estado, no se realiza el mantenimiento con la periodicidad necesaria, lo que ha
causado que el desborde de material vegetal, alteracion del flujo normal de las aguas. En
los aeropuertos que cuentan con canales en tierra, esta particularidad es mas notoria,
aun cuando los canales revestidos también estan en mal estado, agrieta el concreto y por
ende aumenta el nivel de riesgo de inundacién en las pistas, zonas de seguridad,
plataforma y otros.

Manejo y disposicion de residuos sdlidos:

Es necesario fortalecer los programas de manejo de los residuos sélidos convencionales
y peligrosos, ya que presentan deficiencias en su implementacion, principalmente en
aspectos como campafas de educacion ambiental, separacion en la fuente, cantidad e
idoneidad de los puntos ecoldgicos, publicidad, etc.

Centro de acopio de residuos sélidos:
De los cincuenta y cuatro (54) aeropuertos no concesionados y por ende a cargo de la
UAEAC, ninguno cumple en su totalidad con las caracteristicas de infraestructura (pisos
de féacil lavado, mesa para separacion, punto hidrico, bascula, ventilacion, diques de
contencion de derrames, etc) que la norma exige respecto a los centros de acopio de
residuos convencionales y peligrosos.

Paisajismo

Este es un aspecto integral que incluye jardineria y roceria, la jardineria se maneja de
forma idénea en casi la totalidad de los aeropuertos, pero la roceria es un aspecto a
corregir, ya que no se realiza con la periodicidad adecuada, permitiendo que la cobertura
vegetal crezca a alturas no permitidas.

En cumplimiento con lo establecido en el RAC, la altura de la hierba en las zonas de
seguridad no puede superar los 10 cm, por ende, se debe garantizar una roceria
constante a todo lo largo del afio, sin que se presenten espacios sin el desarrollo de esta
actividad, contrario a lo que actualmente sucede.

Obras de control geotécnico:

En algunos aeropuertos en donde se han detectado problemas de erosion y/o estabilidad
del suelo se hace necesario desarrollar obras de control geotécnico.

Recurso Aire
Ruido
o Programas de control de ruido (insonorizacion, barreras antirruido, cambio de la
flota aérea, procedimientos de abatimiento de ruido).
o Programas de control en la fuente.
o Programas de monitoreo de ruido.
La periodicidad en la elaboracion de los monitoreos de ruido, esti establecida en los
Planes de Manejo Ambiental de cada aer6dromo.
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Obras de Control de Ruido:
Los aeropuertos en su gran mayoria, cuentan con obras que mitigan significativamente el
ruido que generan las operaciones areas, como lo son: insonaorizaciones, jarillones, etc,
aunados a distintas actividades consignadas en los manuales de abatimiento de ruido,
que garantizan una disminucion considerable en la magnitud de este impacto. No
obstante, ciertos aeropuertos requieren la implementacion de obras de mitigacion o
mejoras en las obras de control de ruido existentes.
Mitigacion de ruido en el Aeropuerto Internacional El Dorado
La Resolucién A37-18 “Consolidated statement of continuing ICAO policies and practices
related to environmental protection. General provisions, noise and local air quality”, define
que la gestién de la contaminacién acustica se articula en torno a un enfoque equilibrado
de ruido. Se trata de un enfoque de resolucibn de los problemas de ruido «por
aeropuertos», que requiere una evaluacién minuciosa de los cuatro elementos clave:

eReduccion del ruido de los aviones en la fuente;

ePlanificacion y gestion del uso del suelo;

eProcedimientos operativos de reduccion del ruido;

eRestricciones operativas locales en relacion con los problemas de ruido.

La OACI establece gque la mitigacion efectiva es la que se hace en la fuente y por medio
de procedimientos que disminuyan la afectacion. Por lo tanto, la UAEAC ha articulado sus
medidas de mitigacién de ruido en torno al enfoque equilibrado y a continuacién se
refieren las actividades.

Reduccion del Ruido de los Aviones en la fuente

Cambio en la flota aérea

De acuerdo con lo establecido en la Resoluciébn 721 de 1995 vy ratificado mediante
Decreto Presidencial 2564 de 1999, que establecia el termino en el cual puede operar en
el espacio aéreo colombiano las aeronaves que no cumplan con los niveles de ruido
previstos en el capitulo Il del anexo 16 al convenio de la OACI, por lo tanto, todas las
aerolineas que operan hoy en el espacio aéreo colombiano son de Capitulo 3 y Capitulo 4
de ruido, siendo estas las aeronaves que menos impacto sonoro producen por su
operacién. De igual forma las compafias aéreas colombianas en aras de mejorar sus
estdndares de operacion estdn modernizando sus flotas aéreas, encontrando que las
aeronaves disponibles en los mercados deben estar certificadas para cumplir con los
requerimientos ambientales y las tendencias mundiales de reduccién de ruido, como
quiera que el Capitulo 4 ya es un estandar internacional para todas las aeronaves
fabricadas después del afio 2006 y que actualmente operan en aeropuertos ubicados en
zonas pobladas alrededor del mundo. Para disminuir los impactos por ruido hacia las
comunidades en horarios preferentemente nocturnos, a partir de las 9:01 p.m. y hasta las
6:00 se privilegia el uso de aeronaves de Capitulo 4 de ruido.

La OACI establece unos estandares de emisiones sonoras que las aeronaves deben
cumplir para certificarse y poder operar en los paises miembros.

En conclusion, ningun explotador nacional o extranjero, opera en el Aeropuerto
Internacional ElI Dorado, con aeronaves que no cumplan los niveles de ruido previstos en
RAC 36, excepto en los siguientes casos:
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a. Las Aeronaves de Estado, excluyendo aquellas aeronaves de Estado que
tengan doble registro y se encuentren realizando operaciones de transporte aéreo
regular de pasajeros.

b. Las aeronaves en misiones sanitarias 0 humanitarias esporadicas.

c. las aeronaves en situacion de emergencia.

d. Aeronaves que cuenten con un permiso especial segun lo establezcan los
Reglamentos Aeronauticos de Colombia, parte décimo primera.

Los explotadores responsables de los vuelos enumerados en los literales b), c) y
d) deberan justificar su operacion posteriormente y por escrito, como se establece
en el capitulo XV de la parte décimo primera de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia.

Manual de Abatimiento de ruido

Como en todo aeropuerto del mundo es inevitable la generacion de ruido, a través del
MANUAL DE ABATIMIENTO DE RUIDO se dan las directrices tendientes a disminuir los
niveles de ruido por cada una de las actividades propias de la operacion aeronautica que
pueden afectar el confort acustico de la poblacién. El Aeropuerto ElI Dorado cuenta con
un manual de abatimiento de ruido.

Teniendo en cuenta todas las modificaciones y transformaciones que esta sufriendo el
Aeropuerto a nivel de infraestructura, se hace necesario por parte de UAEAC
implementar un proceso de mejoramiento continuo, razén por la cual, el manual de
abatimiento de ruido esta en un re disefio constante, permitiendo el desarrollo de los
procedimientos implementados en el Aeropuerto, bajo ciertas caracteristicas que no
permiten el aumento desproporcionado de los niveles de ruido. Cada procedimiento de
abatimiento, garantiza la permanencia en un nivel sonoro moderado.

Planificacién y Gestion del Uso del Suelo

Este elemento no le compete a la UAEAC, en el entendido que la gestién y restriccion del
uso del suelo es responsabilidad de las autoridades distritales. No obstante, la UAEAC ha
emitido directrices frente al adecuado uso del suelo en las zonas aledafias, tomando
como base las curvas de ruido, pero las mismas histéricamente no han sido tenidas en
cuenta por las autoridades territoriales.

Restricciones operativas locales en relacion con los problemas de ruido

Desde la Licencia Ambiental otorgada mediante Resolucién 1330 de 1995 hasta la
modificacion de la misma mediante Resolucién 1034 del afio en curso, el aeropuerto ha
tenido restricciones operacionales (horario, rutas de vuelo y direccion de operacion), por
lo cual, se da preponderancia al descanso de las comunidades vecinas por medio de
variaciones operacionales.

Sistema De Vigilancia y Control Ambiental (SVCA)

El SVCA, es el medio por el cual la UAEAC puede detectar, medir y asociar
automaticamente el ruido producido por las aeronaves que operan en el Aeropuerto el
Dorado, con las operaciones realizadas por las aerolineas.

Este sistema, asocia los procedimientos y los niveles de ruido, para verificar el
cumplimiento de las operaciones descritas en el manual de abatimiento de ruido, el AIP,
las circulares de operacion, y otras medidas adoptadas por la UAEAC para mitigacion de
ruido, tales como las restricciones dictadas por la ANLA.
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El SVCA se compone de 30 estaciones inteligentes de monitoreo de ruido EMRI, que
estan ubicadas segun criterios de la OACI y otras consideraciones de pertinencia
acustica, para el Aeropuerto El Dorado. Cada estacién cuenta entre otros componentes,
con un sonémetro tipo 1, micr6fono y antena para transmision y recepcién de datos,
cableado, sistema de autosuficiencia energética (bateria, panel solar, regulador de
voltaje). Cada una de las estaciones ha sido verificada por su autoridad en el marco de
las visitas de seguimiento realizadas.
Adicionalmente, este sistema SVCA se compone de software de gestion aerondutica,
base de datos que permite el analisis y procesamiento de informacion; este es el software
MapAéreo, este se compone de varios modulos y se encarga de procesar toda la
informacion de ruido, datos de radar, FIS y meteorologia para determinar eventos de
ruidos de aeronaves.
Adicional a lo anterior, el SVCA en hardware y conexiones representa:
eServidor central del sistema: Encargado de recibir toda la informacién de los
monitores de ruido, el radar y los datos FIS. Se encuentra ubicado en el edificio
CNA de la UAEAC.
sWorkstation del SVCA: Por medio de esta terminal se da manejo, control y
seguimiento a la operacion del sistema por parte del personal autorizado por la
UAEAC, en este caso la ANLA. Desde esta terminal de trabajo se puede ver la
operacion total del sistema, que incluye entre otras funcionalidades:
—Seguimiento continuo a los niveles de ruido captados por las 30 terminales
activas.
—ldentificacion de eventos mas ruidos.
—Seguimiento a las trayectorias de las aeronaves.
—Asaciacion de niveles de ruido a las operaciones aéreas.
La estacion de trabajo se encuentra ubicada en las instalaciones del edificio NEAA de
UAEAC.
v'Alimentacion de datos: El SVCA se alimenta de los datos de radar y FIS, propios
de la operacion del Aeropuerto El Dorado, de los datos de ruido y meteorologia
suministrados de forma automética y continua por las 30 estaciones localizadas
alrededor de la terminal aérea.
v'Conexién remota a la workstation por parte de la ANLA: Por medio de ello, la
autoridad ambiental tendré acceso a la informacion.

A continuacion, se describen los médulos del sistema a los cuales la Autoridad Ambiental
tendré acceso:.
MapAero Software Suite; MapAero Software es una solucién abierta desarrollada en
sistema operativo Windows que permite la interrelacion entre datos de estaciones de
monitoreo de ruido inteligente, datos de sistema de informacién de vuelo (FIS), datos del
desplazamiento de rutas (Radar), variables meteoroldgicas, para determinar eventos de
ruidos causados por operaciones de aeronaves. Con este software es sencillo identificar
cuales son los eventos de ruido que corresponden a vuelos de aeronaves, realizar
reportes relacionando en informacién de clima.
Las funcionalidades del MapAero son las siguientes:

eMedir y analizar ruido aeronautico, y todos los pardmetros que puede afectarlo

(meteorologia, trayectorias, etc.).
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eCorrelacionar ruido con una aeronave y su ruta asociada, para identificar la fuente de
ruido y sus efectos.

eRepresentar trayectorias de aeronaves cerca del aeropuerto en 2D y 3D.
sGestionar solicitudes y quejas de los residentes.
eObtener estadisticas de todos los datos (Ruido y trayectorias de vuelo).

La Arquitectura de MapAero es tipo Cliente — Servidor, en MapAero Server se realizan

todas las tareas automatizadas: almacenamiento de datos del radar, FIS, estaciones de

monitoreo del ruido y variables meteoroldgicas, a su vez interrelaciona cada una con el fin

de que con MapAero Cliente se puedan realizar las consultas a través de una gestion

sencilla. En el caso de la ANLA tendran un usuario cliente, con el cual tendran acceso a

toda la informacién con un procesamiento inicial.

Dentro del MapAero se cuenta con dos médulos de gran importancia: Maptraject y

MapEvent, siendo el primero de ellos el modulo que permite visualizar toda la informacién

de los procedimientos y correlacionarla con los datos de ruido (MapEvent). El personal

designado por la ANLA tendra acceso a estos dos médulos, por lo cual tendran acceso a

toda la informacion de trayectorias y horarios de vuelos.

MapTraject

Permite la visualizacién gréafica 2D/3D de rutas de vuelo pre-calculadas, con identificacion

automatica de situaciones inusuales como rutas por fuera de los umbrales de

desplazamiento, entre otras caracteristicas:

v'Analisis de informacion: altitud, velocidad, compafiia, tipo de aeronave, clase acustica,
perfil de despegue y aterrizaje, todos los indicadores acusticos; Analisis y
visualizacién en 3D de rutas y ruidos correlacionados, incluyendo diferentes vistas de
perfiles de despegue y aterrizaje; Seleccién multicriterio de cualquier combinacion de
campos en la base de datos (rutas de vuelo y ruido).

v'Visualizacién 2D & 3D, materializacién de cada grafica de rutas considerando la
incertidumbre de radar y asociaciones/correlaciones de cualquier informacion (FIS,
ruido, meteorologia, radar).

v'Visualizacion de cualquier informacion correlacionada: Compafiia, tipo de aeronave,
despegue, aterrizaje, niveles de ruido, velocidad de la aeronave, altitud, perfil de
velocidad, perfil de despegue/aterrizaje, espectro de ruido, evolucion temporal del
ruido asociada con un evento de ruido aeronautico.

v'Repeticion de cualquier trafico aéreo en el periodo seleccionado

v'Resaltar determinadas trayectorias

v'Extraccion de datos para analisis especializados

v'Ajuste automatico de graficas para visualizacion de la informacién

v'Funcion de captura de imagen para exportar a aplicaciones externas

v'Visualizacion de informacion de radar, FIS, ruido y meteorologia de cualquier ruta.

v'Visualizacion de objetos personalizados (ej. Contornos de prediccion de ruido, rutas)

v'Visualizacion de niveles de ruido.

v'Enlace dindmico interactivo con MAPEVENTS para visualizacion simultanea de la
trayectoria del avion y las mediciones detalladas de ruido

v'Funcion GIS para visualizacibn y posicionamiento automatico de una queja
seleccionada

v'Deteccién y alarma automatica de situaciones anormales (desviaciones de rutas,
niveles de ruido excedidos)

v'Edicion de rutas para crear o disefiar volumenes de rutas 3D
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v'Creacion de corredores aéreos virtuales. A partir de la creacion de estos corredores se
pueden detectar las aeronaves que incumplan con las rutas de vuelo.

MapEvent
Este mddulo al cual la ANLA también tendrd acceso, es el encargado de asegurar la
disponibilidad de datos de ruido en todo momento, y discernir automaticamente eventos
de ruido aeronautico de los demas eventos de ruido de un punto de monitoreo (ruido del
entorno, trafico, etc.).
Este moédulo permite identificar los eventos de ruido para cada trayectoria de vuelo,
haciendo la diferenciacién y correlacién de fuentes de ruido aerondutico.
v'Analisis especializado de eventos de ruido.
v'Deteccion y discriminacion automatica de eventos de ruido aeronautico.
v'Reconocimiento automatico de eventos de ruido causados por una aeronave,
procesamiento de sefiales acusticas y andlisis detallado de mediciones de ruido
por medio de un Filtro Digital Cientifico Acustico — F.D.C.A — completado con
Teoria de Propagacion de Ruido — T.P.R.
v'Presenta reporte de eventos de ruido por sitio, eventos de ruido aeronautico por sitio
y por lista de aeronaves.
v'Generacion de reportes cada 5 minutos, por hora, dia, cada 15 dias, mensualmente
y anual.
v'Reportes de niveles de ruido acumulado por operador y/o por aeronave.
v'Reportes de niveles de exposicion de ruido por tipo de aeronave y/o por aerolinea.
El filtro digital cientifico acustico que se utiliza es la clave correcta para la deteccion de
ruido aeronautico permitiendo: tasa de deteccion automéatica superior a 95 %, relacion
sefal a ruido tan baja como 5 dB (A), minimiza trabajo manual, asegura disponibilidad y
completo aprovechamiento de la plataforma de monitoreo.
MapSupplier
Permite la visualizacion en 3D, observar el desplazamiento de las trayectorias de vuelo,
otras funcionalidades son las siguientes:
v'Médulo para uso privado o publico
v'Modelacién de densidad de vuelos
v'Compatibilidad con Google Earth, el médulo despliega rutas en Google Earth
v'Visualizacion 3D del terreno con cambio facil del angulo de visualizacion, el usuario
define periodo, aerolinea, tipo de aeronave, llegada, salida, o cualquier
combinaciébn que desee visualizar. Este moddulo permite elegir cualquier
combinacion de rutas.
v'"Numero ilimitado de vistas que permiten establecer perfiles de operaciones de
despegue y aterrizaje
v'Repeticion de histérico de rutas y niveles de ruido
v'Posicionamiento vertical de aeronaves se realiza tanto por nivel de vuelo como
altitud (con correccién por presion atmosférica)
v'Modelacion de densidad de trafico aéreo usando algoritmos especializados.
Representacion de resultados usando mapas de densidad.
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Perfil de velocidad,
despegue y aterrizaje.

I Escala del mapa de fondo. |

Toda la informacién con un solo click
(ruido, radar, FIS, meteorologia).

B MAPTrject - Module of 3D visualization of aircrafts - [v2]
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Visualizacion de rutas de
interés

Interfaz grafica MapSupplier — visualizacidn de rutas de interés

Adicionalmente, con la ejecucion del contrato y los resultados obtenidos, como parte
fundamental del SVCA, se disefié el denominado “Protocolo de Seguimiento Acustico
Ambiental”, el cual tiene como objetivo establecer las directrices para la cuantificacion de
los niveles de ruido y formular la propuesta de los procedimientos especificos por los
cuales se verificard y controlara el impacto ambiental de ruido a causa la operacién del
aeropuerto ElI Dorado, lo que necesariamente involucra el adelantar procesos
sancionatorios contra las aerolineas que incumplan los niveles maximos permisibles de
ruido y los procedimientos de abatimiento de ruido.

Calidad Aire

o Programas de monitoreo de calidad del aire.

o Procedimientos operacionales para la reduccion del uso de combustible.
La periodicidad en la elaboracion de los monitoreos de calidad del aire, esta establecida
en los Planes de Manejo Ambiental de cada aerédromo.

Los distintos monitoreos de calidad del aire en todos los aeropuertos, no determinan un
incumplimiento normativo, lo que indica que en lineas generales las politicas y medidas
para reducir emisiones en el sector, estan siendo efectivas.

Fauna Silvestre

o Implementacion del Programa y mantenimiento de herramientas de dispersion en
diferentes areas de la pista de aterrizaje.

o Monitoreo permanente de especies de fauna que frecuentan los aeropuertos y sus
alrededores.

o Seguimiento de especies de aves con algin grado de peligrosidad.

o Seguimiento y control de areas de atraccion faunistica dentro del aeropuerto y sus
alrededores.

Medidas Activas y Pasivas para el Control del Riesgo por Fauna:
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Los aeropuertos que cuentan con el Programa de Gestién para el Control de Peligro
Aviario y Fauna(ver tabla Estado de Peligro Aviario aeropuertos operados por UAEAC),
tienen dificultades para desarrollar las actividades contempladas en el mismo, por
disponibilidad de personal que se mantenga desempefiando las labores del OPAF (Oficial
de Peligro Aviario y Fauna), otro factor importante a tener en cuenta es la disposicion
presupuestal a cargo de las regionales, que deben ser destinadas al mantenimiento
permanente de los equipos, cuando estos no se encuentran cobijados por una
contratacion. De igual manera hay que resaltar que la mayoria de los aeropuertos se

realizan

los comités aviarios que buscan promover gestiones con

gubernamentales en el adecuado uso del suelo.

instituciones

TABLA. ESTADO DE PELIGRO AVIARIO AEROPUERTOS OPERADOS POR UAEAC

AEROPUERTO | SITIOS DE MAYOR ATRACTIVO PRINCIPALES PROBLEMATICAS
No siempre asisten representantes de las
UAEAC es que conforman el comité, asi
como tampoco se mantiene la constancia
en la asistencia del mismo funcionario, y
gue ademas cuente con alta jerarquia y
capacidad de decision sobre los recursos
gue se requieren para la solucién del
Dentro del Aeropuerto: zonas de seguridad | problema, retrasando de este modo el
por falta de mantenimiento. Pastos altos y | avance y la concretizacibn de los
canales de agua estancados. | compromisos para la prevencion del
peligro aviario.
Fuera del aeropuerto: Zonas verdes junto a la
malla perimetral por falta de mantenimiento y | Falta de compromiso real por parte de los
por lo tanto, se propicia disposicién de todo | entes gubernamentales (Alcaldia). Los
tipo de residuos en estas areas, por parte de | entes de control no controlan. Falta de
la poblacion. | continuidad en el cumplimiento de los
. compromisos por parte de los diferentes
Alcaravan

Yopal

Arrojo de residuos animales, originados por
sacrificios cladestinos, cerca del aeropuerto
(dentro del 4Km de radio). Ello ocasiona el
incremento de las poblaciones de aves
carrofieras y por ende, el aumento de su
presencia en el espacio aéreo del
aeropuerto.

Arrojo de residuos organicos dentro de los
13Km de radio del aeropuerto, y fuera de los
horario de recoleccion de basuras.D4

integrantes del Comité.
La presencia de una persona encargada
exclusivamente del tema de peligro
Aviario (OPAF), que pueda cumplir con
todas las funciones que este cargo
requiere, asi como un vehiculo exclusivo
para tal fin.

Incumplimiento de los compromisos
pactados para el mejoramiento de la
problematica por fauna, por parte de los
integrantes del Comité, como es el caso
de CORPORINOQUIA, que no ha
cumplido con su apoyo para la captura de
fauna dentro del aeropuerto (zorritos,
principalmente), ni con su participacion en
el comité, desde 2015




AERONAUTICA CIVIL

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

PLAN

Plan de Navegacion Aérea para Colombia
Volumen Il. Instalaciones y Servicios

Clave: GDIR-1.0-11-01

‘ Version: 08

| Fecha: 03/10/2017 | Pag.: 240 de 387

TABLA. ESTADO DE PELIGRO AVIARIO AEROPUERTOS OPERADOS POR UAEAC

AEROPUERTO

SITIOS DE MAYOR ATRACTIVO

PRINCIPALES PROBLEMATICAS

Perales - Ibagué

Internas: arboles de entrada al aeropuerto
que sirven de percha para aves, ronda de
proteccion de quebrada Perales, arbustales
al norte de la pista.

Externas N1: Humedal al noroccidente de la
pista, quebrada perales, cultivos aledafios,
lagunas hacienda el Escobal, lagunas
Puertomojarra, Basuras barrio Las Américas.

Externas N2: Relleno sanitario La Miel,
montafias al norte del aeropuerto, cultivos
aledafios, casco urbano Ibagué.

Falta de mantenimiento de la vegetacion
en zonas de seguridad y areas aledafias a
la pista.
Drenaje en éareas de seguridad
(mantenimiento 'y construccién). Malla
perimetral con huecos e incompleta.
Falta de colaboraciéon del personal
aeroportuario (funcionarios y aerolineas
Demoras en proceso de contratacion de la
poda o tala de arboles situados en la via
de acceso y entrada al aeropuerto que
sirven de dormidero de aves. Esta gestion
se ha solicitado desde hace varios afios
pero por falta de presupuesto no sea
ejecutado.

Aeropuerto dentro de zona agropecuaria

segln establece POT.
relleno sanitario operando con
dificultades,

Vegetacion ronda de proteccion de
quebrada Perales.

En octubre 2016 se conocié que se esta
trabajando en la actualizacion del PGIRS
a través de la Secretaria de Desarrollo
Rural y de Medio Ambiente del municipio,
proceso que se esperaba culminar con la
entrega del documento final en Diciembre,
sin embargo a la fecha no se conoce de la
entrega del informe.

Tres de Mayo -
Puerto Asis

Teniendo en cuenta que el aeropuerto se
encuentra ubicado en medio del casco
urbano del municipio, presenta varios puntos
criticos de riesgo, por atraccion de fauna, sin
embargo, desde el inicio de la
implementacién del programa de Peligro
Aviario en el Aeropuerto Tres de Mayo en el
afio 2010 se han evidenciado dos puntos
criticos de atraccion de gallinazos, la especie
de mayor peligrosidad para las aeronaves
que hacen uso del aeropuerto:

1. Relleno sanitario municipal, (Ubicado a
escasos 2.5 km de distancia respecto al
ARP) el cual ademéas de no cumplir con los
requisitos minimos de higiene, tampoco
cuenta con el permiso de la UAEAC para su
funcionamiento, adicionalmente y a pesar de
su escasa distancia respecto a la pista,
queda dentro del area de aproximacion de
las aeronaves por lo cual se registra el paso
los aviones a baja altura cruzando en medio

externas:
Relleno

Problematicas

1. Ubicacion y manejo del
Sanitario.

2. Ineficiente servicio de recoleccion de
basuras del municipio, sumado a la mala
disposicion de estas en el relleno
sanitario, la falta de horarios de
recoleccion y el mal estado en el que se
encuentran los dos Unicos carros
compactadores, los cuales no dan abasto
para la recoleccion. Y ademas las malas
condiciones de la via de acceso a las
celdas y en general las vias del municipio,
lo que aumenta la probabilidad de dafio
de los compactadores, que se registran
frecuentemente.

3. Botaderos clandestinos de residuos
bioldgicos y sélidos: Manejo y mal uso del
Lote Parque metropolitano.
4. Falta de cultura ciudadana frente a la
disposicion de residuos sdlidos vy
biolégicos, sumado a la falta de educacion
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TABLA. ESTADO DE PELIGRO AVIARIO AEROPUERTOS OPERADOS POR UAEAC

AEROPUERTO

SITIOS DE MAYOR ATRACTIVO

PRINCIPALES PROBLEMATICAS

de las bandadas de gallinazos que forman
"torre cUmulos" sobrevolando dicho relleno.

2. Lote del Parque Metropolitano (menos de
300 m. de distancia respecto al ARP) ubicado
frente a la zona de contacto de la pista, este
sitio consiste en un lote con vegetacion
herbacea y arbustos de propiedad del
municipio utilizado, el cual es utilizado por la
gente para la disposicion de residuos de toda
clase entre los mas representativos:
escombros y animales muertos.

ambiental y gestiones de la empresa de
aseo y la Alcaldia con la comunidad.
5. Falta de alumbrado publico, lo que
contribuye a la disposicion nocturna de
residuos biol6gicos tanto dentro de la
zona de seguridad como en el perimetro
mas préximo del aeropuerto.
6. Falta de control ambiental, ya que no se
aplican normas ni se implementan
medidas frente a la contaminacion y
disposiciéon inadecuada de residuos, no
hay comparendos ambientales y tampoco
se realizan capacitaciones ni
sensibilizaciones por parte de la empresa
de aseo para incentivar y promover el
buen manejo y disposicion de residuos.

Probleméticas internas:
1. La falta de personal, especificamente
un inspector de rampa o India romeo,
quien ademas pueda tener acceso a un
vehiculo, con el fin de contribuir, mejorar y
aumentar la  efectividad de las
dispersiones, mejorando el
desplazamiento por la pista, y aporte con
la notificacion de impactos y el hallazgo
de fauna en la zona operacional.
2. Las frecuencias de las Jornadas de
roceria resultan ineficientes en un
aeropuerto como este ya que al hacer
parte de la regibn amazdnica, por ende
presentar las condiciones meteoroldgicas,
especificamente de humedad y
temperatura altas, generan el rapido y
acelerado crecimiento y desarrollo de
vegetacion, por lo cual se registra que un
mes des pues de cada roceria ya la
vegetacién presenta alturas hasta de un
metro, lo cual genera ademas d
obstaculizacion de luces de franja de
pista, la atraccion de especies forrajeras,
el incremento de insectos y por ende
mayor registro de especies de aves
insectivoras, ademas de un punto de
percha, anidamiento, refugio y
alimentacién para otra fauna como gatos,
serpientes, ranas, y raposas (Didelphis
sp).

La Florida
Tumaco

INTERNOS:
a) Extremo cabecera 24, sector occidental
contiguo al barrio de invasion brisas del a
aeropuerto.

INTERNOS

a) La presencia de comunidades
invasoras que estan asentadas al costado
occidente hacia la cabecera 24, que
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TABLA. ESTADO DE PELIGRO AVIARIO AEROPUERTOS OPERADOS POR UAEAC

AEROPUERTO

SITIOS DE MAYOR ATRACTIVO

PRINCIPALES PROBLEMATICAS

b) zonas de seguridad aeropuerto la florida.

EXTERNOS:

a) PUENTE EL MORRO, SECTOR LA
PLAYITA Y PLAYAS MORRO.
b) Playas barrio Miramar
C) Isla de las Aves
d) Pesqueras y galerias

e) Edifcio abandonado, plantas térmicas de
Tumaco y Termoeléctricas

corresponde al barrio “Brisas del
Aeropuerto”, genera una inadecuada
disposicién de desechos organicos e
inorganicos arrojados en bolsas y quedan
en los alambres de puas de la parte
superior de la malla perimetral y dentro de
las zonas de seguridad del aeropuerto, las
cuales son focos atractivos de fauna.
Adicionalmente, en esta zona se
encuentran aljibes y pozos sépticos que
fueron construidos por los habitantes, los
cuales permanecen llenos de agua por las
constantes precipitaciones de la zona,
convirtiéndose ademas de atractivo de

fauna, en wuna fuente potencial de
proliferacion de vectores de
enfermedades.

Aunque desde tiempo atras la UAEAC y la
Administracion local han adelantado
gestiones para la reubicacién de estas
comunidades, hasta la fecha los avances
han sido lentos y poco Vvisibles.

b) La vegetacion herbacea presente en
las zonas de seguridad permanecen con
una altura inadecuada la mayor parte del
tiempo, este tipo de habitat es propicio y
atractivo de fauna, en este se han
registrado, mamiferos silvestres, reptiles,
insectos, crustaceos y en su mayoria aves
de caracter generalistas, acuéticos y
semilleros.

EXTERNOS:

a) Area caracterizada por la presencia de
pescadores artesanales que procesan las
carnadas y los peces capturados en la
base de hormigon del  puente,
frecuentemente  presencia de aves
peligrosas para la aviacion y perros
callejeros aprovechandose de los
recursos alli  dispuestos también se
evidencia la presencia de abundantes
acumulos de basuras en las esquinas del

puente.
b) Area caracterizada por el
desembarque y comercializacion de

productos extraidos del mar, la presencia
de especies de aves es permanente,
donde realizan sobrevuelos y
persecuciones a las embarcaciones con el
objetivo de obtener algin recurso
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TABLA. ESTADO DE PELIGRO AVIARIO AEROPUERTOS OPERADOS POR UAEAC

AEROPUERTO

SITIOS DE MAYOR ATRACTIVO

PRINCIPALES PROBLEMATICAS

alimenticio.

c) Abundancia de especies quienes
utilizan los manglares como sitios de
percha, dormidero y forrajeo, se les
observa realizar sobrevuelos en la
trayectoria de las aeronaves ubicada en la
CABECERA 06 con la intencion de
obtener  recursos alimenticios de las
basuras que son arrastradas por la
corriente, o de los residuos organicos que
son vertidos por las pesqueras y por las
galerias ubicadas en la bahia interna de
Tumaco.

d) Area caracterizada por la
comercializacion 'y procesamiento de
productos marinos, en estos sitios se
evidencia el vertimiento constante de
residuos organicos al mar.
e) Percha constante de abundantes
individuos de la especie Coragyps atratus
(Gallinazo comun), evidencia en este sitio
perros callejeros, roedores y la formacién
de aguas estancadas que benefician la
proliferacion de vectores e insectos.

Santiago Perez
Quiroz - Arauca

Rio Arauca, Plaza de ferias antigua, Granja
UCC, Laguna piquetierra y Humedal Madre
vieja

Botaderos de animales muertos en sitios
aledafos al aeropuerto o sitios del transito
aéreo, ubicacion del aeropuerto y
ecosistemas naturales aledafios al mismo.

Tipo de &reas verdes internas en el
aeropuerto, pasto con semillas y parche
de bosque.

Implementacién de cultivos de arroz a las
afueras de la ciudad.

Ausencia de herramientas como vehiculo
y radio para facilitar la comunicacién y ser
mas eficaz en el tiempo de respuesta.

Yariglies -
Barancabermeja

CURVA DE LOS ICACOS (Este es uno de
los puntos de las &reas externas del
aeropuerto limita con la Cabecera 04, que es
foco de atraccién para la presencia de aves,
ya que frecuentemente se hace una mala
disposicion de residuos sodlidos de las
comunidades aledafias y del casco urbano)

CEMENTERIOS: Se encuentran localizados
a una distancia de 100 a 200 mt de manera
paralela a la pista del aeropuerto hacia la
cabecera-04, son 3y estan dispuestos uno al

Mal manejo de los Residuos sélidos de las
comunidades aledafias y del casco
urbano del municipio.

Asentamientos urbanos en las cercanias
del aeropuerto que se constituyen en un
riesgo tanto por sus edificaciones como
por su comportamiento frente al manejo
de residuos.

Abundancia de zonas verdes 'y
humedales que rodean el aeropuerto y
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TABLA. ESTADO DE PELIGRO AVIARIO AEROPUERTOS OPERADOS POR UAEAC

AEROPUERTO | SITIOS DE MAYOR ATRACTIVO PRINCIPALES PROBLEMATICAS
y lado del otro corresponden a La | que se constituyen en un atractivo para la
Magdalena, Jardines del Silencio y la | avifauna.
Resurreccion estos sitios ofrecen condiciones
favorables para la presencia de Torcazas, | Falta de compromiso de la comunidad
Garrapateros y Piguas dada la oferta de | para la adecuada disposicion de residuos
refugio y alimento en la zona. |y de la empresa recolectora de residuos
para aumentar las frecuencias de
RELLENO SANITARIO LA ESMERALDA: se | recoleccion de basuras en el sector que
encuentra a una distancia de 3124m en linea | comunica al casco urbano con el
recta, al norte de la Cabecera2-2 del | aeropuerto
aeropuerto Yariguies, debido a las labores
gue se realizan para el manejo y disposicion | Ausencia de herramientas como vehiculo
final de residuos es un foco continuo |y radio para facilitar la comunicacion y ser
atrayente para el gallinazo. | mas eficaz en el tiempo de respuesta.
Ciénagas San Silvestre, La Cira: Estos
Humedales por su riqueza en oferta para
alimentacion y habitat se convierten en foco
de atracciéon de fauna.
A la fecha se identifican por el programa de
control de peligro aviario de la UAEAC, | El aeropuerto esta ubicado en la zona
algunos focos criticos atractivos de avifauna | rural de Lebrija, vereda Palonegro y
y principalmente de presencia de gallinazo | presenta probleméticas asociadas a
(Coragyps atratus), ave de alto riesgo y | condiciones de atractivos para las aves
peligro aviario. Estos sitios se caracterizan | como:
por el manejo inadecuado de residuos
sélidos o materia organica en los municipios | * Su proximidad al relleno sanitario el
que comprenden (barrios, plazas de | carrasco a solo 5,9km, siendo el principal
mercado, actividad industrial y agricola entre | foco y de mayor numero de avistamiento
otras). de gallinazo y presencia de la especie en
sobrevuelo.
« El sector ganadero, las granjas avicolas,
* Lebrija aporta 11 focos atractivos para los | porcicolas, los cultivos, fincas y cuerpos
gallinazos. de aguas cercanos del aeropuerto con
variedad y presencia de aves silvestres y
Palonegro

Bucaramanga

* Floridablanca aporta 8 sitios atractivos para
los gallinazos.
* Girdn 9 focos atractivos para los gallinazos.

* Bucaramanga 11 focos atractivos para los
gallinazos.

» Piedecuesta 5 sitios atractivos para los
gallinazos.

* Todos estos dentro del nivel 1 y 2 de
evaluacion y dentro de los 13km al ARP.

* De estos los mas destacados son el relleno
sanitario el Carrasco, plazas de mercados,
mataderos y granjas avicolas y porcicolas del

carrofieras como el gallinazo.
* Inadecuado manejo de los residuos
sélidos en los municipios aledafios al
aeropuerto, que constituyen un atractivo
para los gallinazos, ave catalogada de
mayor riesgo para las operaciones aéreas
segun se reportan en los estudios en
peligro aviario para el aeropuerto.
» Presencia de 2 lagos artificiales en el
interior del aeropuerto con alta variedad
de flora y fauna asociada a estos
ecosistemas.

Ausencia de herramientas como vehiculo
y radio para facilitar la comunicacion y ser
mas eficaz en el tiempo de respuesta.




AERONAUTICA CIVIL

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

PLAN

Plan de Navegacion Aérea para Colombia
Volumen Il. Instalaciones y Servicios

Clave: GDIR-1.0-11-01

‘ Version: 08

| Fecha: 03/10/2017 | Pag.: 245 de 387

TABLA. ESTADO DE PELIGRO AVIARIO AEROPUERTOS OPERADOS POR UAEAC

AEROPUERTO

SITIOS DE MAYOR ATRACTIVO

PRINCIPALES PROBLEMATICAS

area metropolitana de Bucaramanga y Lebrija

Camilo Daza -
Clcuta

Vertimientos:

Las comunas 6 y 7 han surgido en torno al
Aeropuerto, se cree que hoy suman 150.000
habitantes aproximadamente, estan
calificadas en el POT, en el 70 % de su
superficie  total, como asentamientos
subnormales de gran impacto urbanistico. La
situacion mas grave y ante la cual ya se han
pronunciado continuamente las autoridades
municipales y regionales, es la imposibilidad
de reubicar la gente cantidad de
asentamientos humanos que rodean el AICD;
esto ha planteado un conflicto juridico con la
UAEAC y con otras instancias de control de
todo orden. Por su condicion de ilegalidad, no
se tiene servicio de alcantarillado, lo que los
llevo a que rompieran tubos de aguas
blancas para tomar arbitrariamente el
servicio, sin importar el descontrol por riego
continuo; otros buscaron solucionar un
problema de salubridad para sus viviendas
colocando tubos que verterian las aguas
usadas hacia el interior del aeropuerto.
principales barrios donde se encontraron
vertimientos:

1. Asentamiento subnormal La conquista y

Simoén Bolivar (zona la  Chivera)
2. Incluye los barrios: Camilo daza, Hermita,
Buenos aires, Ospina Pérez, Motilones.
3. La laguna

4. Barrio las américas y los que incluye.

MALLA PERIMETRAL

Los  principales problemas hacen
referencia incompatibilidades en el uso del
suelo. Granjas avicolas y porcicolas en
zonas aledafias al Aeropuerto y que
carecen de control por las autoridades
ambientales.

Vertimientos y rellenos sanitarios con bajo
control.

Ausencia de herramientas como vehiculo
y radio para facilitar la comunicacion y ser
mas eficaz en el tiempo de respuesta.
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Rotos en la malla a la altura del barrio
Buenos Aires. - La malla esta siendo utilizada
para encerramiento de corral de pollos, barrio
Buenos Aires. la malla soporta gran cantidad
de escombros a la altura del barrio Buenos
aires, limites con la Hermita. Existen
viviendas pegadas a la malla perimetral a la
altura de los siguientes barrios: la Hermita,
Simén Bolivar, Crispin Duran, aeropuerto y
las américas; las autoridades competentes
conocen el caso y esté en el debido proceso.

La altura de la malla perimetral por los
barrios Crispin Duran y Mariano Ospina
Pérez, no es la adecuada, ya que facilmente
una persona podria ingresar sin esfuerzo. La
malla se estd cayendo por los lados del
barrio Crispin Duran. Existe contaminacion
dentro y fuera en los bordes de la malla.

Otro atractivo importante para las aves,
especialmente para los gallinazos es la zona
de los Peracos. Donde existen avicola y
porcicola sin control de las autoridades.

La via que conduce de Cucuta a al Municipio

de Puerto Santander, hace parte de la zona
de aproximacién para el vuelo de despegue y
aterrizaje de las aeronaves. Al lado y lado de
la misma se ha notado abundante presencia
de basuras, animales muertos y
estancamientos de agua. De la misma
manera se han identificado fincas que son
usadas como zoo criaderos de cabras,
ovejas, gallinas y cerdos entre otros;
situacion alarmante dado que no se conoce
cual es el manejo de los desperdicios de
estos animales, donde realizan el sacrificio,
cual es la cantidad de gases emitidos y etc.

Almirante
Padilla
Riohacha

+ Cabecera 10 por la presencia de un
depésito de animales muertos
* Palomares domésticos ubicados en los
barrios Nazareth, Caribe y la invasion 21 de
Junio, junto al costado norte de la pista, entre
las garita 7 y 9
» Basureros satélites del mercado nuevo y
Nuevo Milenio "la 40" que se ubican
alrededor de la cabecera 28

» Zonas de disposicion de residuos satélite
dentro de los que se encuentran el
mercado nuevo, Nuevo Milenio “la 40",
Cabecera 10, Cabecera 28; siendo estos
los de mayor tamafio
* El depdsito de animales muertos junto a
la cabecera 10 es un punto del cual la
empresa prestadora del servicio de aseo
Interaseo no quiere hacerse cargo, asi
mismo la Alcaldia Distrital no se pronuncia
al respecto. La mayor concentracion de
aves carrofieras se ubican sobre este
atractivo

* Los asentamiento humanos junto a la
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malla perimetral, especificamente en el
costado norte de la pista, no solo generan
gran cantidad de residuos sdlidos
domiciliarios y bioldgicos (heces fecales) y
aguas residuales, sino que ademas crian
aves de corral y palomas domésticas,
donde se han podido identificar tres
palomares en barrios de viviendas. Estas
aves incursionan en la zona de seguridad
diariamente resultando en varios impactos
* La terminal aérea es en totalidad un
palomar, donde se puede observar la
poblacion mas grande de paloma
domeéstica (Columba livia). Estas aves
duermen, anidan y perchan en los techos
de la terminal, y se desplazan a la zona
de seguridad en la cabecera 28 en busca
de alimento
» Las actividades agropecuarias que se
realizan sobre el costado sur de la pista,
en cercanias a la cabecera 10, constituye
un atractivo para aves como la garza
bueyera (Bubulcus ibis), tero (Vanellus
chilensis) y alcaravan (Burhinis bistriatus)
gue incursionan en la zona de seguridad,
sobre todo después de actividades de
roceria

+ Espejos de agua en la zona de
seguridad y otras zonas verdes dentro del
aeropuerto, las cuales atraen gran
cantidad de aves como garza real (Ardea
alba), entre otra que buscan bebederos

Simén Bolivar -
Santa Marta

* Predios aledafios a Ila malla de
encerramiento, por establecimiento de
Cultivos agricolas sector oriental del
aerdédromo

* Playa turistica (restaurantes y turistas)
sector occidente

+ Arboles frutales dentro y fuera del
aerodromo

. Ecosistema

* Lagunas del puerto de
* Matadero Distrital

Marino
la Drummun

* Residuos de la actividad de pesca por
los diferentes grupos que realizan dicha
actividad

* Presencia de un numero alto de
individuos de fauna domestica

permanentemente dentro y fuera del
aeropuerto.

* Residuos solidos mal dispuestos en el
barrio Aromar

» Carencia de puntos de energia 210, en
pista y franjas de seguridad para la
implementacion  del  SkyDancer vy
SounBlaster

» La falta de interés ante las diferentes
actividades del programa por parte de la
comunidad del aeropuerto (incluyendo el
OPAF).

« La necesidad de wun radio de
comunicaciéon punto a punto, vehiculo y
apoyo ante la ausencia del auxiliar de
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fauna.
* La falta de compromiso por parte de las
instituciones que de una u otro deben
contribuir o dar prioridad a la prevencion
del peligro aviario
La principal problemética del aeropuerto
Alfonso Lopez es la falta de cultura
ciudadana y amor por la ciudad por parte
de a comunidad, por otro lado el mal
. manejo de residuos solidos y en especial
Alfonso Lopez I(;:rrafnﬁgr?t? delzierouﬂg?tga ES?; alrzgose dhi de los animales muertos ya que la
Pumarejo - . P : - . disposicion no es la adecuada,
Valledupar convertldo.en un potadero a C|e!o. abierto, convirtiéndose en el principal atractivo de
donde arrojan todo tipo de desperdicio. | o
as aves de carrofia
Ausencia de herramientas como vehiculo
y radio para facilitar la comunicacién y ser
mas eficaz en el tiempo de respuesta.
1) Mal manejo de Residuos y Desechos
Organicos e Inorganicos.
Probleméticas relacionadas
principalmente con:
+ La plaza de mercado municipal
Los principales atractivos para las aves del | < El botadero de basuras improvisado en
nivel 1 (3km del ARP) son: | la via al aeropuerto
. Rio Caguan | « El irrespeto de los habitantes por los
Eduardo Falla | ° Morichales | horarios de recoleccion de basuras y la
Solano - San | - Potreros | cultura ciudadana.
Vicente del | - Relictos de bosque | 2) Crecimiento urbano en el municipio san
Caguén . Cultivos de arroz | Vicente del Caguén
Los principales atractivos para las aves del | Probleméticas relacionadas
nivel 2 (13km del ARP) | principalmente con:
. Plaza de mercado | ¢ La proyeccion del PBOT de crecimiento
* Relleno sanitario SAIDA-CAQUETA. urbano de tipo residencial en areas

aledafas al aeropuerto
» La proyecciéon de un centro educativo
(SENA) a 500 metros del ARP del
aeropuerto

German Olano -
Puerto Carrefio

Lotes baldios perimetrales al exterior del
aeropuerto Antiguo
basurero a Riolandia
Zona urbana
Invasién de areas naturales y de reserva, en
el perimetro urbano modificando
ambientalmente las condiciones de habitats.

cielo  abierto

Acumulacion de basuras organicas e
inorganicas en lotes en el perimetro
urbano.

Acumulacion de residuos organicos de
carnicerias en el antiguo basurero a cielo
abierto

Falta de cultura general, la ciudadania no
dispone adecuadamente los residuos
organicos y abandona constantemente
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animales domésticos tanto vivos como
muertos

Falta de compromiso entes de control
Policia  ambiental apéatica a la
problematica de basuras y animales
abandonados, considera que el problema
lo debe afrontar el bidlogo del aeropuerto
No existe el coso municipal y centro de
atencion de animales callejeros
Aumento de la poblacion de paloma
doméstica

Fabio  Alberto
Leén Bentley -
Mitd

Cabecera norte, una gran porcion de la pista
no es visible.

No hay recursos para pagar la poda y tala
de los arboles que impiden la visibilidad.

Gustavo
Artunduaga
Paredes -
Florencia

Cabecera 30.

Hay acumulacién de basura organica y no
organica, la cual es arrastrada por el
cauce del rio Hacha y queda atrapada en
las raices de los &rboles cercanos a la
cabecera.

Alfredo Vésquez
Cobo - Leticia

Cabecera 21, particularmente en cercanias
de los nuevos barrios ubicados en esta
direccion.

Falta de cultura ciudadana en la
deposicién de residuos sdlidos, lo que
genera botaderos en toda la ciudad
incluyendo areas cercanas al terminal
aéreo.

Antonio Narifio -
Pasto

A nivel interno del aeropuerto se han
identificado un sitio de percha de gallinazos
gue es una antigua caseta que hacia las
veces de horno incinerador, ubicada entre
estacion de combustibles Icaro y la caseta de
vigilancia de la cabecera norte.
A nivel externo:

1. Tanque de reserva de agua sin uso,
situado en el barrio El Pedregal, en limites
con la malla perimetral del aeropuerto y sitio

habitual de percha de gallinazos
2. Centro Recreacional Comfamiliar de
Narifio

3. Granjas avicolas del municipio de
Chachagui ubicadas en Casabuy,

Guayabillos y Pazisara.

La antigua caseta y el tanque de reserva
de agua sin uso, son lugares habituales
de percha de gallinazos, para descanso y
nidificacion para varias parejas de
gallinazos; a veces se posan en parejas 0
hasta tres o cuatro individuos para su
descanso; el peligro que representan para
la aeronavegacion es que todos los dias
cruzan la pista. Ese problema se ha
presentado desde el afio 2004.

1. El tanque de reserva de agua sin uso
es un lugar habitual de percha vy
nidificacion para varias parejas de
gallinazos.

2. El Centro Recreativo Comfamiliar
representa una potencial amenaza porque
es foco atractivo de gallinazos. Por un
lado, estas aves utilizan como dormidero
unos arboles de eucalipto, cercanos a un
pequefio lago y contiguos al aeropuerto;
alrededor de 40 gallinazos hacen cruce de
pista todos los dias para dormir en ellos.
Por otro lado los fines de semana por ser
un centro recreativo acoge multitud de
visitantes, algunos de los cuales arrojan
residuos organicos al piso o alimentan a
los gallinazos, situacion que favorece la
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presencia de estas aves, llegando a
observarse hasta 80 individuos.
3. En las granjas avicolas del municipio de
Chachaglii ubicadas en Casabuy,
Guayabillos y Pazisara, se encuentra
incumplimiento con la parte documental y
de registros de los procesos de limpieza y
desinfeccion, manejo integral de residuos
sélidos, liquidos y control de plagas. En
Pazisara el manejo de residuos soélidos y
las tablas de compostaje, se encontrd
gque es inadecuado. En cuanto a los
vertimientos  liquidos con  précticas
inadecuadas en la granja de los Ruano.
En cuanto al manejo de residuos soélidos
organicos y plumas hacen un manejo
inadecuado de los desperdicios pues los
regalan a la comunidad para la cria de
marranos, incrementandose el mal olor
para los habitantes de la comunidad y la
atraccion de aves que representan una
problemética para el Aeropuerto; se han
observado unos 300 individuos de
gallinazo a los alrededores de Pazisara y
200 en los alrededores de Casabuy.

De acuerdo con lo anterior, se han identificado los siguientes riesgos para cada
uno de los niveles:

TABLA. RIESGOS GESTION AMBIENTAL

NIVE
NOMBRE DE
L DE LA TIPO
CLA ACTIVIDAD/PR |DESCRIPCION DE PROBABI | IMPACTO EFECTO MEDIDAS DE
SIFIC RIESG |LIDAD S MITIGACION
- |ODUCTO/OBJE
ACIO o
TIVO
N
Fortalecer  los La
mecanismos . .
improvisa
para la .
! e L cion Establecer un
identificacion, Que el ejercicio de , -
. I perdurard |procedimiento de
OBJ. |evaluacion y | planificacion y s
S sobre los |planeacion y
GEN |seguimiento de |desarrollo de la |Operac o SR
- . . Probable | Mayor criterios priorizacion de
ERA |los gestion ambiental |ional P
técnicos proyectos por parte
L componentes no se respete por la e
' . - para la |de la Oficina Asesora
ambientales alta direccion .
; toma de |de Planeacion
involucrados en o
- decisione
la operacion S
aeroportuaria y
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L DE E?\MBRE DE TIPO
CLA ACTIVIDAD/PR |DESCRIPCION DE PROBABI | IMPACTO EFECTO MEDIDAS DE
SIFIC RIESG |LIDAD S MITIGACION
- |ODUCTO/OBJE
ACIO (0]
TIVO
N
aeronautica a
nivel nacional
Realizar
capacitaciones
Riesgos constantes para
Fortalecer las elevar las
; para la .
capacidades Que no se cuente oDeracion competencias del
técnicas para |con profesional Operac inpci dentes‘ personal encargado
realizar estudios |idoneo para el ioﬁales Probable | Mayor o del tema en los
y dispersion de |desarrollo de las accidente aeropuertos y
fauna en los |actividades S con asignacion
aeropuertos presupuestal para la
fauna R
adquisicion de
insumos de
dispersién y control.
Aumentar las
acciones
Fortalecer  los comunitarias de
. Human P
mecanismos de sensibilizacion,
OBJ L L 0 no ; -
planeacion y | Generacion de |. . . informacién con las
ETIV T ; intenci Sanciones .
seguimiento  a |conflictos con las comunidades
(O] - onal- . ylo ~
los comunidades Posible Moderado aledafias de los
ESP . o Aglom multas,
. compromisos de |aledafias ; aeropuertos y
ECIFI - eracion demandas
responsabilidad generar un protocolo
COos ) es de . !
social de la Publico para la intervencion
UAEAC en caso de que se
presenten este tipo
de conflictos
Mejorar la
capacidad de
respuesta ante .
Sanciones
las o
. Incumplimiento  de ., multas
modificaciones L L . L
de las normapw_dad y de B ylo - Disefio y ejecucién
. requerimientos Legale Catastrofi | suspensié |de planes de
condiciones del . Probable o
medio emltlt_jos por las |s co n de |seguimiento por
- autoridades permisos | aeropuerto
atmosférico que . .
. ambientales ambiental
deja el
. es
incremento  de
las operaciones
aéreas
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NIVE
L DE E?\MBRE DE TIPO
CLA ACTIVIDAD/PR |DESCRIPCION DE PROBABI | IMPACTO EFECTO MEDIDAS DE
SIFIC ODUCTO/OBJE RIESG |LIDAD S MITIGACION
ACIO o
TIVO
N
Mejorar la
gestion de los
: No se cuenta con .
volimenes de . Se incluye como
: los estudios
residuos suficientes No producto la
liquidos Y | requeridos arg Operac cumplimie |elaboracion de
solidos esct]‘ablecer P las ioﬁales Posible Moderado nto del | estudios que
generados  por necesidades de objetivo permitan dar una
las actividades del respuesta  efectiva
ue se cada uno de los royecto ara  cumplimiento
q aeropuertos en la proy P _ cump
desarrollan en el . del objetivo
ambito materia
aeronautico
Extern
Actualizar /o Aumento de los |os al Aumento Sequimiento
y requerimientos proyect de la 9
completar la establecidos por la |0 (De carga permanente  a  la
implementacion Autoridad P sequrid o egrativa legislacion en
de los ambiental en  los adg Probable | Mayor P materia ambiental asi
instrumentos de sequimientos Décisio ?uncional como de los autos
seguimiento >Eguin y generados por la
ambiental Ilcen_mas nes de la Autoridad Ambiental
ambientales politica UAEAC
s)
Adecuacion de
centros de acopio,
capacitacion al
Generacion de personal de aseo,
Servicio de emergencia gestiones con entes
A sanitaria al interior | . . . autorizados para
gestiéon integral Biosani . Sanciones .

- del aeropuerto por . Posible Moderado tratamiento y
de residuos | inad d tarios y multas di icion de |
s6lidos a  inadecuada isposicion  de  los

gestion de los residuos, garantizar
residuos la apropiacion
presupuestal previa
para el desarrollo de
358 la actividad
TOS Disponer de una
contratacion con
vigencias futuras. En
Estudios para el |Incumplimiento de Posible ghsr\]/timo que nociﬁ
componente los parametros de cierre del .
contratacion para el
agua agua potable e |Operac aeropuert
; ; S Probable | Mayor aeropuerto se debe
(residuales, inadecuado manejo |ionales 0, establecer un
industriales y |de aguas sanciones -z
. personal idéneo para
potable). residuales y multas :
el manejo de los
sistemas de
tratamiento, contar
con stock de
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TABLA. RIESGOS GESTION AMBIENTAL

NIVE
L DE E?\MBRE DE TIPO
CLA ACTIVIDAD/PR |DESCRIPCION DE PROBABI | IMPACTO EFECTO MEDIDAS DE
SIFIC RIESG |LIDAD S MITIGACION
= | ODUCTO/OBJE
ACIO o
TIVO
N
insumos necesarios,
y definir una
apropiacion
presupuestal para el
desarrollo de
monitoreos de
calidad de agua
Disponer de una
contratacion con
vigencias futuras. En
el evento que no se
cuente con
Demanda contratacion para el
- o aeropuerto se debe
Servicio de |Un incidente grave s por
- . 3 ~ establecer un
Gestion de |0 accidente aéreo dafios a personal idoneo
Riesgos para el |debido a la | Operac las
control de |presencia de fauna |ionales Probable | Mayor aeronaves (?ui?iieprara 2&?:5?
Peligro Aviario y |en el aeropuerto y , lesiones contgr con stock de‘
Fauna sus inmediaciones a . .
insumos necesarios,
personas -
y definir una
apropiacion
presupuestal para
actividades
adicionales que se
requieran.
Aumento de la Aumento
Modelo de |demanda de las de la | Fortalecimiento  del
seguimiento y |autoridades carga personal de la
control a los ambleqtales y las |Legale Posible Moderado operativa |dependencia para
compromisos de |comunidades frente |s y dar respuesta al
responsabilidad |a la funcional |incremento de la
social responsabilidad de la | demanda
social UAEAC
No
cumplimie
nto del
Planes y . -
Las aerolineas no objetivo Fortalecer la
programas de |. . )
- implementan las | Operati . del estrategia de
reduccion de ; Posible Menor SO
estrategias del plan |vos proyecto, |socializacion con las
gases de efecto A . .
; de reduccion. Sanciones |aerolineas
invernadero
de la
Autoridad
Ambiental
Servicio de |Los aeropuertos no No Realizar seguimiento
monitoreo de |implementan las | Operac . cumplimie |por parte de Ia
. . . . Posible Mayor - L
calidad del aire |acciones ionales nto del |administracién en
y ruido generadas para la objetivo aeropuertos y nivel
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TABLA. RIESGOS GESTION AMBIENTAL

EI\I/DI?E NOMBRE DE TIPO
LA
CLA ACTIVIDAD/PR |DESCRIPCION DE PROBABI | IMPACTO EFECTO MEDIDAS DE
SIFIC ODUCTO/OBJE RIESG |LIDAD S MITIGACION
ACIO o}
TIVO
N
mitigacion de la del central para el
contaminacion por proyecto, |cumplimiento del
aire y ruido. Sanciones |plan de accion.
de la
Autoridad
Ambiental
Coordinacion con las
Campafias de |Bajos niveles de ﬁg/rglmfgﬁf;?ne:ra eyl
sensibilizacion participacion de los | Operac Posible Sanciones desarrollo dep estas
en el &rea |actores sociales e |ionales y/o multas actividades con
ambiental institucionales personal de la
UAEAC
Instrumentos de Cumplir ~ conlos
sequimiento Generacion de Financi Embargo |requerimientos
9 gt y . ero Probable de financieros para las
evaluacion pagos coactivos cuentas autoridades
ambiental ambientales
Sanciones
No se cuenta con la /o
informacién  para )rqwultas
. establecer .IC,)S . No Establecer ruta
Plan de Manejo |planes de accion |Operac |Casi autorizaci | critica ara a
Ambiental que permitan |ionales |seguro on o contratacic')rr)1
disminuir los atrasos en
Impactos ejecucion
ambientales de obras
Sanciones
ylo Establecer ruta
. multas. critica para la
. ESW'OS No contratacion y
Estudios de |deficientes que no Operac autorizaci |fortalecer el
Impacto se ajusten a lo |, P Probable A L
Ambiental requerido por la lonales on 0 | seguimiento
AL(I::ZOI’i dad P atrasos en |contractual con un
ejecucion | equipo
de obras |interdisciplinario
Que la UAEAC no
le dé prioridad a las Aumentar el
Informe de actividades seguimiento a las
cumplimiento ambientales que se | Operac Posible Sanciones |acciones que se han
ambipental deben desarrollar |ionales y/o multas |definido como
para cumplir lo prioritarias por parte
establecido por la de la UAEAC
autoridad ambiental
> Identificar la |Incumplimiento de Operac Sanciones | Coordinacion en las
I—<D,: generacion  de |normatividad P Posible Moderado |y/o administraciones
O . - . ionales
I 2 |residuos solidos |ambiental y multas. para el desarrollo de
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TABLA. RIESGOS GESTION AMBIENTAL

NIVE
L DE E?\MBRE DE TIPO
CLA ACTIVIDAD/PR |DESCRIPCION DE PROBABI | IMPACTO EFECTO MEDIDAS DE
SIFIC ODUCTO/OBJE RIESG |LIDAD S MITIGACION
ACIO o
TIVO
N
y su naturaleza | desconocimiento estas actividades con
de actividades personal de la
posteriores para el UAEAC
manejo de
residuos.
Adecuacion de
centros de acopio,
capacitacion al
Definir Generacion de personal de aseo,
alternativas  de emergencia gestiones con entes
manejo, zalmtarla al interior Biosani " derad Sanciones autorlgados para
almacenamiento | ¢ aeropuerto por tarios Posible Moderado y multas trgtam[en’to Y
disposicion la inadecuada disposicion de los
%/inal P gestion de los residuos, garantizar
residuos la apropiacion
presupuestal previa
para el desarrollo de
la actividad
Disefar el .
sistema de _Incumpllm Forta_leqer el
tratamiento Operac iento  de |seguimiento
. Deficiente disefio =P Posible Mayor normativid | contractual con un
requerido ionales ad equibo
(incluidos los . equipo
planos) ambiental |interdisciplinario
5/?)”(:'0“65 Establecer ruta
Elaborar Estudios multas. ggaggtacié%ara la
estudios previos |deficientes que no .« |NO Y
h i Operac Catastrofi .__ . |fortalecer el
para permisos [se ajusten a lo |. Probable autorizaci L
. : ionales co . seguimiento
ambientales requerido por la on o]
. . contractual con un
(cuando aplique) |Autoridad atrasos en equino
ejecucion equipo
interdisciplinario
de obras
Disponer de wuna
contratacion con
vigencias futuras. En
Demanda el evento que no se
Establecer — cuente con
. Un incidente grave s por .
estrategias de X . ~ contratacion para el
) > 0 accidente aéreo dafios a
dispersion y - aeropuerto se debe
. debido a la | Operac las
manejo de fauna . . Probable | Mayor establecer un
) presencia de fauna |ionales aeronaves -
mediante el uso . personal idoneo
. en el aeropuerto y , lesiones
de equipos, - e OPAF para atender
. sus inmediaciones a .
herramientas cualquier evento,
personas
contar con stock de
insumos necesarios,
y definir una
apropiacion
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TABLA. RIESGOS GESTION AMBIENTAL

NIVE
L DE EA(\)MBRE DE TIPO
CLA ACTIVIDAD/PR |DESCRIPCION DE PROBABI | IMPACTO EFECTO MEDIDAS DE
SIFIC RIESG |LIDAD S MITIGACION
- |ODUCTO/OBJE
ACIO (0]
TIVO
N
presupuestal para
actividades
adicionales que se
requieran
Realizar .
gestiones Zgrsr'wlglr?;as Coordinacion con las
interinstitucional |Incumplimiento de s .
es para el |actividades por administraciones
manejo de uso |definidas en el Operac Posible Mayor efectos para el desarrollo de
! ionales y negativos |estas actividades con
de suelos en |GERPAF y
. ~ : - en las | personal de la
areas aledafias |lineamientos OACI .
a los operacion UAEAC
aeropuertos €s acreas
Ineficienci
Redactar el |El modelo  de a en el
modelo de |seguimiento no seguimien | Fortalecer el
seguimiento y |responde a las |Admini to y |seguimiento
control a los |necesidades del |strativo | Posible Moderado |cumplimie |contractual con un
compromisos de [contexto en las |s nto de |equipo
responsabilidad |comunidades y compromi | interdisciplinario
social aeropuertos S0S
sociales
Establecer e Forta_leger el
. . No se |seguimiento
implementar Las estrategias no
A . cumple el |contractual con un
estrategias de |se ajustan al |Operac oo :
hA . Probable |Moderado |objetivo equipo
reduccion de |entorno medio |ionales . R
. del interdisciplinario.
gases de efecto |ambiental : .
> proyecto |Realizar convenios
invernadero i
con otras Entidades
Monitorear la |No se cumplen los Incumplim | Fortalecer el
calidad de aire y |protocolos para el Operac iento  en |seguimiento
ruido en el |desarrollo del ioﬁales Probable |Moderado |los contractual con un
aeropuerto y sus [ monitoreo de aire y requerimi | equipo
inmediaciones ruido. entos interdisciplinario
Demanda
Verificar el S
- sanciones
cumplimiento de
L , multas y
la normatividad . 7
i Que se estén suspensio
vigente para . o .

) - aplicando n de |Revision exhaustiva
calidad de aire y | Legale ibl derad . de | idad
wido, y del protocolos 0| Posible Moderado | permisos e la normativida

’ normas ambiental |aplicable
protocolo (para .

desactualizadas es

generar L

. (operacio
sanciones a los
; n del
infractores)

aeropuert

0)
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TABLA. RIESGOS GESTION AMBIENTAL

NIVE
L DE E?\MBRE DE TIPO
CLA ACTIVIDAD/PR |DESCRIPCION DE PROBABI | IMPACTO EFECTO MEDIDAS DE
SIFIC RIESG |LIDAD S MITIGACION
= | ODUCTO/OBJE
ACIO o
TIVO
N
Human
. o no Disefio de campafias
Las comunidades |intenci P
. . practicas resulten
Desarrollar  las |no aplican la |onal- Posible Menor Sanciones acordes  con  las
campafas informacion Aglom y/o multas necesidades de la
socializada eracion oblacion obietivo
es de P )
Publico
Ef;ar?éziszg ° Requerimi Fortalecer el
am%iental (linea No se consideran entos - por seguimiento
todas las variables | Operac . parte de 9
base) del ; . Posible Mayor contractual con un
ambientales en la |ionales la .
aeropuerto y su linea de base autoridad | S94PO
area de ambiental interdisciplinario
influencia
Formular Posibles
Ml b W e | Revar prevamens
nejo, e > Y llos requerimientos de
actividades, requerimientos de |Operac . sanciones i
) Posible Mayor las autoridades y las
cronograma, la UAEAC y de las |ionales por parte :
. necesidades de la
costos, y |autoridades de la
. . UAEAC
programas ambientales autoridad
asociados, eftc., ambiental
5/?)”(:'0“65 Establecer ruta
Estudios multas. critica _para la
. - contratacion y
Realizar deficientes que no .« |NO
- i Operac Catastrofi .__ . |fortalecer el
estudios se ajusten a lo |, Probable autorizaci o
I . ionales co . seguimiento
adicionales requerido por la on o]
. contractual con un
Autoridad atrasos en .
. o equipo
ejecucion |. S
interdisciplinario
de obras
Coordinacion con las
Ineficienci | administraciones,
. a en el |direcciones
Carencia de o . .
o ) - seguimien |regionales y nivel
Verificar en |informacion que
- P to y |central para el
campo (visita) el [limita la toma de -
L Operac cumplimie |desarrollo de estas
estado decisiones e|. Probable |Moderado S
; o ionales nto de |actividades con
ambiental del |Incumplimiento de )
L compromi | personal de la
aeropuerto normatividad L
: S0s UAEAC vy definicién
ambiental . L
ambiental |de apropiacion
es presupuestal previa
para comisiones
Establecer el | Demoras o] Inconsiste |Establecer canales
cumplimiento deficiencias en la |Operac . ncia  de [de comunicacién con
' ) Posible Moderado L :
ambiental entrega de la |ionales los las administraciones
conforme a los |informacion informes | aeroportuarias y
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TABLA. RIESGOS GESTION AMBIENTAL

NIVE
L DE EA?MBRE DE TIPO
CLA 2 DE PROBABI [IMPACTO MEDIDAS DE
SIFIC ACTIVIDAD/PR |DESCRIPCION RIESG |LIDAD S EFECTO MITIGACION
= | ODUCTO/OBJE
ACIO o
TIVO
N
soportes que se |cronograma
obtenidos presentan
a la
autoridad
ambiental

4.2.2 Estrategia gestion ambiental

Calidad De Aguas

Con el proposito de contrarrestar los efectos que en el mediano y largo plazo se generen,
se establece el objetivo general: Fortalecer los mecanismos para la identificacion,
evaluacién y seguimiento de los componentes ambientales involucrados en la operacion
aeroportuaria y aeronautica a nivel nacional.
Asi mismo, fueron determinados los siguientes objetivos especificos que se convierten en
los frentes a desarrollar para alcanzar el objetivo central del proyecto:

-Mejorar la gestion integral de los residuos liquidos y sélidos generados por las

actividades que se desarrollan en el ambito aeronautico, mediante el
fortalecimiento de los programas de gestion integral de residuos sélidos tanto
convencionales como peligrosos (RESPEL) y también de los programas de
gestion integral de residuos liquidos provenientes de las actividades aeronduticas
a nivel nacional.

-Fortalecer las capacidades técnicas para realizar estudios y dispersion de fauna en

los aeropuertos.

-Fortalecer los mecanismos de planeacion y seguimiento a los compromisos de

responsabilidad social de la UAEAC a través de la articulacion de las areas
ejecutoras de obras, el grupo de gestion ambiental y el grupo de gestion social.

-Actualizar y/o completar la implementacion de los instrumentos de seguimiento

ambiental.

-Mejorar la capacidad de respuesta ante las Modificaciones de las condiciones del

medio atmosférico que deja el incremento de las operaciones aéreas, a través del
cumplimiento a las disposiciones enmarcadas en el tema de control del ruido, del
control de aporte de gases de efecto invernadero que genera la actividad
aeronautica, y también del control de los niveles de radiaciones derivadas de la
operacion aérea tanto en el entorno de los aeropuertos como en el puesto de
trabajo del personal de operaciones aéreas.

Con todo lo anterior, se busca reducir las demandas 0 procesos sancionatorios contra la
UAEAC como resultado de los impactos negativos causados, tal como la afectacion a las
comunidades que se encuentran en el area de influencia de los aeropuertos.
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En el siguiente grafico se esquematizan la interrelacion entre los objetivos que se
van a desarrollar:

ARBOL DE OBJETIVOS

FINES. i afectaciona ] fonatorios conts idad como resultado
INDIRECTOS rea de influencia de los aeropuertos de los impactos negativos causados
cumplimiento a as |

Aumentar el confort acdstico de fas Disminuir la is Cumplimiento de ucir la n enlo:
comunidades que son impactadas por la Reducir el iesgo en las Evitar pagos adicionales por auditiva por el aumento de calidad del recurso hidrico utilizado a las ubicados en las inmediaciones de los
operacidn de los aeropuertos. é actividades aeroportuarias. aeropuertos

FINES
DIRECTOS

OBETIVO
GENERAL

Fortalecer los mecanismos para la identificacién, evaluacién y seguimiento de los componentes ambientales involucrados en la operacién aerondutica a nivel nacional

OBJETIVOS
DIRECTOS

Reducir | cion en los ecosistemas

OBJETIVOS
INDIRECTOS

Arbol de objetivos

Conforme a la normatividad ambiental, toda actividad industrial es susceptible de generar
alteracion en el sistema ambiental bi6tico, abi6tico y socioeconémico, que sea adverso o
beneficioso, total o parcial, y el sector transporte, para el caso especifico de los
aeropuertos, no es la excepcién. Es por ello que la UAEACha formulado este proyecto
para poder atender las necesidades ambientales de los diferentes aeropuertos del pais.
Tal como se detalla en el contenido del presente documento, las necesidades
ambientales esta definidas en los instrumentos ambientales y obedecen, en su gran
mayoria, al manejo adecuado y tratamiento de residuos sélidos y liquidos, monitoreos de
componentes ambientales (aire, ruido), campafias de sensibilizacién, entre otras. El
desarrollo de estas actividades se reflejara tanto en el mejoramiento de condiciones del
aeropuerto y su entorno como en el cumplimiento ambiental que debe ser reportado a la
Autoridad Ambiental y por ende en la disminucién de requerimientos, sanciones o multas
que se puedan llegar a generar.

Por otra parte, este proyecto esta encaminado a disminuir el riesgo por fauna, mediante
la implementacién continua del Servicio de Gestion de Riesgo para el control de Peligro
Aviario y Fauna, que lleva a mantener condiciones aceptables de seguridad.

Con el andlisis de los objetivos se lograron identificar los productos que se deben generar
con este proyecto de inversion; estos a su vez, contienen las actividades, los insumos y
los recursos que se requieren para poderlos llevar a cabo.

En la siguiente cadena de valor que esquematiza de una manera resumida el proceso de
transformacion de los insumos a través de las actividades, para la obtenciéon de los
productos y por consiguiente, el cumplimiento del objetivo general, una vez inicia el
funcionamiento:

TABLA. CADENA DE VALOR

Fortalecer los mecanismos para la identificacion,
OBJETIVO GENERAL evaluacion y seguimiento de los componentes
ambientales involucrados en la operacién aeroportuaria
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TABLA. CADENA DE VALOR

y aerondutica a nivel nacional

) UNIDAD META
OBJETIVOS ESPECIFICOS PRODUCTO DE TOTAL
MEDIDA
Mejorar la gestion de los | Servicio de gestion integral de ,
2 ; . . Numero | 54
volumenes de residuos | residuos soélidos
liquidos y solidos generados | Estudios y disefios de los sistemas
por las actividades que se | de tratamiento de  aguas NGmero | 3
desarrollan en el ambito | residuales industriales y potable
aeronautico realizados
F,ortglecer las capauda_des Servicio de gestion de Riesgos
técnicas para realizar . O .
. . o para el control de Peligro Aviarioy | Numero | 54
estudios y dispersion de
Fauna
fauna en los aeropuertos
Modelo de seguimiento y control a
Fortalecer los mecanismos | los compromisos de | Niamero |1
de planeacion y seguimiento | responsabilidad social
a los compromisos de | Campafias de sensibilizaciéon en el
responsabilidad social de la | a&rea ambiental a comunidades ,
< Numero | 54
UAEAC aledafias o] al personal
aeroportuario
Mejorar la capacidad de | Plan de reduccion de gases de ,
. Numero |1
respuesta ante las | efecto invernadero
Modificaciones de las
condiciones  del medio Servicio de monitoreo de calidad
atmosférico que deja el del aire v ruido Numero | 54
incremento de las y
operaciones aéreas
_ Instrumentos de seguimiento vy lobal
!mplementauon de_ . los Plan de Manejo ambiental Numero | 10
instrumentos de seguimiento dios d bi I ,
ambiental E?tu ios de Irgpacto am |eFta. Numero |5
Informe e cumplimiento Namero | 54
ambiental

Para mayor comprension, es importante definir cada uno de los productos que se

exponen en el cuadro anterior:

eServicio de gestion integral de residuos sélidos (SGIRS): Conforme a lo establecido
en la normatividad ambiental es necesario contar con el SGIRS, el cual define las
operaciones y disposiciones encaminadas a dar a los residuos producidos el
destino mas adecuado desde el punto de vista ambiental, de acuerdo con sus

caracteristicas, volumen,
recuperacion,

aprovechamiento,

comercializacion,

entre otros.

procedencia, costos, tratamiento, posibilidades de

La cantidad




PLAN

Plan de Navegacion Aérea para Colombia
AERONAUTICA CIVIL Volumen Il. Instalaciones y Servicios

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

Clave: GDIR-1.0-11-01 | Version: 08 | Fecha: 03/10/2017 | Pag.: 261 de 387

estimada corresponde al numero de aeropuertos anuales que requieren de la
actualizacion o implementacién del programa.

eEstudios para el componente agua (residuales, industriales y potable): Existen
aeropuertos del pais requieren sistemas de tratamiento de aguas ya sean
residuales, industriales y/o potable que permiten a estos ser autbnomos tanto en
el abastecimiento de agua potable como en el manejo previo a la disposicion de
residuos liquidos, garantizando el cumplimiento de los pardmetros en la calidad de
agua con infraestructura adecuada. La cantidad establecida obedece al nUmero
de aeropuertos que requieren con estos sistemas de tratamiento.

eServicio de Gestion de Riesgos para el control de Peligro Aviario y Fauna
(GERPAF): Teniendo en cuenta que la presencia de fauna (especialmente aves)
en inmediaciones de los aeropuertos representa un riesgo para las operaciones
aéreas, la UAEAC ha establecido el Servicio en mencién para dar atencion a
multiples aspectos y realizacion de gestiones para disminuir la presencia de
fauna. La cantidad establecida obedece al nUmero de aeropuertos que cuentan
con el Servicio y requieren de su continua implementacion.

eModelo de seguimiento y control a los compromisos de responsabilidad social:
Consiste en Identificar y verificar el cumplimiento de las obligaciones
contractuales en materia ambiental, social, de seguridad industrial y salud
ocupacional, para redaccion del modelo de seguimiento y control a los
compromisos de responsabilidad social. El valor para este producto se estimé
conforme a las necesidades de los aeropuertos principales, que a la fecha no
cuentan con un modelo de seguimiento social.

eCampanfas de sensibilizacion en el area ambiental a comunidades aledafias o al
personal aeroportuario: Dentro de los compromisos a nivel ambiental y conforme a
las actividades definidas en los Planes de Manejo Ambiental se encuentran el
desarrollo de campafias de sensibilizacion, las cuales permiten fortalecer la
cultura ambiental en los aeropuertos y las buenas practicas que se deben tener
para ser mas amigable con el entorno. La cantidad establecida obedece al
namero de aeropuertos que requieren de esta actividad.

ePlan de reduccion de gases de efecto invernadero: El pais tiene una serie de
compromisos en materia de reduccién de gases de efecto invernadero, los cuales
fueron adquiridos en cumbres importantes como Kioto y la COP 21. La industria
aeronautica juega un papel importante en cuanto a la cantidad de gases que se
emiten a la atmosfera, por lo cual es indispensable que la Autoridad Aeronautica
desarrollo un plan de reduccion de gases, el cual pueda ser medible y garantice
una reduccién en dicho impacto. La cantidad de aeropuertos esta en funcién de
los requerimientos establecidos en los instrumentos de seguimiento ambiental
debidamente aprobados por las autoridades ambientales.

eServicio de monitoreo de calidad del aire y ruido: Corresponde a mediciones de los
niveles de contaminantes (calidad de aire) y presion sonora (ruido) realizadas en
el aeropuerto y sus inmediaciones para evaluar en dichos aspectos, el impacto
gue genera la operacion y funcionamiento del aeropuerto, y en ese sentido
establecer controles de las fuentes de emisién de contaminantes atmosféricos y
sonoros en los aeropuertos. La cantidad de aeropuertos esta en funcion de los
requerimientos establecidos en los instrumentos de seguimiento ambiental
debidamente aprobados por las autoridades ambientales.
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einstrumentos de seguimiento y evaluacidn ambiental: Corresponde a los actos
administrativos bien sean Resoluciones o Autos que han sido expedidos por la
Autoridad Ambiental conforme a tramites ambientales iniciados o seguimiento a
instrumentos ambientales.

ePlan de Manejo ambiental (PMA): Estos planes son instrumentos ambientales que
establecen un conjunto detallado de actividades, producto de una evaluacion
ambiental, orientadas a prevenir, mitigar, corregir o compensar los impactos y
efectos ambientales que se causen por el desarrollo de un proyecto, obra o
actividad, que para este caso corresponde a la operacion y funcionamiento del
aeropuerto. La cantidad establecida obedece al nimero de aeropuertos que
requieren la formulacion o actualizacién del PMA de acuerdo al cumplimiento
ambiental.

eEstudios de Impacto ambiental (EIA): Estos estudios son realizados con el fin de
determinar cualquier alteracibn en el sistema ambiental bidtico, abibtico y
socioecondmico, que sea adverso o beneficioso, total o parcial, que pueda ser
atribuido al desarrollo de un proyecto, obra o actividad. Y conforme a la Ley 99 de
1993 “seran el instrumento basico para la toma de decisiones respecto a la
construccién de obras y actividades que afecten significativamente el medio
ambiente natural o artificial”. Estos estudios se adelantan cuando se contemplen
areas adicionales a los proyectos iniciales y que requieren de una evaluacién
detallada de los aspectos bidtico, abidtico y socioeconémico. La cantidad
establecida obedece al nimero de aeropuertos que requieren la formulacion del
EIA.

eInforme de cumplimiento ambiental: Este es un documento elaborado y presentado
por el beneficiario de la licencia ambiental para informar a la autoridad ambiental
competente sobre avance, efectividad y cumplimiento del plan de manejo
ambiental, conforme a los términos definidos en el otorgamiento de la licencia
ambiental, el establecimiento del plan de manejo ambiental y cualquier otro acto
administrativo subsiguiente. La cantidad obedece a los aeropuertos que cuentan
con instrumentos ambientales y requieren presentar dichos informes.

Agua Potable

Garantizar el suministro de agua potable en los aeropuertos, asegurando la existencia de
las instalaciones, equipos y elementos necesarios permitiendo que dicho suministro se
efectlie directamente de la red cuando esté disponible, o por medio de sistemas de
tratamiento que permitan cumplir con los requerimientos normativos.

Teniendo en cuenta los problemas de escasez de este recurso a nivel nacional, es
necesario implementar y fomentar los planes de ahorro y uso eficiente del agua, asi como
realizar inversiones tendientes a la instalacién general de contadores que permitan
conocer el consumo exacto de las diferentes instalaciones del aeropuerto y de los
arrendatarios, con el fin de ejercer un mayor control sobre los habitos de consumo y la
generacion de indicadores representativos.

Aguas Residuales
Los efluentes producidos en la operacion aeroportuaria principalmente consisten en agua
de escorrentia de las superficies pavimentadas y aguas negras de los sistemas
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sanitarios. La escorrentia de aguas pluviales puede contener contaminantes asociados a
fugas y derrames de aceite, diesel, y otros combustibles que se puede presentar durante
la operacion y mantenimiento en suelo y en actividades de almacenamiento y
manipulacion.

Dentro del Plan de Navegacion Aérea las siguientes actividades:

Ampliar la cobertura de los aeropuertos con sistemas de tratamiento de aguas
utilizando tecnologias de punta.

El desvio y tratamiento del drenaje de aguas lluvia de areas con alto potencial de
derrames o fugas de aceites o combustibles a través de separadores aceite/agua
previa a la descarga a los cuerpos de agua. Algunas de estas areas incluirian las de
almacenamiento de combustibles y quimicos, zona de bomberos, hangares, y zonas
para mantenimiento de vehiculos.

Conocer y documentar la calidad, cantidad, frecuencia y fuentes de efluentes
liquidos dentro de las instalaciones aeroportuarias. Lo que incluye un completo
conocimiento de las instalaciones, rutas y estado de los sistemas de drenaje y
puntos de descarga.

Planear e implementar la segregacion de los efluentes liquidos (industrial, residual,
lluvias) con el fin de limitar el volumen de agua que requiere tratamiento especial e
identificar las oportunidades para minimizar la contaminacién con medidas como el
rehusd o reciclaje de agua, optimizacién o modificacion de procesos o cambios
tecnoldgicos que involucren la minimizacion de contaminantes y sustitucion de
entradas (aprovechamiento de agua lluvia). Lo anterior acompafado de planes de
uso eficiente del agua.

TABLA. ESTRATEGIA AGUAS

cada uno de
los

los sistemas
de tratamiento

adecuacion de
los sistemas

Eje tematico | Obijetivo iz
) ) Corto plazo Mediano Plazo | Largo Plazo
Hacer un | Dotar de
Identificar  las estudio sistemas de
. detallado de | tratamiento de
Tratar la | necesidades las A0UAS
totalidad de las | de . gu
., necesidades residuales a la
aguas construccion X
. de totalidad de
. residuales y/o L
Prevencién ., construccion aeropuertos de
generadas en | adecuacion de :
ylo propiedad de la

UAEAC.

aerédromos. de aguas .
. de tratamiento
residuales
de aguas
residuales
Formar Identificar las | Capacitar el | Capacitar al
personal necesidades personal de | personal de la
o capacitado de los 25 | totalidad de
Capacitacion o
para la | capacitacion aeropuertos aeropuertos.
operacion de | en los | mas
los sistemas | aeropuertos importantes.
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TABLA. ESTRATEGIA AGUAS
. L. . Metas
SRty | OlEe Corto plazo Mediano Plazo | Largo Plazo
de tratamiento
de aguas
residuales
Garantizar la | Garantizar la
de los | de los
Garantizar la Identlfllcar las operacion 'y | operacion y
- necesidades mantenimiento | mantenimiento
operacion y i X
- operacién y | de los | de los sistemas
mantenimiento - . X
mantenimiento | sistemas de | de tratamiento
L constante de .
Operacion : de los | tratamiento de | de aguas
los sistemas . .
: sistemas de | aguas residuales de
de tratamiento ) !
tratamiento de | residuales de | los 25
de aguas aguas los 25 | aeropuertos
residuales gu | P
residuales aeropuertos mas
mas importantes.
importantes.

Manejo De Residuos

Residuos peligrosos

El objetivo general de la gestion de residuos peligrosos es minimizar la produccion no
controlada de materiales peligrosos y accidentes asociados a ellos durante actividades de
manejo, almacenamiento y disposicion.

Por lo tanto, es necesario que todos los aeropuertos cuenten con un Programa de Manejo
de Residuos Peligrosos en el cual se contemple:

Prioridades de gestion de estos materiales basados en andlisis de riesgos
durante la operacion por medio de una valoracion social y ambiental.
Garantizar la correcta disposicién final de los residuos peligrosos de acuerdo
las normas vigentes.

Generalizar el uso estandarizado de registros de entrega a empresas
autorizadas por medio de la solicitud de certificados.

Minimizar el uso de materiales peligrosos y ademas prevenir su emision al
medio ambiente.

Implementar sistemas de control (sistemas de contencion apropiados,
alarmas o sistemas de corte automatico) de acuerdo a la naturaleza del
residuo.

Implementar controles en la gestion (procedimientos, suervision,
comunicacion, entrenamiento y simulacros) con el fin de minimizar los
riesgos que aun no hayan sido prevenidos o controlados.
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e Hacer una revisibn y actualizacibn de los controles en la gestion
(procedimientos, inspecciones, comunicacion, entrenamiento y simulacros)
con el fin de minimizar los riesgos que aun no hayan sido prevenidos o
controlados.

Residuos Convencionales

Dependiendo del nimero de pasajeros y los servicios prestados, los aeropuertos generan

residuos soélidos no peligrosos; ademas de los residuos propios generados durante los

vuelos comerciales. Dentro de las estrategias que se pueden tomar para la gestion de
estos residuos estan:

- Implementar un programa de reciclaje de residuos sélidos convencionales, teniendo
en cuenta las instalaciones existentes, una correcta sefializacion y la disponibilidad
del servicio a nivel municipal; verificando que los establecimientos y demas
arrendatarios participen activamente en dicho programa.

-Los operadores de las aerolineas nacionales deben comprometerse a realizar una
segregacion en la fuente, separando los residuos entregados en cada terminal con el
fin de facilitar el programa de reciclaje.

-Establecer prioridades en el manejo de residuos entendiendo los riesgos potenciales en
cuanto a HSEQ y sus impactos.

-Establecer una gestiéon jerarquizada que considere la prevencion, reduccién, rehuso,
recuperacion, reciclaje, remocion y disposicion final de los residuos.

TABLA. ESTRATEGIA RESIDUOS
. " . Metas
Eje tematico Objetivo .
J ) Corto plazo Mediano Plazo | Largo Plazo
, Hacer una | Establecer Establecer
Reducir la o : :
cantidad de caracterizacion | estrategias de estrategias de
residuos de los residuos | reciclaje para | reciclaje para
L, . convencionales | los 25 | todos los
Prevencion convencionales :
: y  peligrosos, | aeropuertos aeropuertos.
y peligrosos ,
generados en | mas
que se .
cada importantes.
generan.
aeropuerto.
Cambiar los | Cambiar los
Mejorar las . puntos puntos
Levantamiento o .
conductas de . . | ecologicos de | ecoldgicos de
9 del inventario
generacion y los 25 | los 25
o 2 de los puntos
Capacitacion separacion de L aeropuertos aeropuertos
: ecolégicos en , ,
residuos mas mas
- todos los | . .
sélidos en la importantes importantes
aeropuertos
fuente que lo | que lo
requieran. requieran.
Adecuar los | Evaluar el | Adecuar los | Adecuar los
Adecuacion centros de | estado de | centros de | centros de
de la | acopio de | todos los | acopio de | acopio de
infraestructura | residuos centros de | residuos residuos
sélidos acopio de | so6lidos sélidos
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TABLA. ESTRATEGIA RESIDUOS

Eje tematico Objetivo Mclas
Corto plazo Mediano Plazo | Largo Plazo
convencionales | residuos convencionales | convencionales
y  peligrosos, | sélidos y peligrosos de |y peligrosos de
para gue | convencionales | los 25 | todos los
cumplan con la | y peligrosos aeropuertos aeropuertos.
norma mas
importantes
que lo
requieran.
TABLA. ESTRATEGIA FAUNA SILVESTRE
Metas
(@]
O L -
& | Objetivo Actividades )
= Corto plazo Mediano Plazo Largo Plazo
()
0,
]
Gestionar  ante
las autoridades _
competentes  la Expedicidon por parte
Ny del MADS de norma
expedicion de
que reglamente la
normas que .
. cetreria como
faciliten la P
. L, técnica de control de
implementacion
o fauna en aeropuertos
de técnicas de
Fortal ; | control de fauna
estuctra Expedicion
normativa Resolucion
nacional modificatoria del
re ionall e RAC parte
regiona Decimocuarta
institucional —
Expedicion
para la Resolucion
prevencién del | Redefinir los s .
. - modificatoria del
peligro por | requerimientos Comité Nacional
fauna en | contenidos en las realamentacion d)e/
aeropuertos normas 9 s
T los Comités
institucionales de .
X A Aeroportuarios
- peligro aviario
Ne)
'S ., . Actualizaciéon del | Actualizacion
B Adopcion  mediante
= o Programa del Programa
) Resolucion del ? .
IS . Nacional de | Nacional de
Programa Nacional Y S
© L Limitacion de | Limitacion de
[=) de Limitacion de
o) . fauna en | fauna en
14 Fauna Silvestre
aeropuertos aeropuertos




AERONAUTICA CIVIL

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

PLAN

Plan de Navegacion Aérea para Colombia

Volumen Il. Instalaciones y Servicios

Clave: GDIR-1.0-11-01 | Version: 08 | Fecha: 03/10/2017 | Pag.: 267 de 387
TABLA. ESTRATEGIA FAUNA SILVESTRE
Metas
8
& | Objetivo Actividades )
g Corto plazo Mediano Plazo Largo Plazo
o
]
Reglamentar la
notificacion de
impactos como
responsabilidad de
pilotos y aerolineas
Fortalecer la | Definicion de | Expedicion de
seguridad  de | requerimientos Documento Guia de
las operaciones | de los Programas | los programas
0 aéreas Aeroportuarios de | Aeroportuarios de
o . .z .z
= medlante; la | Reduccion de | Reduccion de
= formulacion e | Impactos con | Impactos con fauna
S | implementacién | fauna
© _| de Programas
¢ S| de Reduccion
§ de Impactos Aeropuertos
| con Fauna | Formulacion e | Aeropuertos nacionales de | Aeropuertos
@ 5| PRIF en los | implementacion internacionales con | ciudades regionales con
% ‘o| aeropuertos del | de los PRIF PRIF capitales con | PRIF
o> 9| pais abiertos a PRIF
2 9 la aviacion
O 2| comercial
Fomentar el
disefio e
Promover la | implementacion
investigacion y | de herramientas
el desarrollo de | tecnoldgicas para
nuevas el control de aves
tecnologias e
c implementacion | Implementar  la Implementacion y
:8 de estrategias | técnica de evaluacion del
g novedosas de | cetreria para el proyecto piloto de
2 control de fauna | control de fauna cetreria en un
g en un aeropuerto aeropuerto del
= del pais pais
Obtener
estadisticas
" confiables de
g impactos con f B Actualizar Base | Actualizar Base
T | Fortalecer las | aeronaves Conformar una base | yg datos | de datos
S P . de datos Nacional . .
g estadisticas de co_r_nercnales y Nacional Nacional
‘o | choques  con militares y de sus
T |aves Yy sus | costos a la
& | efectos aviacion.
§ Optimigar_ los Optimizar el
= procedimientos oo
= de registro de aplicativo Web de
z UAEAC
choques con
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TABLA. ESTRATEGIA FAUNA SILVESTRE
Metas
o
Q L -
& | Objetivo Actividades )
IS Corto plazo Mediano Plazo Largo Plazo
Q
2,
]
fauna
Estructurar e Curso de
Formar implementar un actualizacion de
& | personal plem ¢ .. | Curso de | Sficial
S | capacitado  en mecanismo de | Curso dfa. ormacion | & ioacion  de Olqlaes . .de
£ el conocimiento formacion de Oficiales de Oficiales de Peligro Aviario
§ i teoral de| | acreditada  de | Peligro Aviario Peliaro Aviario
8 eligro aviario Oficiales de ’
pelig Peligro Aviario
Desarrollar
eventos de | Seminario
integracion e | internacional de
intercambio  de | peligro Aviario
conocimientos
Fortalecer la Expedicién de
seguridad  de Documento Guia de
las operaciones los programas
0 aéreas Aeroportuarios de
o . .z
= mediante la N Reduccion de
IS i’ Definicion de
2 formulacion e L Impactos con fauna
= . - requerimientos
I} implementacion
Q de los Programas
© _| de Programas .
) ! Aeroportuarios de
& S| de Reduccion -
c Reduccion de
S| de Impactos
o Impactos con
=| con Fauna fauna
@ 5| PRIF en los
£ ‘0| aeropuertos del
® < . .
o &| pais abiertos a
Q9 la aviacion
O 2| comercial
Aeropuertos
Formulacion e | Aeropuertos nacionales de | Aeropuertos
implementacion internacionales con | ciudades regionales con
de los PRIF GERPAF capitales con | GERPAF
GERPAF
Promover la
investigacion y | Fomentar el
el desarrollo de | disefio e
5 | nuevas implementacion
‘s | tecnologias e | de herramientas
.g implementacion | tecnoldgicas para
g de estrategias | el control de aves
2 | novedosas de
— | control de fauna
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TABLA. ESTRATEGIA FAUNA SILVESTRE
Metas
8
& | Objetivo Actividades _
£ Corto plazo Mediano Plazo Largo Plazo
()
D,
w
Implementar  la Implementacion y
técnica de evaluacion del
cetreria para el proyecto piloto de
control de fauna cetreria en un
en un aeropuerto aeropuerto del
del pais pais
3 Obtener
estadisticas
Fortalecer las | confiables de
estadisticas de | impactos CON |~ nformar una Base Actualizar Base | Actualizar Base
c
S 9 choques  con | aeronaves de datos Nacional de datos | de datos
& 2| aves y sus | comerciales y Nacional Nacional
£ 9| efectos militares y de sus
8'C costos a la
Z £ s
aviacion.
Optimigar_ los .
procedimientos Optimizar el
de registro de aplicativo Web de
choques con UAEAC
fauna
Formar Estructurar e Curso de
c implementar un actualizacion de
G | personal . - Curso de -
S | capacitado en | Mecanismo de | Curso de formacion actualizacién  de Oficiales de
e ol e:onocimiento formacion de Oficiales de | Jc 2 de | Peligro Aviario
& | acreditada  de | Peligro Aviario : o
o | integral del . Peligro Aviario
8 peligro aviario Oficiales de
Peligro Aviario
Desarrollar Seminario
eventos de internacional de
integracion e peligro Aviario
intercambio  de
conocimientos

Control De Ruido

En la operacion del Aeropuerto El Dorado de Bogota, se vienen aplicando las medidas
disponibles para el abatimiento de ruido de acuerdo a las politicas definidas en el RAC36,
especialmente aquellas medidas asociadas con la reduccion en el origen y la aplicacion
de procedimientos de atenuacion del ruido.
Como una segunda linea de gestion para el control y mitigacion del ruido para aquellos
receptores que aun después de implementar las medidas mencionadas anteriormente se
ven afectados por niveles de ruido mayores o iguales a los 65 dB Ldn es necesario
minimizar los niveles de ruido con la implementacion de controles en el receptor, es decir
las viviendas y predios residenciales ubicados bajo la curva de los 65 dB Ldn. Para este
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caso la actuacion se limita a edificaciones que destinan su uso a viviendas o edificios

oficiales, como colegios, hospitales, iglesias, residencias de 32 edad, etc.

En este sentido el plan de manejo ambiental elaborado para presentar la solicitud de

modificacion de la Licencia Ambiental del Aeropuerto Internacional SKBO tendiente a

ampliar la operacion en el horario nocturno, en su ficha de manejo y control del ruido

presenta la actualizacion del manual de abatimiento de ruido con el fin de permitir
solamente la operacion de aeronaves menos ruidosas en el Aeropuerto El Dorado.

-Que los Aeropuerto con mayor operacion y que se encuentren ubicados cerca de usos
residenciales cuenten con sistema de monitoreo de ruido que permita implementar un
sistema eficaz de sanciones.

Para su cumplimiento se debe definir qué aeropuertos requieren de la implementaciéon de

un sistema de monitoreo de ruido permanente.

-Que los aeropuertos cuenten con un manual de abatimiento de ruido que incluyan
procedimientos tanto en el lado aire como en el lado tierra.

Para dar cumplimiento a este objetivo se deberd determinar qué aeropuertos requieren

de este tipo de procedimientos de acuerdo a su condicién y ubicacion respecto a la

cercania de areas pobladas.

-Que la infraestructura aeroportuaria que se encuentre influenciada por altos niveles de
ruido, dispongan de las medidas de mitigacion requeridas para garantizar el bienestar
y confort de los trabajadores y usuarios del transporte aéreo.

TABLA. ESTRATEGIA RUIDO
Metas
Eje teméatico Objetivo Corto Mediano Largo
plazo Plazo Plazo
A 2030 la
2010 ol | 200 1o foi2
60 % de la en la |a
L Mitigar el | flota aerea |\ i ijaq | totalidad
Mitigacion ruido del  pais . .
. . del pais | del pais
producido | deberé ser . ;
debera ser | debera
etapa 3 de d
ruido etapa 3 de | ser etapa
' ruido. 4 de
ruido.

Emisiones De Gases

Para reducir las emisiones de gases hacia la atmosfera, es importante disminuir el
volumen aportado y mejorar la calidad de los gases despedidos por las aeronaves, en
ese orden de ideas, hay que efectuar un estudio de redimiendo de los aviones, es decir,
cuando combustible gasta cada uno en un determinado tiempo y asi proyectar medidas
operativas y tecnolégicas que disminuyan el gasto, por otra parte, es necesario realizar
investigaciones que aborden la produccion de combustibles alternativos y limpios, que
puedan ser utilizados en la industria aeronautica sin disminuir la eficiencia de los motores
de las aeronaves, aclarando que esta investigacion debiese estar a cargo de Entidades u
organismos distintos a la UAEAC.
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La UAEAC reconoce la importancia de contribuir con el medio ambiente, mediante la
reducciébn de emisiones de CO2 generados por la aviacion. Por lo que ha venido
trabajando en la implementacion de medidas tendientes al mejoramiento de la gestién del
transito aéreo y de los sistemas de aeropuerto con objeto de reducir las emisiones de
gases producidos por la aviacién con un enfoque equilibrado que permita un crecimiento
ordenado de la aviacion civil Internacional.
Como es evidente, las mejoras en la eficiencia del trafico aéreo y reduccion de la
congestion en los aeropuertos, es la manera mas inmediata y tangible para reducir las
emisiones de la aviacion la UAEAC, esta ejecutado una rigurosa labor, que ha permitido
facilitar la implantacion de cambios operacionales orientados a lograr trayectorias de
vuelo 6ptimas que permitan reducir las distancias a recorrer y los tiempos de vuelo, con
perfiles en el plano vertical que permitan que los motores de las aeronaves operen a baja
potencia en la medida de los posible. Asi mismo la FMU COLOMBIA prestando el servicio
de gestion de afluencia de transito aéreo, tiene entre sus objetivos principales evitar la
saturacion del espacio aéreo y de las pistas con el fin de reducir las esperas de las
aeronaves ya sea en vuelo o en tierra lo que en general aumenta los tiempos en que los
motores permanecen encendidos y emitiendo gases contaminantes. En este sentido ha
puesto en marcha la restructuracion del espacio aéreo en Bogota cuyo objetivo principal
es maximizar la eficiencia operacional dentro de cada sector de control donde se
modificardn las rutas de vuelo existentes, con el objeto de mantener un flujo de
aeronaves recomendable.
La Resolucion A37-19 sobre cambio climético refleja la determinacion de los Estados
miembros de la OACI para continuar desempefiando un papel en los esfuerzos mundiales
para limitar o reducir las emisiones de gases de la aviacion internacional, asi mismo
alienta a los Estados a presentar sus planes de accién delineando sus politicas y
acciones para la reduccién de emisiones de CO2.
A la fecha Colombia se encuentra evaluando las diferentes propuestas que pueden ser
implementadas para las reducciones de la emision de CO2 de acuerdo a sus
capacidades y circunstancias especificas, teniendo en cuenta que las medidas adoptadas
para hacer frente a los impactos de emisiones de la aviacion, imponen costos
significativos y pueden limitar el desarrollo econémico
Por lo tanto, se deben establecer metas y tiempos de ejecucion que hagan de este Plan
de Accion un compromiso nacional y cumplible que permita un crecimiento ordenado y
sostenible del transporte aéreo en Colombia.
Dentro de las medidas que pueden ser implementadas se estan evaluando entre otras las
siguientes:
Tecnologias de aeronaves
eRenovacion y modernizacion de la flota aérea: Hoy los aviones han logrado
mejorar en un 80 % la eficiencia en el consumo de combustible, versus los
aviones de 1960, principalmente por la fabricacion de aviones més livianos,
con una menor resistencia aerodinamica y motores mas eficientes
eMejoras en las alas — Instalacién de “Winglets” alerones verticales que mejoran la
aerodinamica
eMejor limpieza de los motores —

Mejores préacticas operacionales consumo mas eficiente de combustible
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eReduccion del uso del APU durante el rodaje
eReduccion uso de reversos durante el aterrizaje
eReduccion en tiempos de taxeo
eReduccion de consumo de electricidad
eRenovacion de equipos en tierra
eServicios en tierra
Mejoramiento de la Gestion de transito aéreo
eMejoramiento de los sistemas CNS/ATM
eReduccion de la distancia de las rutas aéreas
esFomentar los procedimientos RNAV y RNP en los TMA
eAplicar una separacion minima reducida
eFomentar las llegadas con descenso continuo CDO y CCO con procedimientos
PBN.
sUtilizacion de biocombustibles o combustibles alternativos
eMedidas normativas u otras
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4.2.3 Proyectos Infraestructura proyectada gestion ambiental

4.2.3.1 Plantas de Tratamiento de Agua Potable / Tanque de Almacenamiento de Agua
Potable:

Se proyectan las obras correctivas en las PTAP que asi lo requieran, adecuando las
mismas para que no tengan fugas, filtraciones, alteraciones de la calidad del recurso por
factores externos, logrando que la totalidad de estas cumplan con los pardmetros
establecidos en la normatividad ambiental vigente y se garantice que todos los usuarios y
personal puedan gozar de agua potable. Se clausuraran todos aljibes o pozos profundos,
por medio de la construccion de PTAP y conexion al acueducto municipal.

4.2.3.2 Plantas de Tratamiento de Aguas Residuales / Red de Alcantarillado

Se proyectan las obras correctivas en las PTAR que asi lo requieran, adecuando las
mismas para que no tengan fugas, filtraciones, alteraciones de la calidad de los
vertimientos por factores externos, entregando a los afluentes un vertimiento acorde a
establecido en la normatividad ambiental vigente y no se afecten los cuerpos de agua. Se
cerran todos los pozos sépticos, mediante la construccion de PTAR y conexion de las
instalaciones al alcantarillado municipal.

A razon de que la problemética de la PTAR, en su gran mayoria se debe a
mantenimientos deficientes, se requiere un mayor acompanamiento a los contratistas que
realicen esta labor, sea del supervisor del contrato, encargado ambiental, administrador
del aeropuerto y nivel central, para que las labores se ejecuten de forma idénea.

4.2.3.3 Trampas de grasas y aceites / Canales de aguas lluvias y Cajas

Construccion de trampas de grasa en la base de bomberos y las canales de plataforma.
Revestimiento en concreto de algunos canales y realizacibn con mas periodicidad de
mantenimientos y obras de mejoramiento de los canales, en funcién de evacuar
correctamente las aguas lluvias de las zonas de seguridad y demas instalaciones.

4.2.3.4 Manejo y Disposicion de Residuos Sdlidos

Elaborar programas integrados de manejo de los residuos sélidos convencionales y
aplicacion adecuada del mismos, realizacibn de campafias de aseo general, reciclaje,
educacién ambiental a funcionarios y comunidades vecinas. Es importante estandarizar el
codigo de colores para las canecas de los puntos ecoldgicos, y adquirir insumos de
buena calidad y materiales resistentes y adecuados para cada una de las zonas.

Centro de Acopio de Residuos Sélidos

Realizar las mejoras correctivas y adecuaciones a los centros de acopio que asi lo
demanden, dando cumplimiento a la normatividad ambiental vigente. A su vez, es
necesario capacitar al personal para la correcta disposicién en el centro de acopio y
separacion en la fuente.




PLAN

Plan de Navegacion Aérea para Colombia
AERONAUTICA CIVIL Volumen Il. Instalaciones y Servicios

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

Clave: GDIR-1.0-11-01 | Version: 08 | Fecha: 03/10/2017 | Pag.: 274 de 387

4.2.3.5 Paisajismo

Realizar las labores de roceria de manera mas periddica, evitando la acumulacién vy
crecimiento excesivo de material vegetal, para ello es necesario realizar una contratacion
a mayor tiempo.

Obras de Control Geotécnico

Realizar las obras de control geotécnico en los aeropuertos que lo necesite,
disminuyendo riesgos por deslizamientos de tierras, erosion, etc.

4.2.3.6 Medidas Activas y Pasivas para el Control del Riesgo por Fauna

Elaborar para todos los aeropuertos el Programa de Gestion para el Control de Peligro
Aviario y Fauna, aumentar la disponibilidad de personal que se mantenga desempefando
las labores del OPAF (Oficial de Peligro Aviario y Fauna).

Gestion de peligro por fauna (aviario).

La UAEAC ha evaluado diferentes aspectos inherentes a la actividad aeronautica dentro
de los que se encuentra la circunstancia de enfrentar la convivencia del ser humano con
la naturaleza. Desde hace varios afios ha sido reconocido el riesgo que supone para las
aeronaves y su operacion la presencia de aves silvestres en los aeropuertos y sus
inmediaciones. El vuelo de las aves en zonas donde las aeronaves transitan a baja altura
y particularmente en zonas aledafas a los aer6dromos, constituye un grave e inminente
riesgo para dichas aeronaves ante la posibilidad de que sean impactadas por aquellas
durante sus fases de despegue y ascenso o de aproximacion y aterrizaje, que son
precisamente las fases més criticas del vuelo. A este riesgo se le denomina Peligro
Aviario.

Los impactos con fauna silvestre pueden causar serios dafios a las aeronaves y la
pérdida ocasional de vidas humanas. Ningun tipo de aeropuerto o aeronave es inmune al
riesgo de impactos con fauna silvestre. La naturaleza y magnitud del problema que
enfrenta un aeropuerto en particular dependera de factores como son: el tipo y volumen
de trafico aéreo, las poblaciones de fauna silvestre local y migratoria y sus historias de
vida y las condiciones del habitat en el area.

En razén a los factores geogréficos, naturales y ambiéntales de nuestro pais y las
condiciones que rodean los aeropuertos como la existencia de abundantes recursos
hidricos, presencia de relictos de bosque, zonas agricolas y grandes pastizales, los
aeropuertos coexisten con un determinado nivel de riesgo ya que la presencia de fauna
es inevitable, sin embargo, sumado a estas condiciones naturales, existen actividades
que por razones de falta de conocimiento, mala planificacion o comportamiento omisivo
de las autoridades, se constituye en un atractivo adicional incrementando su presencia y
poniendo en grave peligro las operaciones aéreas. Estos factores, combinados con la
alta velocidad, silencio y vulnerabilidad de las aeronaves modernas, son la base del
problema de impacto con fauna, planteando un nuevo reto para la seguridad de las
operaciones aéreas.

Sumado a esto se encuentran factores de orden social que acrecientan el peligro aviario.
El crecimiento desorganizado de las ciudades sin una planificacion territorial que sea
consistente con las necesidades sectoriales, la problematica social de los desplazados




PLAN

Plan de Navegacion Aérea para Colombia
AERONAUTICA CIVIL Volumen Il. Instalaciones y Servicios

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

Clave: GDIR-1.0-11-01 | Version: 08 | Fecha: 03/10/2017 | Pag.: 275 de 387

que genera el arribo y asentamiento ilegal de numerosos ciudadanos en el perimetro
urbano de los municipios y la falta de instrumentos eficaces para controlar el manejo de
los residuos solidos, estan llevando a que la causa principal del peligro aviario, que es
precisamente la existencia de actividades incompatibles con las operaciones aéreas
aledafas a los aeropuertos, se agrave de manera alarmante.

La UAEAC esta obligada a implementar las medidas y recomendaciones necesarias para
impedir o evitar acciones que tiendan a generar situaciones de riesgo en el transporte
aéreo, por tanto debe realizar los estudios e implementar las herramientas de control
encaminadas a desalentar la presencia de aves u otro tipo de fauna peligrosa, en los
aeropuertos o en sus proximidades, mediante mecanismos propios del manejo de fauna
silvestre. A través del PROGRAMA NACIONAL DE LIMITACION DE FAUNA
SILVESTRE EN LOS AEROPUERTOS DE COLOMBIA, de acuerdo con RAC 14 y
Documento 9137-AN/898,0ACI- Parte 3 Reduccion del Peligro que representan las Aves,
se establecen las politicas y directrices para orientar a los operadores y administradores
de aeropuertos en las acciones a seguir en la prevencion y control de la presencia de
aves en aeropuertos.

Comités de Peligro Aviario Mediante la expedicion de la Resolucién No.02786 del 16 de
julio de 2003 se institucionalizd el funcionamiento del “Comité Nacional para la
prevencion del Peligro Aviario de Colombia de la UAEAC Administrativa Especial
de UAEAC”, posteriormente esta fue derogada por la Resolucion No.03530 del 13 de
Julio de 2010 que modifica la estructura y funcionamiento del Comité. EI Comité ahora
llamado Comité Nacional Interinstitucional para la prevencién del Peligro Aviario de
Colombia esta integrado por miembros de la UAEAC, instituciones gubernamentales y
no gubernamentales, donde se convocan todos los entes que tienen injerencia e interés
directo en el asunto, tales como representantes de la Fuerza Aérea Colombiana, del
Ministerio de Proteccion Social, Ministerio de Ambiente, Vivienda y Desarrollo territorial,
Asociacién de Aviadores Civiles, Asociacion de Transportadores Aéreos, con el objetivo
de fijar tareas especificas para fijar politicas nacionales en la prevencion del peligro
aviario, atendiendo sus competencias.

Asi mismo se han creado los Comités Aeroportuarios de Prevencién del Peligro
Aviario y de la Fauna en los diferentes aeropuertos, con el fin de poner en cabeza de
cada uno de los Administradores y Gerentes Aeroportuarios, la responsabilidad de
implementar las directrices generales para mantener los terrenos y el recinto
aeroportuario libre de alimento y refugio para aves y transferir las responsabilidades en
control del uso de suelos en areas aledafias a as autoridades competentes, como lo son
las Alcaldias Municipales y corporaciones Autonomas Regionales. La obligatoriedad de la
creacion de este comité, también cobija a aquellos aeropuertos que se encuentran en
concesion, en cuyo caso tal responsabilidad se encuentra en cabeza del concesionario.
Control Uso de Suelos en Areas Aledafias a los Aeropuertos

Considerando que la existencia de actividades incompatibles con las operaciones aéreas
en los aeropuertos ha sido identificado como una de las principales causas de los
incidentes con aeronaves reportados oficialmente a la UAEAC, desde hace varios afios la
UAEAC ha adelantado gestiones permanentes ante las autoridades locales,
departamentales y nacionales, solicitando intervencion directa para dar solucion a los
problemas sanitarios de las localidades vecinas a los aeropuertos, (como rellenos
sanitarios, plantas de tratamiento de residuos sélidos orgénicos, plantas de transferencia
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de residuos sdélidos, plantas procesadoras de cebo, plazas de mercado, expendios
ambulantes, mataderos vy frigorificos, zoo-criaderos, granjas pecuarias, granjas avicolas,
plantaciones, plantas de tratamiento, lagos y represas, zooldgicos, campos de golf, entre
otros) dada la peligrosidad que reviste para la seguridad aérea la presencia de las aves
en especial de los gallinazos, que son atraidos por el desarrollo de dichas actividades.

Manual de Uso de Suelo en areas Aledafias a los Aeropuertos

Este documento contiene la normatividad vigente relacionada con las limitantes de
desarrollo urbano en los alrededores de los aeropuertos, el cual fue remitido a las
distintas administraciones aeroportuarias y alcaldias de aquellos municipios en cuya
jurisdiccién funcionan aeropuertos, con el propdésito que sirva de herramienta en la
planeacion urbana. Anualmente este Manual es actualizado y remitido a Autoridades

locales y Autoridades ambientales.

Mediante la expedicion de la Resolucion 3152 de 2004, se adoptan las normas relativas al peligro aviario como obstaculo
para la seguridad de la aviacion, las cuales se adicionan a la Parte Decimocuarta de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia, en la cual se establece la autorizacién previa por parte de esta UAEAC para el desarrollo o construccion de las
instalaciones ubicada en las inmediaciones de los aeropuertos, dentro de un radio de 13 km a la redonda, contados a partir
del punto de referencia de aerédromo, cuya actividad pueda constituirse en focos de concentracién de aves, (mataderos,
plantas procesadoras de carnes, pieles, pescados, desechos sdlidos, basureros, rellenos sanitarios, productos agricolas y
otros derivados capaces de producir olores y residuos organicos, entre otros).

Posteriormente se expide la resolucion 04072 de 2010, que modifica y adiciona unos numerales de la Parte Decimocuarta
de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, en la cual se incluye la definicion de Peligro Aviario, se amplia las
actividades no compatibles contempladas en el numeral 14.3.4.2.7.2 Autorizacion y se cita el documento GSAC-5.0-7.01
Guia manual de uso de suelos en la areas aledafias a los aeropuertos.

Estudios de Peligro Aviario y Formulacién de Planes de Manejo de Fauna

La UAEAC vy los operadores privados de aeropuertos han venido desarrollando estudios
biofaunisticos que permiten establecer las caracteristicas distintivas de las aves que
frecuentan los aeropuertos y las condiciones atractivas de fauna, a fin de determinar los
métodos de control mas adecuados para prevenir o evitar situaciones de riesgo en las
operaciones aéreas. Los resultados obtenidos con dichas evaluaciones son la base de
los Programas de Gestion de Riesgo para el Control de Peligro Aviario y Fauna
(GERPAF) elaborados para estos aeropuertos.

Actualmente 23 aeropuertos cuentan con este programa: Ibagué, Leticia, Neiva, Arauca,
Bucaramanga, Cdcuta, Armenia, Riohacha, Valledupar, Santa Marta, Villavicencio,
Pereira, Barranquilla, Cartagena, Rionegro, Medellin, Monteria, Carepa, Quibdo, Corozal,
Cali, San Andrés y Providencia. En estos aeropuertos se emplean técnicas de manejo
pasivas o activas, entre las que se cuentan: modificacién y exclusion de habitat como
nivelacion topografica, drenaje de zonas inundables y evaluacion de altura de cortes de
pastos; técnicas de exclusién repulsion y hostigamiento como sirenas, pirotécnicos,
repelentes visuales, repelentes quimicos, espantapajaros movibles, caninos; remocion de
fauna silvestre mediante caza controlada o captura y reubicacion; y en algunos
aeropuertos se ha aplicado la restriccion parcial de operaciones aéreas.

Registro de Incidentes

El transporte aéreo representa uno de los sectores mas importantes en términos de
contribucién al desarrollo politico, econémico y social, de caracter nacional y regional del
pais. El crecimiento de este sector en los Ultimos afios ha sido notorio, el incremento del
namero de pasajeros movilizados en los principales aeropuertos, el arribo de nuevas
aerolineas comerciales, la ampliacion de los itinerarios de vuelo de algunas compafiias




PLAN

Plan de Navegacion Aérea para Colombia
AERONAUTICA CIVIL Volumen Il. Instalaciones y Servicios

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

Clave: GDIR-1.0-11-01 | Version: 08 | Fecha: 03/10/2017 | Pag.: 277 de 387

aéreas, la implementacién de politicas de cielo abierto en algunos aerédromos, son
ejemplos de la evolucion del sector aerondutico en nuestro pais.

El desarrollo de la aviacion comercial en Colombia y los adelantos tecnoldgicos que
hacen las aeronaves cada vez mas veloces y silenciosas, plantean un nuevo reto para la
seguridad de las operaciones aéreas, precisamente porque se incrementa la probabilidad
de ocurrencia de impactos entre aeronaves y representantes de la fauna.

Sumado a esto se encuentran factores de orden social que acrecientan el riesgo por
peligro aviario, el crecimiento desorganizado de las ciudades sin una planificacién
territorial que sea consistente con las necesidades sectoriales, la problematica social de
los desplazados que genera el arribo y asentamiento ilegal de numerosos ciudadanos en
el perimetro urbano de los municipios y la falta de instrumentos eficaces para controlar el
manejo de los residuos solidos, estan llevando a que la causa principal del peligro aviario,
que es precisamente la existencia de actividades incompatibles con las operaciones
aéreas en areas aledafas a los aeropuertos, se agrave de manera alarmante.

En este sentido cobra especial importancia el perfeccionamiento de politicas de
cooperacion interinstitucional que faciliten la ejecucion de acciones orientadas a
minimizar los factores que causan el riesgo por peligro aviario, asi como la formulacion de
estrategias de sostenibilidad que garanticen el mantenimiento a largo plazo de las
acciones ejecutadas.

Por otra parte, el fortalecimiento de los mecanismos institucionales ya implementados
para la prevencion del peligro aviario y de la fauna, tales como las normas y
procedimientos, los Comités de Peligro Aviario, los Programas de Gestion de Riesgos
para el Control del Peligro Aviario y Fauna Aeroportuarios de Reduccién de Impactos, los
programas de capacitacién y los sistemas de notificacién, contribuye positivamente al
crecimiento de una cultura de prevencion del riesgo en la industria aeronautica,
facilitando las acciones a desarrollar por parte de la UAEAC como autoridad aeronautica
del pais.

Con el animo de fortalecer y optimizar las acciones desarrolladas por la UAEAC y
estructurar un esquema de trabajo, se propone desarrollar un Plan Estratégico para la
Prevenciéon del Peligro Aviario, cuya definicion facilitara la articulacién, coordinacion y
complementacién de las diversas labores, programas y proyectos que adelanta tanto la
autoridad aeronautica y cada una de las Entidades en el marco de su competencia,
fundamentados en las normas y recomendaciones establecidas por la OACI.

El Plan Estratégico presenta la siguiente estructura, definida mediante ejes tematicos,
objetivos, actividades y metas propuestas:

Es indispensable la notificacién de incidentes con aves con base en los formularios
oficiales de la OACI. Para este fin se establecid6 la Circular Reglamentaria 045
Procedimiento de Registro de Impactos con Fauna, producto de la Mesa de Notificacion
donde confluyen representantes de la Autoridad Aeronautica, Aerolineas y Aeropuertos,
gue define los escenarios de ocurrencia de los impactos y el procedimiento de
notificacion en cada uno, igualmente oficializa el formulario para diligenciamiento de
Impactos. Esta informacién se encuentra disponible en la pagina Web de la UAEAC. Asi
mismo se han realizado campafias nacionales para incentivar la notificacion de los
incidentes ocurridos y el registro de aves muertas o restos de fauna, generando
conciencia en el personal de los aeropuertos y aerolineas sobre la importancia de la
notificacion y la responsabilidad en la misma para prevenir de manera efectiva el riesgo
por aves.
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4.3 Servicio salvamento y extincion de incendios SEI

La finalidad del Servicio Salvamento y Extincién de Incendios SEI - RFF? es la de salvar
vidas en caso de accidentes o incidentes de aviacién, que se produzcan en un aeropuerto
0 sus inmediaciones. La prestacion del servicio tiene por objeto crear y mantener
condiciones de supervivencia, brindar rutas de saludad a los ocupantes de la aeronave e
iniciar el salvamento de aquellos ocupantes que requieran ayuda directa para salir.

El SEI es complementario a los Servicios de Transito Aéreo -ATS, por lo anterior, no se
proporcionara servicio SEI en aeropuertos abiertos a la operacion publica que carezcan
del ATS ?’. El nivel de proteccion que ha de proporcionarse en un aeropuerto abierto a la
operacién publica a efectos de salvamento y extincién de incendios debe ser acorde a la
categoria del aerddromo, teniendo en cuenta la longitud total y anchura méaxima de
fuselaje y el nimero de operaciones.

4.3.1 Diagnostico SEI

A la UAEAC le asiste la obligacion de prestar el SEI en 34 aeropuertos. Actualmente en
los aeropuertos (de propiedad de UAEAC) de Cartagena, Corozal, Quibdé, Rionegro,
Monteria, Carepa y Bogota el SEI es prestado por los respectivos concesionarios.

Los aeropuertos controlados que deben contar con el SEI, estan agrupados en cinco de
las seis Regionales Aeronauticas, como se muestra la siguiente tabla, con la
correspondiente categoria SEI:

TABLA. SERVICIO SALVAMENTO Y EXTINCION INCENDIOS SEI A CARGO UAEAC

REGIONALES ITEM | AEROPUERTOS CATEGORIA SEI (1)
1 LETICIA 6
2 SAN V/DEL CAGUAN * 4
3 FLORENCIA )
4 NEIVA 6
5 IBAGUE 5
6 PUERTO ASIS 5

CUNDINAMARCA 7 FLANDES 3
8 MARIQUITA 3
9 GUAYMARAL 3
10 TOLU 3
11 BARRANQUILLA 7
12 SANTA MARTA 6

ATLANTICO 13 SAN ANDRES 7
14 PROVIDENCIA 4
15 RIOHACHA 5

26 Documento OACI 9137 MSA Parte 1 Servicio y extincién de incendios, Ed 4 2015.
27 RAC 14, Numeral 14.6 Servicio de Salvamento y extincién de incendios
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TABLA. SERVICIO SALVAMENTO Y EXTINCION INCENDIOS SEI A CARGO UAEAC

REGIONALES ITEM | AEROPUERTOS CATEGORIA SEI (1)
16 VALLEDUPAR 6
17 GUAPI 4
18 POPAYAN 5
19 IPIALES 4
20 PASTO 6
21 TUMACO 4
VALLE 22 ARMENIA 6
23 BUENAVENTURA 4
24 CALI 7
25 ARAUCA 5
26 SARAVENA * 4
27 TAME 4
28 CUCUTA 7
SANTANDER 29 BUCARAMANGA 6
30 BARRANCABERMEJA 5
31 YOPAL 6
32 VILLAVICENCIO 6
META 33 MITU 5
34 PUERTO CARRENO 4

* Aeropuertos controlados donde se hace necesario establecer el servicio

(1) |Categoria SEI de acuerdo a la operacién de la aeronave critica

Sistema De Gestion Calidad

Actualmente el sistema de gestion de calidad de la UAEAC, cuenta con una carta de
proceso la cual cuenta con documentacion (procedimientos, guias, instructivos) para la
estandarizacion en la prestacion del servicio que incluye el Programa de mantenimiento,
Programa de capacitacibn para asegurar el cumplimiento de los requisitos de
establecidos en los RAC.

Personal

En la actualidad la planta de Bomberos Aeronauticos — BAE - de la UAEAC, esta
conformada por 368, funcionarios, de los cuales 350 laboran en &rea operativa en las
cinco regionales aeronauticas donde se presta el servicio, 3 bomberos aeronauticos
prestan sus servicios como apoyo administrativo al SEI Nacional; 1 labora continuamente
el area de capacitacion del CEA, 1 un bombero labora en la Oficina de Seguridad Aérea y
13 presentan situaciones administrativas que les impiden ejercer funciones operativas por
suspension o cancelacién de certificado médico y licencia técnica, presentdndose un
déficit de 186, equivalente al 34,70 %, con fundamento en la categoria de cada
aerddromo y a las posiciones a cubrir en la atencién de un incidente o accidente, como lo
establece el RAC.

A continuacion, se presenta una tabla con el resumen del personal actual y requerido:
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TABLA. PERSONAL SEI ACTUAL Y REQUERIDO

HORAS BAE
CATE |BAE BAE |CUBRI
REGIONAL |\, | AEROPUERTO GORI |AcTua |PE IDEA |MIENT |FALTA |REQ
ES ASEl |LES OPERA | =o' |4 NTE UERI
CION DOS
1 LETICIA 5 13 24 20 65,00 % | 35,00 % |7
SAN V. DEL|,
2 CAGUAN 0 12 8 0,00% [100% |8
3 FLORENCIA 5 7 14 15 46,67 % |53,33% |8
CUNDINA- |4 NEIVA 6 14 16 23 60,87 % |39,13% |9
MARCA 5 IBAGUE 5 10 14 15 66,67 % |33,33% |5
6 PUERTO ASIS 5 6 12 10 60,00 % | 40,00 % |4
7 FLANDES 3 5 12 8 62,50 % |37,50 % |3
8 MARIQUITA 3 4 12 8 50,00 % |50,00 % |4
9 GUAYMARAL 3 5 12 8 62,50 % |37,50 % |3
10 TOLU 3 3 12 8 37,50% |62,50% |5
11 BARRANQUILLA 7 25 24 31 80,65 % |[19,35% |6
12 BAHIA SOLANO 4 0 12 8 0,00% [100% |8
13 SANTA MARTA 6 15 17 24 62,50 % |37,50 % |9
ATLANTICO 11, [RiOHACHA 5 7 12 13 53.85 % | 46,15 % | 6
15 VALLEDUPAR 6 12 14 21 57,14 % | 42,86 % |9
16 SAN ANDRES 7 25 24 31 80,65 % [19,35% |6
17 PROVIDENCIA 4 12 75,00 % | 25,00 % |2
18 GUAPI 4 5 12 62,50 % |37,50 % |3
19 POPAYAN 5 8 13 12 66,67 % [33,33% |4
20 PASTO 6 11 12 12 91,67% [833% |1
VALLE 21 TUMACO 4 5 12 8 62,50 % |37,50 % |3
22 ARMENIA 6 19 19 28 67,86 % [32,14% |9
23 BUENAVENTURA |4 6 12 8 75,00 % | 25,00 % |2
IPIALES 3 3 12 8 37,50 % |62,50 % |5
24 CALI 8 42 24 52 80,77 % |19,23% |10
25 ARAUCA 5 6 14 12 50,00 % |50,00 % |6
26 SARAVENA 4 0 12 8 0,00% [100% |8
4 0, 0,
SANTAN- 27 TAME 5 12 8 62,50 % |37,50 % |3
DER 28 CUCUTA 7 18 19 28 64,29 % |35,71 % |10
29 BUCARAMANGA 6 19 18 25 76,00 % |24,00% |6
BARRANCABER- |
30 MEJA 7 12 9 77,78 % |22,22 %
31 YOPAL 6 14 17 20 70,00 % | 30,00 %
6 100,00
META 32 VILLAVICENCIO 13 12 13 % 0,00% |0
33 MITU 5 6 12 9 66,67 % |33,33% |3
PUERTO s
34 CARRENO 6 12 9 66,67 % |33,33% |3
TOTALES 350 536 34,70 % | 186
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Segun la tabla enunciada en la actualidad faltan nombrar 186 Bomberos Aeronauticos
para cubrir las necesidades del servicio del Grupo SEI.

Capacitacion.

La UAEAC ha capacitado al 100 % del grupo (368), en Curso basico de Bombero
Aeronautico con una intensidad de 700 horas, recurrente de Bombero aeronautico cada 4
anos, en el puesto de trabajo, con intensidad de 80 horas. Al 95 % en rescate, curso
atencion de emergencias con materiales peligrosos (PRIMAT) curso maquinista de
vehiculos de Bomberos, cada uno de estos, con intensidad de 40 horas. Al 80 % en
atencion pre-hospitalaria, con intensidad de 80 horas. Por la ley 1575 de 2012, el proceso
de capacitacion con la Direccién Nacional de Bomberos de Colombia y el CEA, se ha
brindado capacitacién en: control de incendios forestales, inspector de bomberos nivel
basico, técnicas en el control de incendios y derrames de hidrocarburos, curso Jefe de
Estacién, curso Oficiales de Servicio, curso NBQR, blUsqueda y rescate en espacios
confinados, rescate vertical y extricacion vehicular Por ultimo, la UAEAC en este caso en
particular el CEA cuenta en la actualidad dentro de la planta de Bomberos Aeronauticos
con 28 Bomberos Aeronduticos instructores certificados, quienes son los que capacitan al
grupo y las concesiones que soliciten estos cursos. El contenido curricular de la
capacitacion se ajusta a las exigencias del RAC y la normatividad vigente.

La Direccién Nacional de Bomberos de Colombia por medio de la Resolucion 143 del
2017, en su articulo primero reconoce al CEA como “el Unico centro de formacién de los
bomberos de Colombia para la gestion integral del riesgo contra incendio, los
preparativos y atencién de rescates en todas sus modalidades y la atencién de incidentes
con materiales peligrosos y demas calamidades conexas propias del sector aeronautica
en Colombia”. Sin embargo, actualmente el CEA no cuenta con la infraestructura para las
practicas del personal, por lo que los alumnos se tienen que desplazar a distintos lugares
para ejecutar el 70 % (practicas) del programa de capacitacion.

Agentes extintores.

En los aeropuertos donde la UAEAC presta el servicio SEI, los agentes extintores
principales y complementarios cumplen con las exigencias del RAC 14, para efectuar
control permanente y transitorio en los distintos tipos de incendios que se puedan
presentar.

Frente a cantidades agentes extintores en stock exigido (200 % del necesario) se observa
lo siguiente:

Agente Principal Espuma AFFF.

En la actualizacion de los agentes extintores en existencia en las 32 estaciones de
Bomberos a julio de 2017 se tiene un stock de 12.199 galones AFFF de varias marcas,
las cuales no son aconsejables de combinar por las diferencias en sus componentes. De
acuerdo a lo anterior, para mantener el 200 % se requieren 14.048 de galones de agente
espumojeno; la UAEAC a corto y mediano plazo debe iniciar el proceso de adquisicion de
estos elementos de acuerdo al capitulo 8 del documento 9137-AN/898 Parte 1-
Salvamento y extincion de Incendios, Cuarta edicion 2015.

Agente Complementario PQS.

En la actualizacién de los agentes extintores en existencia en las 32 estaciones de
Bomberos a julio de 2017 se tiene un stock de 39260 libras de polvo quimico seco de
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varias marcas, los cuales no son aconsejables de combinar por las diferencias en sus
componentes, ademas que no son todos compatibles con el agente extintor espumojeno
AFFF. Para mantener el 200 % y dar cumplimiento se requieren 31.694 libras de agente
suplementario polvo quimico seco, la UAEAC a corto y mediano plazo debe iniciar el
proceso de adquisicion de estos elementos de acuerdo al capitulo 8 del documento 9137-
AN/898 Parte 1- Salvamento y extincion de Incendios, Cuarta edicion 2015.

Infraestructura Estaciones SEI
En la siguiente tabla se encuentra el estado actual de las Estacion de Bomberos SEI.

TABLA. ESTADO ESTACIONES SEI

ESTADO
REGIONALES ITEM | AEROPUERTO o O REGULAR | OBSERVACIONES
1 LETICIA BUENA EN CONSTRUCCION
SE REQUIERE
2 SAN V. DEL CAGUAN CONSTRUCCION
3 FLORENCIA BUENA
4 NEIVA BUENA
BUENA .
CUNDINAMARCA |5 IBAGUE EN CONSTRUCCION
6 PUERTO ASIS BUENA
SE REQUIERE
7 FLANDES REGULAR CONSTRUCCION
SE REQUIERE
8 MARIQUITA REGULAR CONSTRUCCION
9 GUAYMARAL BUENA
SE REQUIERE
10 |ToLU REGULAR CONSTRUCCION
SE REQUIERE
11 | BARRANQUILLA REGULAR CONSTRUCCION
SE REQUIERE
12 | SANTA MARTA REGULAR CONSTRUCCION
SE REQUIERE
ATLANTICO 13 RIOHACHA REGULAR CONSTRUCCION
SE REQUIERE
14 |VALLEDUPAR REGULAR CONSTRUCCION
SE REQUIERE
15 | SAN ANDRES REGULAR CONSTRUCCION
SE REQUIERE
16 PROVIDENCIA REGULAR CONSTRUCCION
SE REQUIERE
17 | GuUAPI REGULAR CONSTRUCCION
SE REQUIERE
18 | POPAYAN REGULAR CONSTRUCCION
SE REQUIERE
19 |PASTO REGULAR CONSTRUCCION
VALLE
REGULAR SE REQUIERE
20 |TUMACO CONSTRUCCION
SE REQUIERE
21 | ARMENIA REGULAR CONSTRUCCION
SE REQUIERE
22 BUENAVENTURA REGULAR CONSTRUCCION
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TABLA. ESTADO ESTACIONES SEI

ESTADO
REGIONALES ITEM | AEROPUERTO o EGULAR | OBSERVACIONES
23 IPIALES BUENA
24 | CALI BUENA
SE REQUIERE
25 | ARAUCA REGULAR CONSTRUCCION
SE REQUIERE
26 | SARAVENA CONSTRUCCION
SE REQUIERE
SANTANDER 27 |TAME REGULAR CONSTRUCCION
SE REQUIERE
28 |cucuTA REGULAR CONSTRUCCION
29 BUCARAMANGA BUENA
SE REQUIERE
30 | BARRANCABERMEJA REGULAR CONSTRUCCION
31 YOPAL BUENA
SE REQUIERE
VETA 32 | VILLAVICENCIO REGULAR CONSTRUCCION
REGULAR SE REQUIERE
33 |miTu CONSTRUCCION
34 PUERTO CARRENO BUENA

Para los aeropuertos de Saravena y San Vicente se ha programado la construccién de
estaciones, para el 2018-2019. Actualmente el Servicio de salvamento y Extincion de
Incendios no tiene contemplado activar estos terminales, aunque de contar con el recurso
humano, maquinas, equipos y herramientas suficiente al 2020, luego de la ampliacion de
planta solicitada y de ser necesario se iniciara la activacion de estas terminales.

Comunicaciones

El cuerpo de bomberos de la UAEAC esta dotado de modernos equipos de
comunicaciones de Ultima tecnologia en bandas aérea y comercial (fijos, portatiles y
moviles) para la prestacion del servicio y el enlace con organismos de socorro a nivel
nacional para la atencion de emergencias dentro y fuera del aeropuerto y su area de
influencia, lo cual generara un cumplimiento del 100 % en esta materia.

Vehiculos SEI

A continuacion, se presenta la relacion de los vehiculos extintores a nivel nacional:

TABLA. VEHICULOS EXTINTORES SEI

CLASIFICACION
DE MAQUINAS | .

No. | UBICACION MARCA REFERENCIA INTERNO | MODELO
ARAUCA ROSENBAUER |PANTER 4X4 353 2008
ARMENIA OSHKOSH STRIKER 1500 |793 2009
ARMENIA OSHKOSH T-6 22 1979
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TABLA. VEHICULOS EXTINTORES SEI
) CLASIFICACION | No.
No. | UBICACION MARCA DE MAQUINAS |INTERNO | MODELO
4 | ARMENIA ROSENBAUER panter 4x4 74 2017
5 BARRANCABERMEJA | OSHKOSH T-6 35 1980
6 BARRANCABERMEJA | ITURRI TORO 124 2015
7 BUCARAMANGA OSHKOSH STRIKER 1500 (411 2005
8 BUCARAMANGA OSHKOSH T-1500 966 1996
9 BUENAVENTURA OSHKOSH T-1000 45 1997
10 |CALI OSHKOSH STRIKER 1500 (412 2005
11 |CALI OSHKOSH STRIKER 1500 |413 2005
12 |CALI OSHKOSH T-1500 898 1996
13 |CALI KENWORT UR 892 2006
14 |CALI OSHKOSH T-1000 44 1997
15 |CUCUTA OSHKOSH T-1500 967 1996
16 |CUCUTA ROSENBAUER PANTER 4X4 779 2014
17 |FLANDES OSHKOSH T-6 34 1980
18 |FLORENCIA OSHKOSH T-6 894 1974
19 |FLORENCIA ITURRI TORO 126 2015
20 |GUAPI OSHKOSH P-19 46 1997
COMANDER
21 |TOLU Freightliner ONE 946 2012
22 |GUAYMARAL OSHKOSH T-1000 424 1986
INTERNACIONAL
23 | GUAYMARAL WORKSTAR ME/77 508 2013
24 | IBAGUE OSHKOSH STRIKER 1500 |440 2006
COMANDER
25 [IBAGUE Freightliner ONE 952 2012
26 |[LETICIA OSHKOSH T-1000 41 1997
27 |LETICIA ROSENBAUER PANTER 4X4 76 2017
28 |[LETICIA OSHKOSH P-19 421 1988
29 |MARIQUITA OSHKOSH T-6 23 1984
COMANDER
30 |MARIQUITA Freightliner ONE 955 2012
31 |MITU OSHKOSH T-1000 48 1997
32 |NEIVA OSHKOSH T-1500 709 1996
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TABLA. VEHICULOS EXTINTORES SEI
) CLASIFICACION | No.
No. | UBICACION MARCA DE MAQUINAS |INTERNO | MODELO
COMANDER
33 |NEIVA Freightliner ONE 954 2012
34 |NEIVA OSHKOSH T-1500 828 1996
35 |PASTO OSHKOSH T-1500 710 1996
INTERNACIONAL
36 |PASTO WORKSTAR ME/77 509 2013
37 |POPAYAN OSHKOSH T-6 33 1984
38 |POPAYAN OSHKOSH T-1000 43 1997
39 |PROVIDENCIA OSHKOSH P-19 363 1985
40 |PUERTO ASIS OSHKOSH T-1500 790 1996
41 |PUERTOCARRENO OSHKOSH T-1000 42 1997
42 |RIOHACHA OSHKOSH T-1500 788 2001
INTERNACIONAL
43 |RIOHACHA WORKSTAR ME/77 507 2013
44 | SAN ANDRES OSHKOSH P-19 151 1988
45 | SAN ANDRES OSHKOSH STRIKER 1500 |414 2005
SAN JOSE
46 |GUAVIARE OSHKOSH T-6 29 1980
47 | SANTA MARTA OSHKOSH T-1500 827 1996
48 | SANTA MARTA OSHKOSH T-1500 860 1996
49 | TAME ROSENBAUER PANTER 4X4 75 2017
50 |TAME OSHKOSH T-6 34 1980
51 |IPIALES OSHKOSH P-19 943 1985
52 |TUMACO OSHKOSH T-1000 47 1997
53 |VALLEDUPAR OSHKOSH T-1500 754 1994
54 |VALLEDUPAR OSHKOSH T-1500 786 1994
55 | VILLAVICENCIO OSHKOSH STRIKER 1500 |792 2009
56 |VILLAVICENCIO OSHKOSH T-1500 932 1996
57 |YOPAL ROSENBAUER PANTER 4X4 315 2007
58 |YOPAL OSHKOSH T-6 21 1979
COMANDER

59 |YOPAL Freightliner ONE 953 2012
60 |BARRANQUILLA OSHKOSH T-1500 741 1994
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TABLA. VEHICULOS EXTINTORES SEI

, CLASIFICACION | No.
No. | UBICACION MARCA DE MAQUINAS | INTERNO | MODELO
61 |BARRANQUILLA OSHKOSH T-1500 178 1996
62 | BARRANQUILLA ROSENBAUER  |PANTER 4X4  |778 2014

Es de anotar que segun lo establecido en la Resolucion No. 04887 del 10 de octubre
2007, los grupos SEI y SAR se crean independientes, por lo anterior expuesto el
presupuesto asignado para el Grupo SEI es el especifico para su operacion.

TABLA. VEHICULOS SERVICIO DE SALVAMENTO Y EXTINCION DE INCENDIOS
SEI
NIVEL DEL SERVICIO | Cantidad Cantidad a | Obsolescencia | Cobertur
SEI existente renovar por | a renovar en el | a actual
tecnologia corto y
y/o deterioro | mediano plazo
MAQUINAS 51 40 % 45 % 100 %
EXTINTORAS DE GRAN (T-6, T- | (T-1000, P-19)
CAPACIDAD 1000, P-19
X1 Y T-1500)
MAQUINAS TIPO |8 0 0 %a 40 %
INTERVENCION
RAPIDA
HERRAMIENTAS Y | 225 196 49 % 60 %
EQUIPOS DE | unidades unidades (400)
SALVAMENTO x,
EQUIPOS DE RADIO | 180 0 0 100 %
FIJO, MOVIL Y | (6 X
PORTABLE VHF | aeropuerto)
FRECUENCIA
AERONAUTICA.
EQUIPOS DE RADIO | 180 0 0 0
FIJO, MOVIL Y | (6 X
PORTABLE VHF DE | aeropuerto)
INTERCONEXION
x1. La obsolescencia de las maquinas de extincion la establece la norma NFPA y el
RAC 14 de OACI-Doc. 9137 para
equipos con antigiiedad mayor o igual a 20 afios.
x2 Herramientas con mas de cinco afios de servicio.

El aeropuerto de San Jose del Guaviare esta a cargo del municipio, las inversiones de
mantenimiento para la maquina de bomberos obedecen al contrato de arrendamiento No
BO-AR 001-09 celebrado entre la UAEAC y la gobernacién del departamento del
Guaviare cuyo objeto es ARRENDAMIENTO MAQUINA DE BOMBEROS MARCA
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OSHKOSH MODELO T-6 No 029. De acuerdo a lo anterior segun Clausula DECIMA
TERCERA del contrato en mencién en su literal a) El arrendador realizara los
mantenimientos preventivos y correctivos con los contratos de mantenimiento
respectivos.

4.3.2  Estrategia SEI

Vehiculos de Extincién

Para los vehiculos de Extinciébn de incendios se deben garantizar los recursos para
mantenimiento correctivo necesarios, tendiente a conservar y prolongar su vida Gtil como
minimo hasta los 25 afios de servicio.

EN CORTO PLAZO

La UAEAC esta adelantando procesos de renovacion de las maquinas de extincion de
incendios que cumplieron el ciclo de vida util y que presentan altos indices de deterioro y
obsolescencia a fin de garantizar el objetivo operacional del servicio de extincién de
incendios de los aeropuertos y la misién institucional.

EN MEDIANO Y LARGO PLAZO.

La UAEAC continuara con el mantenimiento preventivo y correctivo a efectos de
preservar los equipos adquiridos que no estén por encima de los 25 afios de servicio, de
igual forma, los que los cumplan este ciclo deben ser reemplazados por vehiculos
modernos que cumplan la normatividad vigente.

TABLA. ESTRATEGIA DE MODERNIZACION VEHICULOS EXTINCIONS
INCENDIOS

Line

a

Bas |Meta Corto | Meta mediano | Meta  largo
e Plazo Plazo plazo

Maquina OSHOSHK T-6 10 10
Maquina OSHOSHK P-19, |13
T-1000 13
Maquina OSHOSHK T-1500 |15 16

Comunicaciones

La evolucion en la atencion de las emergencias, deja atrds la transmisién de las
comunicaciones por medio de gritos y sefias e involucra el uso del radio con bandas de
frecuencias internas que no interfieren en las comunicaciones aeronduticas, asi como la
eficaz y oportuna intervencién de organismos de apoyo.

Por su condicion de continua operacion, los equipos de comunicaciones estan expuestos
a deterioros acelerados, por lo cual se debe proyectar cada cinco afios la reposicion de
los sistemas. La siguiente tabla muestra los equipos actuales y las necesidades de
renovacion en el mediano y largo plazo.
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TABLA. NECESIDADES DE SISTEMAS DE COMUNICACIONES

EQUIPOS CANTIDAD META MEDIANO | META  LARGO
COMUNICACIONES * REQUERIDA PLAZO PLAZO *

EQUIPOS DE RADIO FIJO, | 180 0 180
MOVIL Y PORTABLE VHF
FRECUENCIA
AERONAUTICA.

EQUIPOS DE RADIO FIJO, | 180 0 180
MOVIL Y PORTABLE VHF
DEE INTERCONEXION

Herramientas y Equipos Necesarios para Operaciones SEI

En el corto plazo la UAEAC debe efectuar mantenimiento a las herramientas que sus
condiciones tecnoldgicas lo permita, adquirira el 50 % de herramientas modernas que
permitan desarrollar de forma agil y eficaz las operaciones de salvamento,
preferiblemente hidraulicas y neumaéticas.

En el mediano plazo la UAEAC adquirird la totalidad de herramientas y equipos
necesarios para cumplir con la mision del SEI.

TABLA. HERRAMIENTAS Y EQUIPOS RFF
Alcance del Elemento del equino Categoria del aeropuerto
equipo autp 12 [35 |67 |810
Barrfeta ) _(con espolon, tipo 1 1 1 2
multipropdsito)
Palanca de pie de cabra 1,65 m 1 1 1 2
Hacha de salvamento, grande, del
. k 1 1 1 2
Herramientas tipo que no queda encajada
para Hacha de salvamento, pequefia, del
forzar entradas tipo que no queda encajada o de |1 2 2 4
aeronave
Cortadora de pernos de 61 cm 1 1 2 2
Martillo 1,8 kg — tipo maza 1 1 2 2
Cortafrio 2,5 cm 1 1 2 2
Variedad de |Equipo  portatli de  salvamento L L L 5
equipos hidraulico/eléctrico (o mixto)
de  salvamento [Gierra mecanica de salvamento con
[corte hojas de repuesto de un didmetro |1 1 1 2
adecuados,  €ON | minimo de 406 mm
inclusion de
maquinas Sierra oscilante/ movimiento 1 1 1 >
herramientas de | glternativo
salvamento
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TABLA. HERRAMIENTAS Y EQUIPOS RFF

Alcance del . Categoria del aeropuerto
. Elemento del equipo
equipo auip 12 |35 |67 810
Mangueras _o,Ie 30 m de long. x 50 y 6 10 16 29
64 mm de diametro
Variedad de | Boquillas de espuma 1 1 2 3
equipos | Boquillas de agua 1 2 4 6
Szra distribucion Adaptadores de acople 1 1 2 3
agente extintor Extintores portatiles
CO2 1 2 3
Productos quimicos secos 1 2 3
Aparato de | Conjunto de aparato de respiracion
respiracion (BA) completo con
autosuficiente — | mascara y cilindro de aire
suficiente para
mantener Cilindro de aire de repuesto de BA
operaciones
internas i
prolongadas Mascara de BA de repuesto
Nota: ldealmente,
un- BA | Mascaras completas antigas con
por miembro de 1a | ftros Una por bombero en
brigada. servicio
Escalera extensible, de salvamento y
apta para aeronaves 1 2 3
Escaleras criticas

Escalera de uso general — apta para
salvamento

1 1 1 2

Casco, chaleco, mameluco (con Uno por bombero en
Indumentaria de | ; ’ ! servicio
L, tiradores) botas y guantes . .
proteccion Co . mas un porcentaje de la
ignifugos, como minimo : . o
existencia en depdsito
Gafas protectoras 1 ‘ 1 ‘ 2 ‘ 3
Elgnjentos Capuchas ignifugas Uno' _por bombero en
adicionales servicio
de proteccion Guantes quirurgicos ! ! ! 1 caja
personal 4 9 caja |caja |caja J
Manta ignifuga 1 1 2 2
Cuerda salvavidas de salvamento, 45
Cuerdas m 1 1 2 2
salvavidas

Cuerda salvavidas uso general, 30 m

1 1 2 2
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TABLA. HERRAMIENTAS Y EQUIPOS RFF

comunicaciones

Alcance del . Categoria del aeropuerto
. Elemento del equipo
equipo auip 12 |35 [67 |8-10
Cuerda salvavidas de bolsillo, 6 m Uno_ _por bombero  en
Servicio
Transceptor ortatil manual e
Equipo de P P ( 2 2 2 3

intrinsecamente seguro)

Transceptor movil (vehiculo) Uno por vehiculo extintor

Linterna manual (intrinsecamente 1 5 4 4

herramientas
de salvamento y

Equipos segura)

manuales y | lluminacién portétil — puntual o de

portatiles de | exploracion 1 1 2 3
iluminacion (intrinsecamente segura)

Herramientas

manuales Pala de acarreo 1 1 2 2
generales

Caja de 1 1 2 3

Martillo sacaclavos 0,6 kg

Cortacables 1,6 cm

contenido
Conjunto de llaves
Sierra de arco de alta resistencia completa con hojas de repuesto
Palanca de pie de cabra 30 cm
Conjunto de destornilladores — ranurados y Phillips
Alicates, aislados
Combinacion 20 cm
Corte lateral 20 cm
Fulcro desplazable — pico de loro 25 cm
Herramienta para cortar cinturones de seguridad
Llave, ajustable 30 cm
Llaves de ajuste, combinacién 10 mm — 21 mm

Equipo de | Botiquin de primeros auxilios 1 1 2

gﬂ;‘iﬁggs Desfibrilador externo automatizado 1 1 2 3
Equipo de oxigeno para resucitacion |1 1 2
Calzos — varios tamarios

Varios Zonas impermeables — livianas 1 1 2 3
Céamara de imagenes térmicas 1 2
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4.3.3 Programas y Proyectos para la prestacion del SEI

Cambio de maquinas de Bomberos a corto, mediano y largo plazo.
Actualizacion de herramientas y equipos de rescate a corto, mediano y largo plazo.

Coordinar lo necesario para la adecuacion de la infraestructura y construccion de nuevas
bases de bomberos.
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4.4 Seguridad de la aviacion civil y Gestion de Crisis

La Seguridad de la Aviacién Civil (AVSEC) es la combinacion de medidas, recursos
humanos, financieros, de aplicacion en todos los aeropuertos publicos del pais, con el
objeto de proteger a los pasajeros, los tripulantes, al personal en tierra, a los usuarios, a
las operaciones de los explotadores de aeronaves nacionales e internacionales, las
aeronaves, las instalaciones aeronauticas y aeroportuarias contra actos de interferencia
ilicita. Proposito que esta a cargo de los Estados miembros de OACI y es desarrollada
por los explotadores de aeropuertos y los explotadores de aeronaves.

La AVSEC forma parte de la seguridad integral de un aeropuerto y su desarrollo se
encuentra sustentado en la aplicacion de lo dispuesto en el RAC 160, en el Manual de
seguridad para la proteccién de la aviacion civil contra los actos de interferencia ilicita de
la OACI y el Programa Nacional de AVSEC - Reglamento Aeronautico de Colombia
(Resolucion 1085 del 21 de abril de 2017) y los demas documentos que lo desarrollen.

La organizacion AVSEC esta enmarcada por la siguiente estructura:

e Direccién General de UAEAC. El Director de la UAEAC es el
representante de la autoridad aeronautica en la Republica de Colombia y a
esta UAEAC le corresponde dictar las normas, inspeccionar, Vvigilar,
investigar y sancionar a los infractores en materia de AVSEC, sin perjuicio
de las acciones policivas, penales y civiles a que haya lugar.

e Comision Intersectorial de Seguridad Aeroportuaria - CISA. La
Comision Intersectorial de Seguridad Aeroportuaria es el organismo de
mayor jerarquia en la AVSEC en Colombia. Tiene la misién de fijar las
politicas en materia de seguridad de explotadores aéreos y aeroportuarios y
ayudas a la navegacion aérea. Su competencia, composicion y funciones
se rigen por lo establecido en los Decreto 1400 de 2002, 1040 de 2009 y
2027 de 2013.

o Direccion de Servicios Aeroportuarios. De conformidad con el Decreto
823 de 2017, corresponde a la Direcciébn de Servicios Aeroportuarios
proveer, verificar, controlar, evaluar y mejora a nivel tactico y operativo de
manera articulada la provision y mantenimiento de la infraestructura
aeroportuaria para la adecuada prestacion de los servicios a la navegacion
aérea y los servicios aeroportuarios y de facilitacién, de acuerdo con la
necesidad operacional a corto, mediano y largo plazo. Igualmente le
corresponde gestionar los recursos necesarios para la provision y el
mantenimiento de infraestructura aeroportuaria, de forma integral, oportuna,
eficiente, eficaz y ambientalmente sostenible, en cumplimiento de las
politicas y planes sectoriales nacionales e internacionales, en coordinacién
con la Secretaria de Sistemas Operacionales y la Oficina Asesora de
Planeacion.

e Direcciones Regionales Aeronauticas. En coordinacion con la DSA, les
corresponde desarrollar planes, programas y proyectos de la UAEAC que
le sean delegados por el nivel central.
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Gerencias o Administraciones Aeroportuarias. En coordinacién de la
DSA son los Gerentes o Administradores Aeroportuarios, responsables
AVSEC en sus aeropuertos a su cargo, sean estos o no, operados por la
UAEAC.

Comité de Seguridad de Aeropuerto. Espacio para la coordinacion de
acciones tendientes a hacer efectivas las politicas establecidas por la
Comision Intersectorial de Seguridad Aeroportuaria y lo establecido en el
RAC 160, a fin de prestar un servicio de seguridad integrada y de calidad a
los usuarios del terminal aéreo.

AMENAZAS A LA AVSEC O ACTOS DE INTERFERENCIA ILICITA

Son los hechos que atentan contra la aviacion civil e histéricamente han ocurrido en todo
el mundo, la OACI los denomind “Actos de Interferencia llicita” y los defini6 de manera
expresa en el Convenio de Montreal de 1971 y el Protocolo de Montreal de 1988.

Estos actos se circunscriben a las acciones malintencionadas para causar dafio a los
pasajeros, las tripulaciones, las aeronaves, las instalaciones destinadas a la navegacion
aérea o los aeropuertos, tales como:

eApoderamiento ilicito de aeronaves

eDestruccion de aeronaves en servicio

eApoderamiento ilicito de aeronaves en tierra

eToma de rehenes a bordo de aeronaves o en los aerodromos

eIntrusién por la fuerza a bordo de una aeronave, en un aeropuerto o el
recinto de una instalacion aeronautica

eIntroduccion a bordo de una aeronave o en un aeropuerto de armas o
de artefactos (o sustancias) peligrosos destinados a fines criminales

eUso de una aeronave en servicio con el propdsito de causar la muerte,
lesiones corporales graves o dafios graves a los bienes o al medio
ambiente, y

eComunicacién de informacién falsa que compromete la seguridad de
una aeronave en vuelo, o en tierra, o la seguridad de los pasajeros,
tripulacion, personal de tierra y publico en un aeropuerto o en el
recinto de una instalacion de aviacion civil.

Medidas y procedimientos de AVSEC.
La reglamentacion nacional que normaliza la AVSEC en Colombia es la siguiente:
elLey 105 de 1993. Es la norma basica del transporte publico en Colombia.
eDecreto 823 de 2017, que modifico el Decreto 260 de 2004. Determina la estructura
organica de la UAEAC Yy fija sus competencias.
eDecreto 1400 de 2002. Crea la Comision Intersectorial de Seguridad Aeroportuaria —
CISA y determina su funcionamiento.
*RAC 160. Programa Nacional de AVSEC Resolucion
eManual estandarizado de medidas de seguridad para la aviacién civil. Establece las
directrices bajo las cuales la UAEAC impulsa y controla la implementacion de las
normas contenidas en el RAC 160 y las instrucciones y procedimientos de
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obligatorio cumplimiento, que deben seguir los operadores de aeronaves y demas
obligados.

eResolucion No. 01129 de 2017 Promulga el Programa Nacional de Control de
Calidad AVSEC, cuyo obijetivo es realizar el seguimiento y determinar el grado de
aplicacion de las medidas de seguridad por los aeropuertos, explotadores de
aeronaves y otras entidades que desempefan funciones de responsabilidad de
seguridad en cumplimiento de lo previsto en el RAC 160.

eResolucion No. 01130 de 2017, Establece las condiciones y requerimientos para la
instruccién o capacitacion, entrenamiento, seleccion, y certificacion del personal
asignado a la instruccién, vigilancia y control de las funciones de AVSEC, para la
correcta implementacién de las normas, métodos, procedimientos de caracter
preventivo y medidas establecidas en el RAC 160, como también, para que sea
eficaz en las actuaciones de la respuesta y medidas correctivas ante el aumento
de los niveles de riesgo.

Delimitacion de Areas

Como medida ordinaria en los aeropuertos publicos con operacion regular, su explotador
debe delimitar las areas publicas de las areas restringidas; a las primeras, pueden
acceder las personas pueden acceder con o sin control, mientras que las zonas
restringidas, son determinadas por la autoridad aeronautica en la norma y a ellas solo
tienen acceso los pasajeros debidamente identificados, las tripulaciones y las personas
gue cuenten con el permiso expedido por la AVSEC del aeropuerto.

Las zonas restringidas estan bajo el control de la seguridad del aeropuerto y para el
ingreso a ellas, deben aplicarse las medidas de seguridad correspondiente, lo cual
incluye procesos de identificacion, requisa de personas, control de vehiculos y objetos,
sin perjuicio de los controles que ejerzan las demas autoridades destacadas en el
aeropuerto.

Conforme con lo previsto en el RAC 160, se consideran areas restringidas las siguientes:
a.Las areas de movimiento del aeropuerto (pistas de aterrizaje y despegue de aeronaves,
calles de rodaje, plataformas, etc.)

b. Punto de inspeccion de personas.

c.Zonas de salida de pasajeros de la aviacion comercial entre el punto de inspeccién y las
aeronaves.

d. Areas o locales de preparacion de embarque de equipaje o zona de selecciéon de
equipaje o sistema de manejo de equipajes, incluidas las zonas en las que las aeronaves
entran en servicio y estan presentes el equipaje o la carga inspeccionados o area de
proteccion alrededor de las aeronaves (diamante de seguridad).

e.Depositos de carga (bodegas) después de la aplicacion de los controles de AVSEC y
demas areas que se consideren sensibles para operacion de seguridad dentro de la
bodega.

f.Centro de monitoreo de CCTV, sitios en donde opere el sistema de identificacion
aeroportuario, Centro de gestién de crisis, archivo de documentos de seguridad.
g.Centros de correo.

h. Locales de la parte aeronautica, de servicios de provision de alimentos y de limpieza
de aeronaves.
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i.Dependencias de comunicaciones y ayudas a la navegacion aérea y servicios de
proteccion al vuelo afectos a la operacion del aeropuerto, como pero sin limitarse a: torre
de control, salas de control de transito aéreo, salas de radar, centrales de
comunicaciones aeronauticas, cabinas de sonido, conmutador telefénico, estaciones de
energia, ayudas a la navegacion aérea, casas de plantas eléctricas, centrales de
seguridad, dependencias o instalaciones de informacion aeronautica, meteorolégica y las
demas que cumplan funciones similares.

j-Estacion de Bomberos.

k.Hangares de empresas aéreas u organizaciones de mantenimiento ubicadas dentro de
la zona restringida.

[.Acueductos o areas destinadas a depésito y almacenamiento de agua o combustibles
gue sirvan al aeropuerto.

m.Areas de inspeccién de personas, equipajes, carga o correo.

Asi mismo, se consideran areas o zonas de seguridad restringidas, otras areas que el
administrador establezca como tal, por necesidades especiales.

Sistema de Identificacion Aeroportuaria.

El sistema de identificacion aeroportuario es un componente del sistema de AVSEC,
creada para controlar el ingreso y permanencia de personas y vehiculos en las areas
restringidas de los aeropuertos. El sistema de identificacibn aeroportuario esta
conformado por varios elementos como tarjetas de contacto, camara y base de datos, la
Direccion de Servicios Aeroportuarios contrata la adquisiciéon y el mantenimiento de
dichos equipos los cuales se encuentran en los aeropuertos operados por la UAEAC. El
sistema de identificacibn cuenta con dos elementos bésicos: documentos de
identificacion aeroportuaria y control sobre estos. Entre estos dos elementos debe existir
una correlacion clara, puesto que los dos dan solidez al sistema.

Los documentos del sistema de identificacibn aeroportuario son de dos tipos:
Permanentes y Temporales y son expedidos por el gerente o administrador aeroportuario
o gerente del concesionario.

Proteccion Perimetral

Es una de las medidas basicas de seguridad que permite la separacion de la parte
externa e interna del aeropuerto y posibilita la implementacién de los controles de acceso.
La finalidad de la proteccion perimetral es:

» Delimitar la zona a proteger de manera que se establezcan claramente los
limites geograficos del aeropuerto.

» Constituir un elemento de disuasion fisica y psicolégica que desanime la
intencion de ingresar por puntos diferentes a los demarcados.

» Frenar intrusiones y facilitar la deteccion y la retencion de los intrusos que
pudiesen haber penetrado ilicitamente por parte del personal dispuesto en las
garitas de guardia del perimetro y el personal que realiza patrullajes en el
area.

» Permitir la instalacion de puntos de control de acceso de personas y vehiculos
y definir claramente las areas restringidas.

Dentro de la proteccion perimetral se deben tener en cuenta los circulos de proteccién del
aeropuerto, cuyo concepto se deriva del concepto de anillos de seguridad utilizado en la
proteccion fisica de instalaciones y personajes. Los circulos de proteccion se determinan
en exterior, intermedio e interior.
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El circulo de proteccion exterior es la barrera inicial que delimita las areas del aeropuerto
y la de sus vecinos. Tiene como objetivo disuadir el acceso no autorizado o intrusion y
dirigir, tanto a las personas como a los vehiculos hacia los accesos controlados.

Este circulo se construye a partir de barreras fisicas, tales como cerramientos, canales u
otros obstaculos naturales que dificultan el ingreso. Las areas que constituyen la barrera
perimetral deben contar con iluminaciéon y una via carreteable interna que haga posible
las labores de patrullaje.

Dependiendo del nivel de amenaza y la categoria del aeropuerto, la barrera tiene unas
caracteristicas especiales.

Un aspecto a tener en cuenta dentro de la proteccién perimetral es la integridad de las
barreras perimetrales que se garantiza a través de patrullajes o guardia.

El patrullaje es un concepto dinamico orientado a desalentar el ingreso no autorizado,
verificar en forma constante los puntos vulnerables, el aseguramiento de las puertas y
ventanas y a la revision del estado de las barreras perimetrales. La patrulla debe evitar
las acciones que se conviertan en rutinarias y contar con medios de reaccion adecuados.

La guardia, por su parte, es un concepto estatico que estd ubicado en un sitio
determinado tal como un puesto fijo en el perimetro o en los ingresos de personas o
vehiculos. Esta funcion esta acompafiada de procedimientos de requisa e inspeccion de
personas, vehiculos y mercancias.

Igualmente, realiza los procedimientos de identificacion de personas y verifica las
autorizaciones de éstas o de los vehiculos para el ingreso a las areas restringidas.

En ambas funciones se debe contar con personal debidamente entrenado y medios tanto
fisicos como tecnoldgicos.

El circulo de proteccion intermedio se establece por fuera de los edificios, terminales y
otras estructuras emplazadas al interior del aeropuerto pero que requieren proteccion
especial.

El circulo de proteccion interior esta destinado a salvaguardar los sitios mas vulnerables
del aeropuerto y las aeronaves. En este Ultimo caso, el circulo de proteccion recibe la
denominacion de “Diamante de Seguridad de la Aeronave” y se realiza con la colocacion
de conos reflectivos o con dispositivos electrénicos que estan orientados a impedir el libre
acceso hacia las aeronaves.

La Direccion de Servicios Aeroportuarios tiene a cargo la contratacion de los servicios de
vigilancia operativa, administrativa y técnica. La vigilancia operativa esta conformada por
los puestos de vigilancia ubicados en los puntos de ingresos a areas restringidas de
personas y vehiculos, los puestos de control ubicados en el perimetro del aeropuerto y
recorredores. La vigilancia administrativa esta conformada por los puestos de control
ubicados en las areas administrativas de los aeropuertos entregados en concesion y en
los operados por la UAEAC. La vigilancia técnica esta conformada por aquellos puestos
de control ubicados en las estaciones aeronauticas y es ejecutado en coordinacién con la
Direccion de telecomunicaciones y ayudas a la navegacion aérea.

Controles de Acceso

Los controles de acceso consolidan el esquema bésico de proteccion aeroportuaria. En
los sitios destinados a tal fin se llevan a cabo la verificacién de identificaciones y las
inspecciones a personas, vehiculos, equipajes y mercancias.
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Su finalidad es evitar el acceso no autorizado y no permitir el ingreso de armas, artefactos
explosivos, materiales o elementos prohibidos, que puedan ser utilizados para la
comisién de un acto de interferencia ilicita, de acuerdo a lo dispuesto en el RAC 160.

La inspeccibn de personas comprende procedimientos de inspeccidbn manual e
inspeccion mediante la utilizacion de detectores manuales de metales u otros medios
tecnoldgicos.

La inspeccion de equipajes de mano puede realizarse mediante inspeccion manual o
inspeccion mediante la utilizacién de equipos de Rayos X. En estas inspecciones se
deben tener presentes las restricciones para el transporte de mercancias peligrosas y
objetos prohibidos en éareas restringidas, en cabina de pasajeros de acuerdo con lo
dispuesto en el RAC 160, al igual que las restricciones de liquidos, geles y aerosoles
previstos para los vuelos internacionales.

El control del equipaje facturado es responsabilidad exclusiva del explotador de
aeronave, razon por la cual, los explotadores de aeronaves deben establecer
procedimientos efectivos y eficaces de inspeccion para impedir que se introduzcan a
bordo de las aeronaves armas, sustancias explosivas, pirotécnicas, incendiarias,
sustancias, materias o mercancias peligrosas que puedan ser usados para cometer actos
de interferencia ilicita.

Los explotadores de aeronaves extranjeras o los explotadores de aeronaves colombianas
deben asegurarse de establecer controles para inspeccionar manualmente o mediante la
utilizacion de equipos de seguridad o caninos especializados (biosensores), todo equipaje
facturado (100 % del equipaje de bodega) con el fin de descartar la presencia de armas,
sustancias explosivas, pirotécnicas o incendiarias y sustancias o materias peligrosas.
Igualmente, los explotadores de aeronaves deben garantizar la proteccion del equipaje
facturado desde el punto de recibo e inspeccién, hasta el embarque y salida de la
aeronave en que se transporta con el fin de prevenir que sea objeto de interferencias no
autorizadas y de no cumplirse este procedimiento, el equipaje debera volver a ser
inspeccionado antes de embarcarse en la aeronave.

Este control debera realizarse no sélo al equipaje facturado en el aeropuerto de origen,
sino también, al equipaje transbordado entre aeronaves del mismo o distinto explotador.
En caso de existir sospecha de que en un equipaje se transporte objetos o sustancias o
materiales peligrosos que puedan poner en riesgo la seguridad de la aeronave 0 sus
pasajeros, el explotador de la aeronave debe inspeccionar nuevamente en forma manual
el equipaje facturado.

Para el caso de la inspeccion de vehiculos, se busca verificar la coincidencia entre la
informacion que aparece en el permiso y los datos del vehiculo, realizando la inspeccién
personal correspondiente y la requisa del automotor.

Para realizar un control efectivo a pasajeros y sus equipajes de mano la Direccion de
Servicios Aeroportuarios, tiene a cargo la contratacion de equipos de seguridad
(méaquinas de rayos X), por medio de las cuales se inspecciona los equipajes de mano
portados por los pasajeros, este control se realiza en las salas de abordaje de los
aeropuertos.

De igual forma se adquieren arcos detectores de metales y detectores manuales de
metales, por medio de los cuales de inspecciona a los pasajeros y las personas que
quieran ingresar a las areas restringidas con el fin de impedir el ingreso de armas o
elementos prohibidos.
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Control de la Carga

Los explotadores de aeronaves son responsables de implementar las medidas de control
e inspeccién que se apliquen a la carga, los paquetes de mensajeria, las encomiendas y
el correo por lo que deben agotar todas las medidas que sean necesarias para que el
transporte de estos envios no constituya un riesgo para la seguridad de las personas
transportadas, el vuelo o la aeronave, previniendo la ocurrencia de actos de interferencia
ilicita que puedan afectar a las personas, aeronaves e instalaciones, sin perjuicio de los
controles que realizan las autoridades de control y vigilancia.

Control de Armas, Sustancias explosivas y Materias o Mercancias Peligrosas

El transporte de armas de fuego y/o municiones de guerra, sustancias explosivas y
materias 0 mercancias peligrosas en aeronaves de servicios aéreos comerciales de
transporte publico de pasajeros, asi como en aeronaves de transporte de carga que
transporten pasajeros, esta expresamente prohibido y se regird por lo dispuesto en el
RAC 160.

Respuesta ante actos de interferencia ilicita.

En consonancia con lo dispuesto en el RAC 160, la Comision Intersectorial de seguridad
aeroportuaria aprobé el Protocolo de actuacion en crisis frente a actos de interferencia
ilicita, donde se contemplan los procedimientos especificos que permiten una respuesta
rapida por parte de las autoridades y entidades en caso de ocurrir un acto de interferencia
ilicita, asi como las acciones correspondientes de acuerdo con la gravedad del caso, para
dar respuesta a cualquier amenaza o acto de interferencia ilicita que afecte la seguridad
de las personas, las aeronaves y las instalaciones aeronauticas.

Por su parte, la UAEAC, en trabajo articulado con el Comité de Trabajo de la Comision
Intersectorial de Seguridad Aeroportuaria, establecié el procedimiento para evaluar el
nivel de riesgo y vulnerabilidad de AVSEC. Los resultados obtenidos de esta evaluacion
junto con las recomendaciones de seguridad a ser implementadas, son presentados a la
Comision intersectorial de seguridad aeroportuaria (CISA) una vez al afio. Previo analisis
de los casos, la Comisién adopta las acciones preventivas y correctivas pertinentes que
deben implementarse de inmediato por los explotadores de aeropuerto.

En coordinaciéon con la DSA, el Gerente o Administrador aeroportuario de un aeropuerto
explotado por la UAEAC elabora, implementa y mantiene actualizado un Plan de
Contingencia de aeropuerto, documento donde se relne las estrategias y medidas
necesarias para hacer frente a un acto de interferencia ilicita. Este Plan es revisado y
aprobado por la UAEAC, a través de la Direccibn de Estadndares de Servicios de
Navegacion Aérea y Servicios Aeroportuarios

El Plan de Contingencia es de conocimiento restringido y por razones de seguridad, su
contenido sélo debe ser conocido por los empleados del aeropuerto que deban actuar en
cada suceso, los funcionarios de las autoridades encargadas del manejo de la crisis y los
organismos de socorro.

En el Plan de contingencia se consignan las responsabilidades, funciones y alcance de la
actuacion de cada autoridad, dependencia u organismo que participa en el suceso y que
son necesarios para garantizar la efectividad del mismo, definiendo claramente las lineas
de mando, comunicacion y coordinaciéon entre las mismas.

Participan entre otros el operador del aeropuerto, representantes de las Fuerzas Militares,
la Policia Nacional de Colombia, gerencias o administraciones aeroportuarias, o
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gerencias de los concesionarios de aeropuertos, sanidad aeroportuaria, los servicios de
navegacion aérea, servicio de salvamento y extincidbn de incendios y los servicios
hospitalarios de la comunidad circunvecina del aeropuerto.

En el Plan de Contingencia se incluye las medidas que garanticen la seguridad e
integridad de los pasajeros, tripulacion, usuarios en general, aeronave y areas del
terminal que haya sido objeto de un acto de interferencia ilicita, hasta tanto puedan
continuar su viaje o se dé por terminado el mismo.

El Plan de Contingencia contiene los procedimientos y métodos necesarios para la
evaluacion de amenazas y define claramente los funcionarios encargados de realizar esta
labor y la responsabilidad de cada uno de ellos.

En coordinacién con la DSA Los Gerentes o Administradores aeroportuarios deben
garantizar la instruccion y logistica requerida por el personal que labora en centrales de
comunicaciones, conmutadores y torre de control a fin de facilitar la obtencion de
informacién en los eventos en que las amenazas se realicen por dichos medios.

En todo aeropuerto publico ubicado en la Republica de Colombia, se establecen uno o
mas puntos en donde pueden ser ubicadas las aeronaves afectadas por un acto de
interferencia ilicita.

Para la ubicacién de este punto “Z o zuld” de aislamiento de aeronaves, el explotador del
aeropuerto debe tener en cuenta que el mismo esté localizado de modo tal que no se
tenga en cercanias otras aeronaves, edificios o sitios de almacenamiento de combustible;
con facil acceso por parte de los integrantes de la Fuerza publica. Igualmente, dicho
punto debe estar aislado del publico, de medios de comunicacion, que no afecte las
demés areas operacionales del aeropuerto y se tenga facilidad para instalar luces y
sistemas de comunicacion.

El Gerente o Administrador Aeroportuario, dispone la construccién de uno o varios sitios
para llevar alli los paquetes, bultos 0 equipajes sobre los que se tenga sospecha de que
contienen artefactos explosivos y asi facilitar a las autoridades policivas o militares la
detonacion o desactivacion de los mismos.

Para la construccion de estos sitios se deben tener en cuenta las recomendaciones
técnicas necesarias para impedir la destruccion de las areas aledafias o la afectacion de
edificaciones y aeronaves en caso de explosiones.

El Gerente o Administrador aeroportuario dispone de lo necesario para habilitar o
construir un centro de operaciones de emergencia. Este centro de operaciones de
emergencia debe contar con los medios de comunicacion y la infraestructura necesaria
para garantizar la coordinacion de las acciones requeridas para superar la contingencia,
asi como también para la atencion de los familiares de los pasajeros o usuarios afectados
y los medios de comunicacion.

Asi mismo, dispone lo necesario para mantener un vehiculo equipado con los medios de
comunicacion y deméas elementos con el propdsito de establecer un puesto de mando
movil en cualquier area del aeropuerto, que permita la actuacion directa en el sitio de la
emergencia. En el evento, en que no se pueda contar con dicho vehiculo, se dispone lo
necesario para que el puesto de mando movil pueda ser instalado en cercanias del lugar
del siniestro o evento.

Para el disefio y dotacion del centro de operaciones de emergencia se deben tener en
cuenta las recomendaciones establecidas en el Manual de Seguridad para la proteccion
de la aviacion civil contra los Actos de interferencia ilicita (Documento OACI 8973).
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Con el fin de garantizar el aprestamiento del personal que debe intervenir en los distintos
sucesos de interferencia ilicita, el Gerente o el Administrador aeroportuario garantizan la
realizacion de ejercicios, practicas o simulacros de seguridad de la aviacion. Los
simulacros de escritorio se realizan por lo menos una vez al afio y los simulacros totales
se llevan a cabo por lo menos una vez cada dos afios.

En la planificacion de los ejercicios, practicas o simulacros deben establecerse
procedimientos de evaluacién de los resultados luego de la realizacion de los mismos, la
adopcion de las medidas correctivas mas apropiadas y valoracion del nivel de efectividad
de las mismas.

Teniendo en cuenta las instrucciones impartidas por la Comision Intersectorial de
Seguridad Aeroportuaria, en el 2014, se contrato la adquisicién, instalacién y puesta en
funcionamiento del centro situacional de gestion de crisis, para las AVSEC, (consistente
en circuitos cerrados de television para el monitoreo y control desde Bogota a los
Aeropuertos El Dorado de Bogota, Simén Bolivar de Santa Marta, Alfonso Bonilla Aragon
de Cali, José Maria Cordova de Rionegro, Rafael Nufiez de Cartagena, Palonegro de
Bucaramanga, Camilo Daza de Cucuta, Ernesto Cortissoz de Barranquilla y Benito Sala
de Neiva, centro situacional de gestion de crisis para la AVSEC y sistemas de CCTV para
el aeropuerto El Dorado de Bogota.

El sistema fue recibido a entera satisfaccion de la UAEAC en el mes de abril de 2017, y
este centro de gestion de crisis tiene como objetivo contar con imagenes propias de la
UAEAC en caso de presentarse un acto de interferencia ilicita con la finalidad facilitar la
toma de decisiones por parte de las autoridades gubernamentales, una vez culmine el
periodo de garantia del sistema el cual se contraté por el término de tres (3) afos, la
Direccibn de Servicios Aeroportuarios tendra la responsabilidad de contratar el
mantenimiento del sistema.

Respecto a los simulacros totales los cuales de acuerdo con el RAC 160, se deben
realizar cada dos (2) afios, es responsabilidad de la Direccibn de Servicios
Aeroportuarios, apropiar y asignar los recursos a la Direcciones Regionales Aeronauticas,
para éstas contraten los simulacros que se deben realizar en cada uno de los
aeropuertos ubicados en su jurisdiccién.

Infraestructura para AVSEC.
Conforme en lo previsto en el RAC 160, la infraestructura para AVSEC se rige por los
criterios de infraestructura descritos en el Apéndice No. 3, de los lineamientos generales
de Infraestructura AVSEC contemplan entre otros los siguientes aspectos:

eInstalaciones de navegacion aérea
Se debe tomar medidas de seguridad para proteger las instalaciones de navegacion
aérea contra ataques, incluida la proteccion de los sistemas de informacion vy
comunicacion para la navegacion aérea, que podrian tener repercusiones graves en la
seguridad de las operaciones de aviacion civil.
Previo desarrollar una proteccion y medidas de seguridad para las instalaciones de
navegacion aérea, se debe evaluar la vulnerabilidad de cada instalacién de navegacion
aérea y analizar las consecuencias de una interrupcion ligera, media o grave de servicio.
Debe analizarse el alcance de posibles ataques contra las instalaciones de navegacién
aérea para cada instalacion y las posibles consecuencias de tales ataques en la




PLAN

Plan de Navegacion Aérea para Colombia
AERONAUTICA CIVIL Volumen Il. Instalaciones y Servicios

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

Clave: GDIR-1.0-11-01 | Version: 08 | Fecha: 03/10/2017 | Pag.: 301 de 387

seguridad operacional y la seguridad del publico, los pasajeros y el personal, asi como en
las operaciones aeroportuarias.

Como principio general, debe elaborarse un método sin fallas y de varios niveles
destinado a las ayudas para la navegacién aérea esenciales, basandose en una
evaluacion de riesgos para la seguridad y en un andlisis de costos. Una medida de este
tipo aseguraria que un ataque que tenga éxito contra el primer nivel no interrumpiria
automaticamente las operaciones en el aeropuerto y facilitaria la aplicacién de otras
medidas de proteccion en el segundo nivel hasta que se hayan terminado las
reparaciones en el primero. Si no puede aplicarse un método de varios niveles, es
necesario tener medidas adecuadas de proteccién para la seguridad operacional y la
seguridad de la aviacién, asi como para los objetivos operacionales.

eTorre de control de transito aéreo
Debe asegurarse en la etapa de disefio de las torres de transito aéreo, la proteccién ante
las posibles amenazas, como ataque desde el exterior utilizando armas como granadas
propulsadas por cohetes, armas de fuego pequefias, o desde el interior a raiz de una
intrusién, o la interrupcién del suministro de energia eléctrica con consecuencias en las
operaciones de las torres de transito aéreo. Por lo que en lo posible las TWR deben estar
rodeadas por zonas despejadas con una vigilancia de CCTV video apropiada de la
circulacion de personas y prever la instalacion de generadores auxiliares en areas bajo
proteccién permanente.

eAyudas para la navegacion aérea
Las ayudas para la navegacion aérea pueden estar situadas dentro del perimetro del
aeropuerto, cerca del mismo o en un emplazamiento lejano. Si estan situadas dentro del
perimetro, todas las medidas o equipo de proteccion instalados para la proteccion general
del perimetro, en relaciéon con la seguridad operacional y la seguridad de la aviacion,
constituyen una primera linea de defensa. No obstante, las ayudas para la navegacion
aérea deberian emplazarse con cuidado de modo que no estén agrupadas en la misma
zona sin medidas y dispositivos de proteccion adicionales, tales como sistemas contra
intrusos y vigilancia CCTV.
Deben protegerse con medidas y dispositivos adicionales las ayudas para la navegacion
situadas cerca del aeropuerto, pero fuera del perimetro, de modo que puedan detectarse
inmediatamente los ataques o las tentativas de ataques. Cuando éstas se encuentran
situadas cerca del aeropuerto, se debe contar con una proteccion del perimetro donde
estan situadas todas las ayudas para la navegacion aérea, y/o complementarlo con la
instalacion de equipo de vigilancia y patrullaje de seguridad.
En el caso de ayudas para la navegacion situadas en puntos alejados, debe implantarse
vigilancia CCTV del exterior de la instalacion con grabacion automatica, asi como
patrullaje a intervalos variables.
La Direccién de servicios Aeroportuarios como prestador de servicios de seguridad de
aviacion civil, contrata los servicios de vigilancia y seguridad destinados a la proteccion
de las TWR y ayudas a la navegacion aérea, sin embargo, debe realizarse una
evaluacion de riesgos y amenazas con el fin de determinar la necesidad de realizar
inversiones en tecnologia en dichas infraestructuras.

e Infraestructura de proteccion.
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Los puntos vulnerables, asi como el perimetro del aeropuerto son protegidos mediante
cerramientos completos, barreras y dispositivos especiales de seguridad cuyas
caracteristicas de construccion dificulten eficazmente los ingresos no autorizados.
El cerramiento perimetral, las barreras y demas dispositivos especiales seran objeto de
operaciones de patrullaje y guardia a fin de garantizar que no sean vulnerados y
contrarrestar las posibles intrusiones.
Para el disefio e implementacién de la infraestructura de proteccion de las estaciones
aeronauticas, se deben tener en cuenta los criterios establecidos en el RAC 160 y
ademas, los aportados por la Fuerza publica. Para el efecto la UAEAC solicitard los
correspondientes estudios de seguridad a la UAEAC militar o de policia que interviene en
la proteccion del sitio.
La dependencia que programa la construccion de los cerramientos en la UAEAC es la
Direccién de Desarrollo Aeroportuario, con quién se trabaja coordinadamente con el fin
de lograr la eficiencia en la inversion de recursos en proyectos de cerramiento,
priorizando los aeropuertos mas vulnerables.

¢ Diseflo, construccion de nuevas instalaciones aeroportuarias y reformas a las

instalaciones antiguas.

En el proceso de disefio y construccidon de nuevas instalaciones aeroportuarias o de
reformas o remodelacién de instalaciones, debe realizarse una evaluacion desde el punto
de vista de seguridad y facilitacién con el fin de que los criterios arquitecténicos o de
ingenieria para la nueva obra, garanticen una distribucién por zonas de las diversas
superficies que permita realizar un eficiente control del movimiento de pasajeros y del
personal del aeropuerto desde la parte publica hacia las areas o zonas de seguridad
restringidas, garantizando la separaciéon de los flujos de circulacion de pasajeros y
armonizando los aspectos de seguridad y facilitacién para la mejor prestacion del servicio
al usuario del transporte aéreo.
El disefio arquitecténico de la obra debe asegurar una separacion completa de los
pasajeros que son sometidos a las medidas de control con aquellos que todavia no han
sido filtrados; que la ruta por la que circulan para tener acceso a la aeronave los
pasajeros, el equipaje, el personal, la carga, el correo y otras mercancias y vehiculos no
esté abierta a intromisiones y que faciliten las instalaciones para la puesta en practica de
los planes de contingencia o de emergencia y reducir al minimo el efecto de una
explosion en las instalaciones o edificaciones, para lo cual deberd tenerse en cuenta las
recomendaciones del Documento N0.8973 respecto a los materiales a usar en las
construcciones.
En desarrollo de los disefios y en la ejecucién de las construcciones de zonas publicas y
edificios terminales o instalaciones aeronauticas, se debe evitar el uso de materiales
quebradizos tales como vidrios o plastico rigido que puedan romperse formando
fragmentos cortantes y puntiagudos y en su reemplazo utilizar materiales que sean
flexibles y robustos, ductiles o débiles y suaves. En el evento en que deban utilizarse
vidrios deberd asegurarse que los mismos sean blindados o tengan peliculas que los
protejan en casos de explosion.

eProteccion de terrazas y miradores
Las terrazas de los edificios del terminal de pasajeros o de instalaciones cercanas a
rampas deben contar con las puertas de acceso correspondientes, las cuales deben
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permanecer cerradas y s6lo seran abiertas para la realizacion de trabajos especificos y
autorizados.

Los miradores o terrazas que sean utilizados por el publico y que estén ubicadas en
zonas aledafas a las rampas o0 a las areas 0 zonas de seguridad restringidas deben
contar con elementos de proteccién que eviten el lanzamiento de objetos desde éstas
hacia las aeronaves o a las &reas o zonas de seguridad restringidas o viceversa.

¢ lluminacién de seguridad.

El perimetro, las rampas, las zonas de estacionamiento aislado de aeronaves y los sitios
de acceso a las areas o zonas de seguridad restringidas, deben contar con iluminacion
de seguridad que cumpla con los objetivos de deteccion (Revelar la presencia de
intrusos), disuasion (Disuadir de la intrusion) y ocultacién de defensas (Disimular la
presencia de guardias o de equipos de seguridad).

e Proteccién de alcantarillas, canales de aguas lluvias y drenajes.

Las alcantarillas, los canales de aguas lluvias y los drenajes que comuniquen las areas o
zonas de seguridad restringidas con las areas publicas, deben ser disefiadas de manera
tal que impidan el acceso no autorizado. Si no es posible garantizar mediante la
infraestructura la posibilidad de no ingreso, es necesario colocar en dichos sitios
dispositivos eléctricos o electronicos de alarmas contra intrusion.

e Garantia de los requerimientos de infraestructura de AVSEC.

La UAEAC adoptara todas las medidas a fin de garantizar el cumplimiento de los
requerimientos de infraestructura de AVSEC en los aeropuertos administrados
directamente por ella, asi como en las estaciones aeronduticas. La inversion en esta
infraestructura AVSEC le corresponde dentro de la estructura de la UAEAC a la Direccién
de Infraestructura Aeroportuaria.

4.4.1 Situacion actual AVSEC

En los aeropuertos operados por la UAEAC y que ademas cuenten con operacion
comercial regular, las cuales se entienden por aquellas que se realizan con sujecion a
itinerarios y horarios prefijados y que se ofrecen al publico mediante una serie sistematica
de vuelo, estan sujetos a los controles AVSEC, operada por el explotador aeroportuario y
regulado por la autoridad aeronautica en cabeza de la UAEAC.

En los aeropuertos que no existe operacién comercial regular, la UAEAC debe propender
como minimo, por implementar obras de infraestructura que garanticen la separacion de
las areas publicas de las areas restringidas, cerramientos perimetrales, apoyos de
vigilancia administrativa y operativa, segun sea el caso.

El estado actual de los sistemas de AVSEC en materia de tecnologia, se relaciona a
continuacion:
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AEROPUERTO TIPO DE SERVICIO AVSEC EXISTENCIA
VIGILANCIA S|
ccTV NO
1 CHAPARRAL
MAQUINAS RX NO
ARCOS DETECTORES METALES NO
VIGILANCIA S|
ccTv NO
2 FLANDES
MAQUINAS RX NO
ARCOS DETECTORES METALES NO
VIGILANCIA S|
ccTv S|
3 FLORENCIA
MAQUINAS RX S|
ARCOS DETECTORES METALES S|
VIGILANCIA S|
ccTv NO
4 GUAYMARAL
MAQUINAS RX NO
ARCOS DETECTORES METALES NO
VIGILANCIA S|
ccTv S|
5 IBAGUE
MAQUINAS RX S|
ARCOS DETECTORES METALES S
VIGILANCIA S|
ccTv S|
6 LETICIA
MAQUINAS RX S|
ARCOS DETECTORES METALES S|
VIGILANCIA S|
ccTv NO
7 MARIQUITA
MAQUINAS RX NO
ARCOS DETECTORES METALES NO
VIGILANCIA Sl
ccTv S|
8 NEIVA
MAQUINAS RX Sl
ARCOS DETECTORES METALES Sl
VIGILANCIA S|
9 PAIPA CCTV NO
MAQUINAS RX NO
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AEROPUERTO TIPO DE SERVICIO AVSEC EXISTENCIA
ARCOS DETECTORES METALES NO
VIGILANCIA SI
cCcTV NO
10 PITALITO
MAQUINAS RX NO
ARCOS DETECTORES METALES NO
VIGILANCIA SI
cCcTV SI
11 PUERTO ASIS
MAQUINAS RX SI
ARCOS DETECTORES METALES SI
VIGILANCIA SI
12 SAN VICENTE DEL | CCTV NO
CAGUAN MAQUINAS RX Sl
ARCOS DETECTORES METALES NO
VIGILANCIA SI
ccTv NO
13 VILLAGARZON
MAQUINAS RX NO
ARCOS DETECTORES METALES NO
VIGILANCIA SI
ccTv NO
14 AMALFI
MAQUINAS RX NO
ARCOS DETECTORES METALES NO
VIGILANCIA SI
ccTv NO
15 CIMITARRA
MAQUINAS RX NO
ARCOS DETECTORES METALES NO
VIGILANCIA SI
ccTv NO
16 CONDOTO
MAQUINAS RX SI
ARCOS DETECTORES METALES NO
VIGILANCIA SI
cCcTV NO
17 NUQUI
MAQUINAS RX SI
ARCOS DETECTORES METALES NO
VIGILANCIA SI
cCcTV NO
18 OTU- REMEDIOS
MAQUINAS RX SI
ARCOS DETECTORES METALES NO
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AEROPUERTO TIPO DE SERVICIO AVSEC EXISTENCIA
VIGILANCIA S|
ccTv NO
19 PUERTO BERRIO
MAQUINAS RX NO
ARCOS DETECTORES METALES NO
VIGILANCIA S|
ccTV NO
20 URRAO
MAQUINAS RX NO
ARCOS DETECTORES METALES NO
VIGILANCIA S|
ccTv NO
21 MONTELIBANO
MAQUINAS RX NO
ARCOS DETECTORES METALES NO
VIGILANCIA S|
ccTv NO
22 CIENAGA DE ORO
MAQUINAS RX NO
ARCOS DETECTORES METALES NO
VIGILANCIA S|
ccTv NO
23 SAN MARCOS
MAQUINAS RX NO
ARCOS DETECTORES METALES NO
VIGILANCIA NO
ccTv NO
24 TURBO
MAQUINAS RX NO
ARCOS DETECTORES METALES NO
VIGILANCIA S|
ccTv NO
25 AGUACHICA
MAQUINAS RX NO
ARCOS DETECTORES METALES NO
VIGILANCIA S|
ccTv NO
26 EL BANCO
MAQUINAS RX NO
ARCOS DETECTORES METALES NO
VIGILANCIA Sl
ccTv NO
27 MAGANGUE
MAQUINAS RX NO
ARCOS DETECTORES METALES NO
28 MOMPOS VIGILANCIA S|
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AEROPUERTO TIPO DE SERVICIO AVSEC EXISTENCIA
ccTv NO
MAQUINAS RX NO
ARCOS DETECTORES METALES NO
VIGILANCIA S|
ccTv NO
29 PLATO
MAQUINAS RX NO
ARCOS DETECTORES METALES NO
VIGILANCIA S|
ccTv NO
30 TOLU
MAQUINAS RX NO
ARCOS DETECTORES METALES S|
VIGILANCIA S|
ccTv S|
31 ARMENIA
MAQUINAS RX S|
ARCOS DETECTORES METALES S|
VIGILANCIA S|
ccTv S|
32 BUENAVENTURA
MAQUINAS RX S|
ARCOS DETECTORES METALES S
VIGILANCIA S|
ccTv NO
33 GUAPI
MAQUINAS RX S|
ARCOS DETECTORES METALES NO
VIGILANCIA S|
ccTv S|
34 IPIALES
MAQUINAS RX S|
ARCOS DETECTORES METALES S|
VIGILANCIA S|
ccTv S|
35 PASTO
MAQUINAS RX Sl
ARCOS DETECTORES METALES Sl
VIGILANCIA S|
ccTv S|
36 POPAYAN
MAQUINAS RX S|
ARCOS DETECTORES METALES S|
VIGILANCIA SI
37 TUMACO
ccTv S|
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AEROPUERTO TIPO DE SERVICIO AVSEC EXISTENCIA
MAQUINAS RX S|
ARCOS DETECTORES METALES S|
VIGILANCIA S|
ccTv S|
38 ARAUCA
MAQUINAS RX S|
ARCOS DETECTORES METALES S
VIGILANCIA S|
ccTv NO
39 ARAUQUITA
MAQUINAS RX NO
ARCOS DETECTORES METALES NO
VIGILANCIA S|
) ccTv NO
40 OCARA
MAQUINAS RX NO
ARCOS DETECTORES METALES NO
VIGILANCIA S|
ccTv NO
41 SARAVENA
MAQUINAS RX S|
ARCOS DETECTORES METALES NO
VIGILANCIA S|
ccTv NO
42 TAME
MAQUINAS RX S|
ARCOS DETECTORES METALES NO
VIGILANCIA S|
ccTv NO
43 CRAVO NORTE
MAQUINAS RX NO
ARCOS DETECTORES METALES NO
VIGILANCIA S|
ccTv S|
44 VILLAVICENCIO
MAQUINAS RX S|
ARCOS DETECTORES METALES S|
VIGILANCIA Sl
ccTv NO
45 HATO COROZAL
MAQUINAS RX NO
ARCOS DETECTORES METALES NO
VIGILANCIA Sl
46 MITU CCTV NO
MAQUINAS RX S|
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AEROPUERTO TIPO DE SERVICIO AVSEC EXISTENCIA
ARCOS DETECTORES METALES Sl
VIGILANCIA S|
ccTv NO
47 PAZ DE ARIPORO
MAQUINAS RX NO
ARCOS DETECTORES METALES NO
VIGILANCIA S|
ccTv NO
48 SAN MARTIN
MAQUINAS RX NO
ARCOS DETECTORES METALES NO
VIGILANCIA S|
ccTv NO
49 TABLON DE TAMARA
MAQUINAS RX NO
ARCOS DETECTORES METALES NO
VIGILANCIA S|
ccTv NO
50 TRINIDAD
MAQUINAS RX NO
ARCOS DETECTORES METALES NO
VIGILANCIA S|
) ccTv NO
51 PUERTO CARRENO
MAQUINAS RX S|
ARCOS DETECTORES METALES S|
VIGILANCIA S|
ccTv S|
54 YOPAL
MAQUINAS RX S|
ARCOS DETECTORES METALES S

Capital humano.
eResponsables AVSEC

Acorde con lo dispuesto en el RAC 160, en cada uno de los aeropuertos debe existir un
responsable AVSEC, en cabeza del gerente o administrador aeroportuario, quien podra
designar o asignar funciones de jefe o director de seguridad a una persona que lo
apoyara en estas labores y a quien asignara la autoridad, los recursos y la logistica
necesaria que le permita cumplir y hacer cumplir las normas y procedimientos en AVSEC.
Es importante que los administradores de los aeropuertos estén en sitio y no operen en
remoto desde las cabeceras de las Direcciones Regionales. En el RAC 160 se exponen
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de forma detallada las funciones de los responsables AVSEC en los aeropuertos de
Colombia.

eServicio de Vigilancia operativa, administrativa y técnica.

Para garantizar la vigilancia operativa, administrativa y técnica, la UAEAC a través de la
UAEAC, gestionara los recursos y adelantara la contratacion de este servicio.

Con este proyecto se pretende contratar el servicio de vigilancia operativa, vigilancia
administrativa y la operacion de los equipos, para ciento veintitrés (126) sitios (66
aeropuertos y 60 estaciones aeronauticas), con una cobertura total de Quinientos (546)
puestos para el periodo en 2016 al 2018.

NUMERO DE PUESTOS CONTRATADOS OPER ADMON TOTAL
REGIONAL 16 | AEROPUERTOS 140 35
CUNDINAMARCA 4 ESTACIONES 4 179
REGIONAL ANTIOQUIA 11 |AEROPUERTOS 14 9

14 | ESTACIONES 14 37
REGIONAL 13 | AEROPUERTOS 46 19
ATLANTICO 18 | ESTACIONES 23 88
REGIONAL VALLE 8 AEROPUERTOS 101 7

9 ESTACIONES 9 117
REGIONAL NORTE DE |9 AEROPUERTOS 29 9
SANTANDER 8 ESTACIONES 8 46
REGIONAL META 9 AEROPUERTOS 62 7

7 ESTACIONES 10 79
TOTAL 126 460 86 546

Los recursos para el servicio de vigilancia técnica, son trasladados a las Direcciones
Regionales Aeronduticas, quienes realizan la contratacion del personal en esta area.

Infraestructura de Cerramientos Perimetrales.

El estado actual de los cerramientos en términos generales no incluye la totalidad de las
areas perimetrales. En algunos casos dichos cerramientos no cumplen con las
especificaciones sobre materiales (muro, malla eslabonada con refuerzo superior en
hiladas de alambre de puas) y altura (2.50m.), generando una vulnerabilidad en AVSEC y
seguridad operacional. Los recursos para la dotacion y mantenimiento de estas
infraestructuras de cerramiento perimetral son provistos por la Direccion de
Infraestructura Aeroportuaria, acorde con las necesidades de AVSEC y seguridad
operacional. El esquema de mantenimiento de las areas perimetrales, debe prever la
periodicidad de roceria como minimo cada dos meses, teniendo en cuenta las
condiciones especificas de la fauna y flora del aeropuerto y la climatologia de la region.
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4.4.2 Estrategia AVSEC.

Implementacion y Adecuacién de Infraestructura de Cerramientos Perimetrales
(Infraestructura Separacion Areas Publicas y Areas Restringidas — Proyeccion
Coordinada junto con el Grupo de Planes Maestros)

En el corto Plazo: Dotacibn y mantenimiento de infraestructura de cerramientos
perimetrales en 22 aeropuertos con los estandares OACI

En el mediano Plazo: Dotacion y mantenimiento de infraestructura de cerramientos
perimetrales de todos los aeropuertos que explota la UAEAC, acorde con los estandares
OACI.

Estos proyectos seran adelantados por la Direccidon de Infraestructura Aeroportuaria con
informacién que proveera la Direccidén de Servicios Aeroportuarios.

4.4.3 Proyectos para AVSEC

Tecnologia proyectada para el sistema de AVSEC.

Las inversiones que se proyectan realizar se encuentran encaminadas a proteger las
operaciones de la aviacion civil contra la comision de actos de interferencia ilicita,
incorporando diferentes tecnologias para los sistemas de seguridad y vigilancia
aerondutica.

Se pretende renovar el componente tecnolégico (equipos de seguridad) mediante la
adquisicion de equipos de tecnologia de punta con el fin de modernizar los actuales
equipos y ejercer un mayor control en las inspecciones de personas, equipajes de mano,
ingreso a areas restringidas, proteccion de perimetros, instalaciones, entre otros,
apoyando los procesos de facilitacion para los usuarios del transporte aéreo.

eMaquinas de rayos X.

De acuerdo con las especificaciones técnicas de los equipos de rayos X para las salas de
abordaje dicho equipos tienen una vida util entre 10 y 15 afios de acuerdo con los
servicios de mantenimiento, la disponibilidad de los repuestos y factores climaticos. En el
2014, se llevb a cabo la renovacion de equipos que presentaban continuas fallas
técnicas. Igualmente, en 2015 y 2016 se adquirieron equipos de Rayos X para los
Aeropuertos de San Andres y Cali, este Ultimo en cumplimiento del contrato de concesion
suscrito con Aerocali. Asi mismo para el 2017 se contempla la renovacién de los equipos
que se encuentran operando en los aeropuertos de Pasto, Yopal e Ibagué asi como para
el ingreso del CGAC con una inversion de 936 millones de pesos.

«Circuitos Cerrados de Television.
Para lograr los niveles de seguridad adecuados de conformidad con lo establecido en EL
RAC 160, la Direccion de Servicios Aeroportuarios requiere contratar sistemas de
circuitos cerrados de television CCTV para ser instalados en los aeropuertos operados
por la UAEAC, con los cuales se apoyan los procedimientos de inspeccién en los puntos
de control en los ingreso a las areas restringidas, igualmente prestan un apoyo
importante en la seguridad de los perimetros de los aeropuertos, optimizando asi la
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prestacioén del servicio en las operaciones de AVSEC y coadyuvando al cumplimiento de
los objetivos de AVSEC Internacional.

eSistemas de identificacion y controles de acceso.

Para lograr los niveles de seguridad adecuados de conformidad con lo establecido en el
RAC 160, la Direccién de Servicios Aeroportuarios requiere contratar sistemas Sistemas
de identificacion y controles de acceso, para ser instalados en los aeropuertos operados
por la UAEAC, con éstos equipos se apoyan los procedimientos de control de ingreso a
areas restringidas, fortaleciendo los sistemas de identificacion, para facilitar la expedicion
de permisos permanentes y transitorios para personas y vehiculos, los cuales seran
exigidos por los guardas de seguridad en los ingresos a las areas restringidas con el fin
de evitar el ingreso a dichas areas a personas no autorizadas y asi minimizar el riesgo de
que se presente un acto de interferencia ilicita, coadyuvando asi al cumplimiento de los
objetivos de AVSEC Internacional.

eCentro Situacional de Gestion de Crisis.
La UAEAC a través de la Direccién de Servicios Aeroportuarios, por medio del contrato
No. 14000072 OK 2014, contrato adquisicion, instalacion y puesta en funcionamiento del
centro situacional de gestién de crisis, para las AVSEC, (consistente en circuitos cerrados
de televisién para el monitoreo y control desde Bogota a los Aeropuertos El Dorado de
Bogota, Simon Bolivar de Santa Marta, Alfonso Bonilla Aragon de Cali, José Maria
Cérdova de Rionegro, Rafael Nufiez de Cartagena, Palonegro de Bucaramanga, Camilo
Daza de Cucuta, Ernesto Cortissoz de Barranquilla y Benito Sala de Neiva, centro
situacional de gestién de crisis para la AVSEC y sistemas de CCTV para el aeropuerto El
Dorado de Bogota, sistema que se recibi6é a satisfaccion en el mes de abril del presente
afo.
Debido a las obras de modernizacién que se tenian proyectadas en los aeropuertos de
Camilo Daza de Cuacuta y Simén Bolivar de Santa Marta, fue necesario modificar el
contrato y los equipos contemplados en el aeropuerto de Santa Marta se instaron en el
aeropuerto Internacional El Dorado, y se adicioné el aeropuerto El Eén de Armenia. En la
catualidad se monitorena 24 horas al dia las operaciones de seguridad de los
aeropuertos modificaciones En la actualidad se monitorean las 24 horas del dia las
operaciones de seguridad de los aeropuertos El Dorado de Bogota, Alfonso Bonilla
Aragén de Cali, José Maria Cérdova de Rionegro, Rafael Nufiez de Cartagena,
Palonegro de Bucaramanga, Ernesto Cortissoz de Barranquilla, Benito Sala de Neiva y El
edén de Armenia.
Este centro situacional servira para apoyar, mediante imagenes en tiempo real, a las
autoridades civiles y militares en la toma de decisiones en caso de un acto de
interferencia ilicita o una emergencia o evento de tipo operacional.
Los sistemas de CCTV contaran con equipos que garanticen los niveles de seguridad en
puntos de acceso, areas publicas, areas controladas y restringidas. Igualmente, seran
empleados para el monitoreo, la deteccién, el reconocimiento e identificacién en todas las
areas durante las 24 horas, conservando la proteccién y validacion visual de las areas
publicas, controladas y restringidas.
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La Direccion de Servicios Aeroportuarios, debe contemplar en sus presupuestos los
costos de los puestos de vigilancia encargados del monitoreo del sistema, asi como los
costos de mantenimiento del sistema, una vez finalicen los tres (3) afios de garantia que
debe asumir el contratista, posterior a ese plazo DSA debe gestionar los recursos
necesarios para el mantenimiento de este sistema

En cuanto a los costos de las comunicaciones del sistema, se encuentran a cargo del
contratista por el término de dos (2) afios, contados a partir del mes de abril de 2017,
posteriormente a este plazo la UAEAC debe gestionar los recursos necesarios para
asegurar las comunicaciones en coordinacion la Direccion de Telecomunicaciones y
Ayudas a la Navegacion Aérea.

Inversiones para la adquisicion de equipos de seguridad planeada en el corto, mediano y
largo plazo.

A continuacion, se describe las inversiones programadas por parte de la Direccién de
Servicios aeroportuarios, para la adquisicion de equipos de seguridad con destino a los
aeropuertos operados por la UAEAC, con el fin de prevenir la ocurrencia de actos de
interferencia ilicita.

ADQUISICION MAQUINAS DE RAYOS X

ADQUISICION MAQUINAS DE RAYOS X
PLAN NACIONAL DE AERONAVEGACION.

2017-2018

2019-2022

2023-2030

GUAPI
TAME
SARAVENA
CALI
SAN ANDRES NACIONAL
SAN ANDRES INTERNAL

NEIVA YOPAL
POPAYAN IBAGUE
NEA CGAC - BOGOTA
ARMENIA NACIONAL PASTO
CGAC - BOGOTA VILLAVICENCIO PRIMER PISO ARMENIA
PASTO TOLU BUENAVENTURA
YOPAL ARAUCA MITU
IBAGUE CEA PUERTO CARRENO
MAQUINOASS DE ARMENIA VILLAVICENCIO SEGUNDO PISO NEIVA
RAYOS X BUENAVENTURA VILLA GARZON POPAYAN
MITU IPIALES FLORENCIA
PUERTO CARRENO LETICIA ARMENIA
FLORENCIA PUERTO ASIS NEA
SAN VICENTE VILLAVICENCIO PRIMER PISO
OoTuU LETICIA
CONDOTO ARAUCA
TUMACO CEA

VILLAVICENCIO SEGUNDO PISO
TOLU
IPIALES
VILLA GARZON
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ADQUISICION CIRCUITOS CERRADOS DE TELEVISION

ADQUISICION DE EQUIPOS DE SEGURIDAD
PLAN NACIONAL DE AERONAVEGACION
2017 - 2020 2021 - 2022 2023 - 2030
EDIFICIO NEAA
EDIFICIO CEA
ALMACEN GENERAL
SAN ANDRES MITU NEIVA
YOPAL SARAVENA FLORENCIA
ARAUCA CENTRO DE CONTROL RIONEGRO PUERTO ASIS
CCTV TUMACO -~ CENTRO DE CONTROL CALI ARMENIA
PUERTO CARRENO CENTRO DE CONTROL VILLAVICENCIO
IPIALES POPAYAN
BARRANQUILLA
PASTO CENTRO DE CONTROL BOGOTA - CGAC
BUENAVENTURA VILLAVICENCIO CALI - CGAC
GUAPI BARRANQUILLA CGAC
CARTAGENA - CGAC
ARMENIA CGAC
BUCARAMANGA - CGAC

Para mitigar la comision de posibles actos de interferencia ilicita y brindar la AVSEC a
los Aeropuertos operados por la UAEAC, debe darse continuidad a los servicios de los
equipos que apoyan los procesos de seguridad por lo que se requiere contratar el
mantenimiento preventivo y correctivo de dichas tecnologias adquiridas durante los afios
anteriores, mas aun cuando la UAEAC no cuenta con los medios humanos y técnicos
necesarios para realizar dicha labor en cada uno de sus Aeropuertos, es de anotar que
todos los equipos de seguridad se adquieren con tres (3) aflos de garantia, razon por la
cual a partir del cuarto afio de adquirido, se debe contratar el mantenimiento preventivo y
correctivo de dichos equipos.

Hace parte del presente plan la matriz de inversiones en tecnologias AVSEC, la
proyeccion de inversion en esta materia.

¢ Nombramiento y/o Asignacién y/o contratacion de Capital Humano responsables
AVSEC.

Acorde con las falencias observadas en la asignacion de responsables AVSEC vy jefes de
seguridad para los aeropuertos con operaciéon comercial regular, se debe garantizar la
dotacion del personal respectivo en sitio, garantizando la capacitacién respectiva acorde
con lo dispuesto en el Programa Nacional de Instruccion AVSEC.
» Servicios de vigilancia privada proyectada para el sistema de AVSEC.
Como componente del sistema de AVSEC, se cuenta con el Capital Humano que presta
sus servicios de vigilancia operativa y administrativa en los aeropuertos explotados por la
UAEAC, asi como los puestos de vigilancia administrativa en los aeropuertos operados
por concesionarios. De acuerdo con el RAC 17, numeral 2.1.1., el objetivo primordial de
la seguridad es proteger las operaciones de la aviacion civil internacional contra los
"actos de interferencia ilicita". Dicho RAC establece que todos los Estados contratantes
deben elaborar planes y aplicar procedimientos que proporcionen un 6éptimo nivel de
seguridad en sus aeropuertos.
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Cumpliendo con estos lineamientos, el Decreto No. 823 de 2017, modificatorio del
Decreto No. 260 de 2004, en su articulo 14 establece como funciones de la Direccién de
Servicios Aeroportuarios de: "Proveer, verificar, controlar, evaluar y mejorar a nivel tactico
y operativo de manera articulada la provisibn y mantenimiento de los servicios
aeroportuarios, tales como. Seguridad a la aviacidon civil, salvamento y extincién de
incendios, servicios meédicos, gestion operaciones de aerddromo, facilitacion, gestiéon
ambiental, sanitaria y fauna, de acuerdo con la necesidad operacional de corto, mediano
y largo plazo.

Para lograr los niveles de seguridad requeridos, es necesario contar con los servicios de
vigilancia como mecanismo para prevenir riesgos en la operacién de los aeropuertos y
asegurar de esta forma la continuidad de los servicios ofrecidos por los aeropuertos a
cargo de la UAEAC a través de los sistemas de navegacion aérea y gestion
aeroportuaria.

Por lo tanto, este servicio debe prestarse permanentemente con la calidad y eficiencia
gue se requiere.

Adicionalmente, este servicio exige la utilizacion y operacién de elementos y equipos
tecnolégicos de seguridad aeroportuaria adquiridos por la UAEAC como son las
maquinas de rayos X, arcos detectores de metales y circuitos cerrados de television
(CCTV). Lo anterior, explica el grado de especializacion exigido para el personal y el
servicio que se contrata.

Contando con personal que garantice la aplicacion de los procedimientos preventivos
utilizados para el control de personas, objetos y vehiculos, puede darse cumplimiento a
los objetivos de AVSEC internacional, teniendo en cuenta que los aeropuertos son centro
vital de la actividad comercial del transporte aéreo en Colombia y el mundo.

La UAEAC realiza la contratacién del servicio de vigilancia para los aeropuertos y
estaciones aeronauticas que conforman las seis (6) regionales aeronduticas del pais y
que se encuentran a cargo de la UAEAC.

Con estos proyectos se garantiza la disponibilidad de capital humano para puestos
operativos y administrativos para un total de quinientos cuarenta ((540) puestos, ubicados
en 65 aeropuertos y 62 estaciones aeronauticas, los cuales pueden variar acorde con las
necesidades de la operacion y los niveles de riesgo en seguridad, asi como la entrega de
estos proyectos en concesion.

La DSA planifica como proyectos de vigilancia privada lo especificado en la matriz de
inversiones, donde se contempla la continuidad del servicio en vigilancia operativa,
administrativa y técnica, acorde con lo anteriormente expuesto.

Ejercicios de Seguridad

Acorde con lo dispuesto en el RAC 160, los explotadores de aeropuertos deben realizar
ejercicios, préacticas o simulacros de seguridad de la aviacion. Los simulacros de
escritorio se deben realizar por lo menos una vez al afio y los simularos totales por los
menos cada dos afios, la Direccion de Servicios Aeroportuarios debe contar con los
recursos para la realizacion de dichos ejercicios, los cuales se asignan a las Direcciones
Regionales Aeronauticas.

Convenio Policia Nacional
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Se tiene previsto continuar con el convenio con la Policia Nacional para el fortalecimiento
de la Seguridad en los aeropuertos y estaciones aeronauticas a cargo de la UAEAC. Para

lo anterior se proyectan recursos necesarios. Para lo anterior se cuentan con recursos
para la vigencia 2017.
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4.5 Facilitacién (FAL)

Por Fal se entiende la “Combinacion de medidas,recursos humanos y materiales
dedicados a agilizar el proceso del transporte aéreo, acelerando los tramites a las
aeronaves, tripulaciones, pasajeros, carga y correo, evitando demoras innecesarias”

La UAEAC en aquellos aeropuertos con operacion internacional debe cumplir con el RAC
200 en materia de FAL.

Para garantizar el equilibrio entre la aplicacion universal de las medidas y procedimientos
de AVSEC establecida en el RAC 160 y los principios de facilitacion contenidos en el
RAC 200, las autoridades colombianas de Migracion, Aduanas, Salud, Fito zoosanitarias,
Ambiental, Policivas, la UAEAC y las dependencias de AVSEC, armonizan sus
actuaciones administrativas con los procedimientos de seguridad aplicados, buscando
que éstas causen el menor impacto posible al transporte aéreo, evitando todo retardo
innecesario a las aeronaves tripulaciones, pasajeros y carga.

En aplicacién de estas politicas, las autoridades antes indicadas propenden a eliminar
trabas administrativas, agilizar su respuesta al usuario y automatizar las formalidades
imprescindibles; igualmente, integran y coordinan sus procesos internos con el fin de
garantizar que los controles migratorios, aduaneros, de salubridad, policivos, fito
zoosanitarios, de AVSEC y cualquier otro control, se ejecuten sin causar demoras,
molestias o0 costos innecesarios a tales aeronaves, tripulaciones, pasajeros o carga en la
aplicacion de las leyes de migracién, aduana, despacho y salubridad, manteniendo la
agilidad y dindmica propia de la aviacion civil, sin detrimento de la efectividad en los
controles de seguridad establecidos.

En razoén a lo anterior la UAEAC procedi6 a publicar la Resoluciéon 00012, en el que se
adoptan unas normas sobre Facilitacién del Transporte Aéreo incorporandolas al RAC
200 de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia con el propésito de obtener un
elevado grado de cooperacion entre los diferentes sectores de la comunidad
aeroportuaria para el mejoramiento continuo de los procesos de control y los
procedimientos de servicio e igualmente se adopta y adiciona el Apéndice 1 a los
Reglamentos Aeronauticos de Colombia RAC 200, denominado: “Guia Nacional de
Facilitacion del Transporte Aéreo” y se adicionan unas definiciones al RAC 1 y se
establecen los integrantes, funciones, frecuencias y responsabilidades de los Comités
Locales de Facilitacion Aeroportuaria de acuerdo a la Resolucion 1083 de 2017.

Que el flujo de pasajeros, tripulaciones, equipajes y carga por medio de los aeropuertos,
estén normalmente sujetos a controles por parte de las autoridades en materia
aeronautica, migratoria, aduanera, seguridad y sanitaria. Es por esto que el RAC 200 de
Facilitacion del Transporte Aéreo enuncia los capitulos correspondientes a los
procedimientos operativos y normativos, asi:

eCapitulo A: Facilitacion del Transporte Aéreo.

eCapitulo B: Entrada y Salida de Aeronaves.

eCapitulo C: Entrada y Salida de Personas y de su Equipaje.

eCapitulo D: Entrada y Salida de Carga y Otros Articulos.

eCapitulo E: Personas No Admisibles y Deportadas.
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eCapitulo F: Instalaciones y Servicios para el Trafico en los Aeropuertos.

eCapitulo G: Aterrizaje Fuera de los Aeropuertos Internacionales.

eCapitulo H: Otras Disposiciones sobre Facilitacion.
(Personas con discapacidad, disposiciones relativas a busqueda, salvamento,
investigacion de accidentes y recuperacion, vuelos de socorro en caso de
catastrofes naturales, acceso a los aeropuertos y servicios aéreos, operaciones de
seguridad en emergencia, asistencia a las victimas de aviacion y a sus familiares
y aplicacion del reglamento sanitario).

Para este efecto se realizaran las coordinaciones necesarias para que las autoridades
colombianas de Migracion, Aduanas, Salud, Fito zoosanitarias, Ambiental, Policivas,
puedan ejercer su funcion en aeropuertos internacionales.

La FAL se presta en aquellos aeropuertos con operacion internacional®® y actualmente se
encuentran en el siguiente estado:

45.1 Estrategia FAL

Es obtener un elevado grado de cooperacion entre los diferentes sectores de la
comunidad aeroportuaria para el mejoramiento continuo de los procesos de
control y los procedimientos de servicio con el propésito de que el flujo de
pasajeros, tripulaciones, equipajes y carga por medio de los aeropuertos, estén
normalmente sujetos a controles por parte de las autoridades en materia
aeronautica, migratoria, aduanera, seguridad y sanitaria.

4.5.2 Programas y proyectos FAL

La creacion del Comité Nacional de Facilitacion Aeroportuaria.

Que de conformidad con la seccién 200.825 de Literal (d) del Reglamento Aeronautico
de Colombia- RAC 200, corresponde a la UAEAC, establecer un Comité Nacional de
Facilitaciébn que permita la coordinacion de las actuaciones de las diferentes Entidades
que interactian en el transporte aéreo en una autoridad del mas alto nivel; siendo
necesario crear el Comité de Facilitacién que agrupe a todos las instituciones del Estado
que intervienen en la industria del transporte aéreo, con_el objeto de acordar las politicas,
estratégicas de facilitacion, armonizacion, unificacion e implementacion de métodos,
procedimientos y medidas que sean necesarios para facilitar y acelerar la navegacion de
las aeronaves entre los territorios de los Estados contratantes, evitando todo retardo
innecesario de las aeronaves, tripulaciones, pasajeros y carga, especialmente en la
aplicacion de las leyes sobre migracion, sanidad, aduanas y despacho.

28 Resolucién 2163 de julio 2016, por la cual se incorpora y adiciona un apéndice a la parte décimo
cuarta de los reglamentos aerondutico de Colombia RAC 14 referente a los aerédromos ofrecido a
la Aviacién internacional
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4.6 Servicios Médicos Aeroportuarios

El desarrollo de operaciones aeroportuarias lleva implicita la ocurrencia de accidentes o
incidentes aéreos que pueden afectar adversamente la vida o bienes de pasajeros y
usuarios del servicio aéreo. Los pasajeros, tripulantes, aeronaves, instalaciones
aeroportuarias o aeronauticas también pueden verse impactados negativamente por
actos de interferencia ilicita; esa es la razén que motiva a la OACI?® para advertir a sus
Estados miembros sobre la necesidad de proteger las operaciones de la aviacion civil
internacional contra los actos de interferencia ilicita, precisando que debe elaborarse
planes y aplicar procedimientos que proporcionen un éptimo nivel de seguridad en el
aeropuerto; asi mismo, debe gestionar las emergencias que se presentan en los
aeropuertos o sus inmediaciones con personal debidamente calificado.

Con la finalidad de que los explotadores de aeropuertos abiertos a la operacion publica
dispongan del servicio médico y en los casos en que explote directamente un aeropuerto,
se encuentra en el deber de suministrar, implementar y prestar el servicio médico
aeroportuario.

Las obligaciones antes indicadas se fundan en lo previsto en los y el Reglamento
sanitario internacional (RSI), documento emanado de la Organizacién Mundial de Salud
(OMS), organismo multilateral del cual Colombia también es miembro; en consecuencia,
la UAEAC debe contar con la infraestructura, equipamiento y logistica de salud necesaria
para brindar un servicio médico apropiado a pasajeros y usuarios aéreos.

A nivel nacional, el articulo 78 de nuestra Constitucién Politica expresa que los servicios
gue se ofrezcan al publico deben obtener certificacion previa y para el caso, la Ley 92 de
1979 y su Decreto 1601 de 1984 -que reglamenta parcialmente los Titulos Ill, V y VIl de
la Ley 09 de 1979, en cuanto a sanidad portuaria y vigilancia epidemiolégica en naves y
vehiculos terrestres- establecen la necesidad de contar con servicios médicos y
paramédicos en aeropuertos de acuerdo a su categoria®’. Igualmente, para la prestacion
del servicio médico se aplica el documento OACI 9137/AN/898, (Manual de servicios de
Aeropuerto), parte 8 (Servicios Operacionales de Aeropuerto), Capitulo 16 (Servicios
médicos) y las exigencias plasmadas en el Decreto 1601 de 1984.

El objetivo del servicio es prestar la atencibn médica de urgencias a pasajeros,
tripulantes, operarios, visitantes, funcionarios vinculados al terminal aéreo y demas
usuarios del aeropuerto, al igual que el apoyo médico en los planes de emergencia y
contingencia derivados de accidentes o incidentes aéreos, aeroportuarios, interferencia
ilicita o fendmenos sismicos naturales o eventos en salud publica, que permitan cumplir
con lo exigido en las normas nacionales e internacionales sobre aviacion civil.

2 RAC 200, RAC 14, el Doc. 9137, Parte VII - Manual de Servicios Aeroportuarios

30 Resoluciéon 01019 del 02 de marzo del 2012 por la cual se reclasifican los aeropuertos
gue administra la UAEAC vy los administrados por entes gubernamentales de caracter
departamental o municipal. Circular 017 de enero 2011, Manual de Operaciones.
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Con el desarrollo de este proyecto se estaria asegurando una cobertura del 100 % en la
prestacion del servicio médico en los aeropuertos publicos del pais explotados de forma
directa por la UAEAC que se clasifiquen en la Categoria | y Il (Arauca, Villavicencio,
Yopal, Armenia, Pasto, Popayan, Ipiales, Neiva, Ibagué, Florencia, Leticia, Puerto Asis,
San Andrés, Providencia y Tumaco), durante las horas de operacion de los aeropuertos
para asi dar cumplimiento a la normatividad vigente.

Los aeropuertos publicos clasificados en la categoria Ill que son explotados por la
UAEAC, también contardn con una respuesta en materia de salud consistente en un Kit
de emergencias y para el efecto, previa verificacién de existencias se procedera con la
reposicion del Kit de emergencias.

La UAEAC también se propone garantizar la prestacion del servicio médico que permita
atender el mayor nimero de victimas o pacientes en el menor tiempo posible y en las
mejores condiciones de sobrevida, en caso de un accidente aéreo u otro desastre natural
0 antrépico que suceda en el aeropuerto o en su area de influencia (8 Kilbmetros a la
redonda).

Para lo anterior se requiere contar con personal idéneo que garantice la aplicacién de los
procedimientos y protocolos establecidos, cumplimiento con los objetivos del servicio
médico, la poblacién objetivo del proyecto estd dada por todos los usuarios de los
aeropuertos a cargo de la UAEAC con 15 aeropuertos a nivel nacional y como la
necesidad del servicio es constante en el tiempo, el proyecto es de caracter recurrente.
En el mismo sentido, se requiere la atencion de las urgencias y emergencias
aeroportuarias junto con los siniestros aéreos o aeroportuarios originados por incidentes,
accidentes o actos de interferencias ilicitas; como también, las atenciones médicas que
alli se generen, la validacién de autorizaciones de vuelo dadas por los médicos tratantes
a sus pacientes con base en el conocimiento del médico sobre fisiologia de vuelo con el
propésito de evitar complicaciones durante el vuelo y como tal, minimizar todo riesgo a la
vida del pasajero junto con la seguridad del vuelo y de la aeronave.

4.6.1 Diagnéstico Servicio Médico aeroportuario

Actualmente se presenta una deficiencia en la prestacion del servicio médico en los
aeropuertos explotados por directamente por la UAEAC. Esa problematica se evidencia
principalmente porque buena parte de esos servicios no estan habilitados ante los entes
de salud pues no cuentan con la infraestructura adecuada que cumpla con los estandares
exigidos en la normatividad de salud vigente y con el personal suficiente de conductores
de ambulancia.

A continuacion, se enumeran los aeropuertos a cargo de la UAEAC donde debe prestarse
el servicio y el estado actual:
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TABLA. SERVICIO MEDICO EN AEROPUERTOS EXPLOTADOS POR UAEAC

Horario
ftem | Aeropuerto Categoria | de C Habilitacion Estado
(2) operacion
(©) _ _
1 | NuQu 1 NA NA Requiere kit
emergencias
2 | coNDOTO I NA NA Requiere kit
emergenclas
3 |oTtu i NA NA Requiere kit
emergencias
4 AMALFI 1l NA NA Requiere kit
emergenclas
5 | MONTELIBANO | II NA NA Requiere kit
emergencias
PUERTO Requiere kit
6 BERRIO i NA NA emergencias
7 | URRAO 1l NA NA Requiere kit
emergencias
8 CIENAGA DE I NA NA Reqwere_ kit
ORO emergencias
9 | CIMITARRA I NA NA Requiere kit
emergenclas
24
10 SAN ANDRES | HORAS Contratado
En proceso
para
implementar el
12 SIN servicio en Cat.
11 | PROVIDENCIA 1l HORAS | HABILITAR I
Resolucion
1336 del
160517
12 | TOLU i NA NA Requiere kit
emergencias
13 | AGUACHICA I NA NA Requiere kit
emergenclas
14 | EL BANCO i NA NA Requiere kit
emergencias
15 | MAGANGUE I NA NA Requiere kit
emergenclas
16 | MOMPOS I NA NA Requiere kit
emergencias
17 | PLATO Il NA NA Requiere Kt

emergencias
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TABLA. SERVICIO MEDICO EN AEROPUERTOS EXPLOTADOS POR UAEAC

Horario
ftem | Aeropuerto Categoria | de C Habilitacion Estado
(2) operacion
3
18 En proceso de
18 | NEIVA I habilitacién CONTRATADO
HORAS
para el 2017
18
19 | LETICIA I HORAS HABILITADO | CONTRATADO
3 14 SIN
20 | IBAGUE I HORAS CABILITAR CONTRATADO
. 12 SIN
21 | PUERTO ASIiS I HORAS CABILITAR CONTRATADO
14
22 | FLORENCIA I HORAS HABILITADO | CONTRATADO
23 | GIRARDOT I NA NA Requiere kit
emergenclas
24 | GUAYMARAL 1l NA NA Requiere kit
emergenclas
SAN VICENTE Requiere kit
25 DEL CAGUAN i NA NA emergencias
26 | MARIQUITA 1l NA NA Requiere kit
emergenclas
27 | PITALITO Il NA NA Requiere kit
emergencias
28 | CHAPARRAL 1l NA NA Requiere kit
emergenclas
29 | PAIPA Il NA NA Requiere kit
emergencias
Requiere kit
30 | VILLA GARZON | Il NA NA emergencias
31 | TUNJA I NA NA Requiere — Kit
emergencias
32 | EL YOPAL I 18 SIN CONTRATADO
HORAS HABILITAR
12 SIN Requiere kit
33 VILLAVICENCIO . HORAS HABILITAR emergencias
PUERTO Requiere kit
34 CARRENO i NA NA emergencias
35 | MITU I NA NA Requiere kit
emergenclas
36 | HATO COROZAL | il NA NA Requiere kit
emergencias
37 PAZ DE |1l NA NA Requiere kit
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TABLA. SERVICIO MEDICO EN AEROPUERTOS EXPLOTADOS POR UAEAC

Horario
ftem | Aeropuerto Categoria | de C Habilitacion Estado
(2) operacion
(3)
ARIPORO emergencias
38 | SAN MARTIN 1l NA NA Requiere kit
emergencias
39 | TAMARA I NA NA Requiere kit
emergenclas
40 | TRINIDAD 1l NA NA Requiere kit
emergencias
41 | ARAUCA 1l 15 SIN CONTRATADO
HORAS HABILITAR
42 | TAME 1l NA NA Requiere kit
emergencias
43 | SARAVENA I NA NA Requiere kit
emergenclas
44 | OCANA 1l NA NA Requiere kit
emergencias
45 | ARAUQUITA I NA NA Requiere kit
emergenclas
46 | CRAVO NORTE |1l NA NA Requiere kit
emergenmas
47 | ARMENIA I 18 SIN CONTRATADO
HORAS HABILITAR
48 | PASTO I 12 SIN CONTRATADO
HORAS HABILITAR
13 SIN
49 | POPAYAN I HORAS CABILITAR CONTRATADO
12 SIN
50 | TUMACO I HORAS CABILITAR CONTRATADO
51 | GUAPI 1l NA NA Requiere kit
emergenCIas
52 | BUENAVENTURA | Il NA NA Requiere kit
emergenmas
EN PROCESO
53 | IPIALES I 12 DE CONTRATADO
HORAS HABILITACION
2017

1.En aeropuertos entregados en concesion el servicio médico aeroportuario es
responsabilidad del Concesionario
2.Resolucion 01019 de 2012.

eCategoria I

Aeropuertos con mas de 600.000 pasajeros transportados
anualmente y 24 horas de operacion diaria.




@

AERONAUTICA CIVIL

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

PLAN

Plan de Navegacion Aérea para Colombia
Volumen Il. Instalaciones y Servicios

Clave: GDIR-1.0-11-01

| Version: 08 | Fecha: 03/10/2017 | Pag.: 324 de 387

TABLA. SERVICIO MEDICO EN AEROPUERTOS EXPLOTADOS POR UAEAC

ftem | Aeropuerto

Horario
Categoria | de | iohilitacion | Estado
(2) operacion

(©)

eCategoria IlI: Aeropuertos entre 50.000 a 599.999 pasajeros transportados
anualmente y/o de 9 a 23 horas de operacion diaria.

eCategoria Ill: Aeropuertos con menos de 50.000 pasajeros transportados
anualmente y menos de 9 horas de operacion diaria.

oEl servicio médico aeroportuario clasificado en las categorias | y Il debe contar
con ambulancia TAB.

oEl servicio médico aeroportuario clasificado en la categoria lll solo requiere la
dotacién de un Kit de emergencias

En coordinacién con el Grupo de servicios de extincion de incendios se mejord la Guia
General de Emergencias en eventos de salud publica y cada aeropuerto en su Plan de
emergencias lo desarrolla de acuerdo a la operacién del aeropuerto.

En este punto, los aeropuertos en coordinacion con las Secretarias de salud local,
actualizan el Plan y ejecutan simulacros para validarlo y analizar la capacidad de
respuesta. En la siguiente Tabla se encuentran los aeropuertos que cuentan con Plan de
emergencias en eventos de salud publica y las fechas de realizacién del ultimo simulacro

realizado.
TABLA. ESTADO DE LOS PLANES DE EMERGENCIA
FECHA ULTIMO | ULTIMA FECHA
AEROPUERTOS SIMULACRO ACTUALIZACION
1 Neiva 17 de abril de 2016 11 noviembre de 2014
2 Ibagué No tiene
3 Puerto Asis 30 de abril de 2016 03 de marzo de 2017
4 Florencia Marzo de 2017 10 de septiembre de 2015
5 Leticia Junio de 2016 17 de octubre de 2012
6 Arauca Noviembre de 2015 04 de marzo de 2014
7 Villavicencio 25 junio de 2017 06 de octubre de 2014
8 Yopal 22 de mayo de 2016 10 de octubre de 2015
9 Armenia 23 de octubre 2016 29 de abril de 2014
10 | Pasto Septiembre de 2014 25 de marzo de 2014
11 | Popayén Julio 18 2016 01 de septiembre de 2014
12 | Ipiales Octubre de 2012 18 de septiembre de 2013
13 | Tumaco Septiembre de 2015 No tiene
14 | San Andrés 7 junio de 2017 21 de octubre de 2013
15 | Providencia 21 de octubre de 2013

Gestion de calidad:
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La UAEAC cuenta con protocolos, guias y procedimientos para el cumplimiento de la
normatividad nacional / internacional vigente y se han estandarizado los formatos de
atencion del servicio médico aeroportuario de acuerdo a la gestion de calidad.

Actualmente se esta realizando la modificacion de las cartas de proceso, de conformidad
con el Decreto 823 del 16 de mayo de 2017 con el cual se modifico la estructura de la
UAEAC definida en el Decreto 260 de enero 28 de 2004, separando las funciones como
autoridad y proveedor de servicios.

Conductores de ambulancia. Se presta a través de la UAEAC, con personal de planta,
pero se presentan deficiencias por la falta de personal.

Médicos y auxiliares de enfermeria:

La UAEAC no cuenta con el talento humano de planta especializado en salud ni con las
competencias suficientes para que realice estas labores motivo por el cual se requiere la
contratacion de servicios profesionales para cumplir con un horario de lunes a domingo,
durante las horas de operacion del aeropuerto, con disponibilidad permanente, ademas
debe darse cumplimiento a los requisitos establecidos en la Resolucion 2003 de 2014 con el
estandar y criterios que se exige para el Talento Humano de salud.

La poblacién objetivo del proyecto esta dada por todos los usuarios de los aeropuertos a
cargo de la UAEAC con 15 aeropuertos a nivel nacional.

Habilitacion del Servicio Medico

En sentido general la habilitacion es la certificacion del servicio médico aeroportuario
expedida por la autoridad de salud local, una vez se verifica el cumplimiento de todos los
requisitos arquitecténicos, de salud y administrativos contenidos en la Resolucion 2003
de 2014.

Visto que esta norma es de reciente expedicibn como quiera que entré en vigencia a
partir del 2015, a la UAEAC le corresponde hacer adecuaciones arquitecténicas,
actualizar la documentacion del servicio y hacer reposicién de equipamiento para lo cual
se ha previsto un horizonte de tres (3) afios, es decir, para el 2019 se prevé la habilitacion
de todos los servicios médicos.

Un aspecto que contribuira enormemente para alcanzar este objetivo se encuentra en la
contratacion integral del servicio médico, pues con él se cumple con los aspectos en
materia de salud y con la parte documental y por parte de la Direccion de Infraestructura
debe proveerse los recursos necesarios para las adecuaciones arquitecticas.

Servicios operativos de servicio médico aeroportuario:

Se refiere a los servicios complementarios con los que debe contar el servicio médico
para una atencion Optima y eficiente y para ello es necesario realizar dotaciones,
mantenimientos y sostenibilidad de la operacion del servicio médico en aeropuerto s de
categoria | y I, a través de adquisiciones de equipos médicos, ambulancias,
medicamentos e insumos, mantenimiento de equipos médicos, gastos operativos como
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por ejemplo recarga oxigeno, esterilizaciéon material, Recoleccion residuos hospitalarios,
lenceria, entre otros.

Servicio de ambulancia:

Uno de los elementos mas importantes del servicio médico aeroportuario que constituye
un apoyo indispensable para las afrontar las situaciones emergencias sea cual sea su
origen, son los medios de transporte médico “Ambulancia” y los aeropuerto deben contar
con una disponibilidad inmediata de la ambulancia teniendo en cuenta que la misma
responda de inmediato con su operacion y con la disposicion de los elementos basicos
para el traslado y atencién del paciente a un centro asistencial en aeropuertos categoria |

y Il

Conductores de Ambulancia

La UAEAC cuenta con parte de este talento humano en su planta de personal el cual
tiene las competencias requeridas para ejecutar estas labores; no obstante, a ese
personal también se les asignan otras labores operativas del aeropuerto y no es
suficiente para cubrir el servicio; esa problematica se presenta en todos los aeropuertos
donde se presta el servicio actualmente, por lo tanto, se requiere contratar personal
paramédicos que ademas de operar la ambulancia, apoye operativamente el servicio de
salud asegurando la calidad y continuidad del servicio en los aeropuertos.

Con lo anterior se mejora la prestacion del servicio médico en cada una de las regiones
donde se encuentra ubicados los aeropuertos al tiempo que se asegura el cumplimento
de los criterios minimo de talento humano que exige la Resolucion 2003 de 2014 y los
que determiné para su actividad la autoridad de transito terrestre.

Mantenimiento Ambulancias:

Los trabajos de mantenimiento tienen por finalidad asegurar condiciones Optimas de
operatividad de las ambulancias de forma que puedan responder eficientemente en el
momento en que sean requeridas para la gestién de una emergencia médica, cumpliendo
con las normas de habilitacion contenidas en la Resolucién 2003 de 2014.

Equipos médicos:

Los equipos médicos que respaldan la actuacion de los profesionales de salud también
deben someterse a procesos de mantenimiento para asegurar que la dotacién de equipo
de consultorios y ambulancias cumpla con requerimientos normativos contenidos en la
Resolucion 2003 de 2014 y los protocolos del servicio de la UAEAC.

El 6ptimo funcionamiento del equipamiento permite al personal médico y paramédico
atender en forma adecuada las urgencias que se presenten en la estabilizacion,
tratamiento inicial y remision del paciente si es necesario, asi como la atencién masiva de
victimas involucradas en urgencias médicas y/o incidentes o accidentes aéreos.

Medicamentos e Insumos

Para la prestacion de un servicio 6éptimo y oportuno es indispensable que los consultorios
cuenten con medicamentos e insumos que cumplan con los estandares establecidos en
la Resoluciébn 2003 de 2014 y definidos al interior de la UAEAC a través del
procedimiento control y manejo de medicamentos.
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La UAEAC previo proceso precontractual, provee los medicamentos e insumos que
requiere el servicio médico aeroportuario; sin embargo, los medicamentos e insumos
estan sujetos tiempos de consumo (vencimiento) pasado el cual debe sustituirse por otros
de igual posologia, también sucede que se suministra el medicamento o insumo y una
vez consumido no es posible su reposicidon porque no puede contratarse el mismo objeto
dentro de una misma vigencia 0 porque ya no existen recursos para una nueva
contratacion.

Tratamiento de Residuos Hospitalarios, Esterilizacion Material e Instrumental, Recarga de
Oxigeno, Papeleria, Lenceria, Capacitacion.

El tratamiento de residuos hospitalarios, esterilizacion material e instrumental, recarga de
oxigeno, papeleria, lenceria y capacitacibn comparativamente son actividades menores,
pero de alto impacto en el servicio y las misma se definen en la Resolucién No. 2003 de
2014 como condicién para habilitar y mantener el servicio ante la autoridad de salud.

En el momento se adelantan procesos para contratar la ejecucién de estas actividades a
través de las diferentes Regionales Aeronduticas; sin embargo, no es oportuna la
provision motivo por el cual, también sera una actividad que se integre en el proceso de
contratacion del servicio médico integral.

4.6.2 Estrategia Servicios médicos

Para asegurar la disponibilidad del servicio de ambulancia de acuerdo con el horario de
operacion, el cual hace parte del plan de emergencias aeroportuario, que incluye vehiculo
en condiciones técnico-mecénicas de acuerdo con el terreno donde esta ubicado el
aerédromo, dotacion de equipo adecuado abordo de la ambulancia, conductor de
habilitado, personal competente para mantener las funciones vitales de las victimas, se
esta evaluando la contratacién de un servicio médico integral que incluya todos los
componentes requeridos.

AEROPUERTOS CATEGORIA Il

Corto plazo

En los 15 aeropuertos donde actualmente se prestan los servicios médicos, se tiene
previsto para la vigencia 2018, realizar la contratacion de los servicios médicos integrales,
es decir, una contratacién que incluya todos los componentes del servicio médico con
altos estandares de calidad que asegure a los usuarios de los diferentes terminales una
adecuada, oportuna y eficaz prestacion de un servicio.

Segln los pronésticos de pasajeros® hasta el 2022, tenemos la siguiente
recategorizacion de aeropuertos a cargo de la UAEAC.

31 Fuente estadisticas de transporte aéreo generadas por la Oficina de Trasporte Aéreo 2017
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. Cobertura del :
Aeropuertos Categoria (1) o observaciones
servicio
racion I . .
Operacio de Por inversiones
1 Contador Sl Aeropuerto proyectadas a este
Pitalito establecido del .
terminal
AIP
Operacion del . :
Golfo de b Por inversiones
2 Morrosquillo - | [lI Aeropue_rto proyectadas a este
, establecido del .
Tolu terminal
AlP
Largo Plazo

Conforme con los prondsticos de pasajeros®® hasta el 2030, tenemos la siguiente
recategorizacion de los aeropuertos a cargo de la UAEAC:

Aeropuertos Categoria (1) Cob_er_tura del observaciones
servicio
Villa Garzén en Operacion del
el Aeropuerto
1 departamento i establecido del Explotado por la UAEAC
de Putumayo AlP
4.6.3 Proyecto de Servicios Médicos

Histéricamente la UAEAC ha venido contratado este servicio bajo la modalidad de
vigencias futuras, forma contractual que permite optimizar la gestion del servicio y
continuidad del servicio, y las respectivas Fichas BPIN se han actualizado anualmente de
acuerdo a las directrices impartidas por la Oficina Asesora de Planeacion.

Adicional a lo anterior, los proyectos para la contratacion de médicos y de auxiliares de
enfermeria cumplen con los requisitos establecidos en la Resolucion 2003 de 2014 y
aseguran el estandar y criterios aplicables al talento humano en salud y al Manual de
operaciones aeroportuarias.

La contratacion de personal de parameédicos para la operacion de la ambulancia y apoyo
en salud debe cumplir con lo previsto en Resolucién 2003 de 2014 junto con el estandar y
criterios que se exige para el talento humano y al Manual de operaciones aeroportuarias.

Igualmente, la contratacion de equipamiento médico y medicamentos se debe dar
cumplimiento a los protocolos establecidos en la UAEAC para tal fin, ademas de cumplir
con los requisitos minimos establecidos en la resolucién 2003 de 2014 y la Ley 1831 de

32 yer referencia 3
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2016 gue establece obligatoriedad de que todos los lugares de alta afluencia de personas
a tener un Desfibrilador Externo Automatico (DEA).

Por ello, las especificaciones técnicas de los equipos que se solicitan estan enmarcadas
dentro del avance de la ultima tecnologia y se requieren para fortalecer la seguridad
aeroportuaria en materia de urgencia meédica.

De la misma manera, la contratacién de ambulancias y mantenimiento de las mismas
debe cumplir los requisitos minimos establecidos en la Resolucion 2003 de 2014 en
cuanto a ambulancias de Transporte Asistencial Basico, asi como las establecidas por el
Ministerio de Transporte.

En el corto plazo, se iniciaran las gestiones para que la UAEAC puedo ofrecer un servicio
médico integral, de manera progresiva se incluyan los aeropuertos con servicio médico y
la UAEAC mejore la prestacion adecuada a los requerimientos exigidos de manera
oportuna.

Ver Anexo de inversiones anualizadas.
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4.7 Servicio de operaciones Aeroportuarias

El centro neuralgico de un aeropuerto es el area de operaciones. Este servicio es el
encargado de la coordinacién de actividades aeroportuarias, de las operaciones y de todo
el tratamiento necesario para la preparacion, informacion y seguimiento de todas las
actividades relacionadas con el aeropuerto.

Este servicio se encarga de coordinar que todos los servicios aeroportuarios funcionen
armonicamente: SEI, AVSEC, FAL, Servicios Médicos, Gestion Ambiental, Supervision
del Area de Movimiento, Supervision de Terminal y ejecucion del Plan de emergencia.
Principales funciones del Servicio de Operaciones para los aeropuertos operados por la
UAEAC.

1 Gestionar la operacion de los aeropuertos en cumplimiento de los RAC.

2. Asegurar la vigencia del permiso de operacién y de certificacibn aeropuertos
internacionales

3. Desarrollar y actualizar los documentos para la operacién de aeropuertos solicitados
por la autoridad aeronautica.

4. Coordinar las actividades que deben desarrollar los supervisores del area de
movimiento o los supervisores de terminales en el aeropuerto

6. Desarrollar, mantener e implementar la documentacion necesaria para la operacion del
aeropuerto

4.7.1 Diagnostico del Servicio de Operaciones Aeroportuarias

Acorde con el Decreto 823 de mayo 16 de 2017, Articulo 14 se modifico la Direccion de
Seguridad Aeroportuaria hoy Direccion de Servicios Aeroportuarios, en el cual el numeral
1 establece: “ Proveer, verificar, controlar, evaluar y mejorar a nivel tactico y operativo de
manera articulada la provision y mantenimiento de los servicios aeroportuarios, tales
como, seguridad a la aviacion civil, salvamento y extincién incendios, servicios médicos,
gestion operaciones de aerédromo, facilitacion, gestion ambiental, sanitaria y fauna, de
acuerdo con la necesidad operacional de corto, mediano y largo plazo’.

Mediante Resolucién 1357 del 17 de mayo de 2017, Titulo 18, Articulo 73 se crea el
grupo de Operaciones Aeroportuarias.

Actualmente el servicio de operaciones aeroportuarias en los aeropuertos administrados
por la UAEAC se limita a tener funcionarios que realizan la Supervision del Area de
Movimiento y la Supervisién de Terminales. No hay suficiente personal para cubrir todos
los aeropuertos que, por su humero de operaciones y movimiento de pasajeros, requieren
de este servicio. Asi mismo los funcionarios que cumplen esta tarea deben ser
capacitados y en la actualidad no todos los que estan realizando esta labor estan
debidamente capacitados.

Para la prestacion del servicio de Supervision del Area de Movimiento y Terminales es
necesario contar con vehiculos 4X4 debidamente equipados y radios de comunicacién
entre otros. En la actualidad la UAEAC cuenta con algunos vehiculos en los aeropuertos
gue tiene personal para desempeniar esta labor.
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En la actualidad Unicamente el aeropuerto de San Andrés cuenta con el sistema de
informacion de vuelos (FIDS); es necesario adquirir este sistema para otros aeropuertos
administrados por la UAEAC acorde con las operaciones y numero de pasajeros
movilizados. Asi mismo se hace necesario la adquisicion del sistema de informacién de
equipaje (BIDS), el cual no se cuenta instalado en ningun aeropuerto.

Para centralizar las tareas de las autoridades designadas ante la ocurrencia de
emergencias en el aer6dromo se debe contar con un Centro de Operaciones de
Emergencia COE, el cual debe tener dentro de la Terminal un &rea especifica para este,
desde donde se observe el area de Movimiento del aeropuerto. EI COE debe estar
equipado con un inventario minimo basico como computadores con acceso a internet,
impresoras, pizarra, reloj, binéculos, teléfonos, radios, equipo de grabacién sonido y
video, aire acondicionado o ventiladores, mesa de juntas y pantallas de informacion.

Actualmente ningun aeropuerto administrado por UAEAC cuenta con un COE.

4.7.2  Estrategia del servicio de operaciones aeroportuarias

Con el fin de implementar el servicio de operaciones aeroportuarias de los 58 aeropuertos
operados por la UAEAC, se clasificaron en 3 tipos de aeropuertos con el niumero de
operaciones y movimiento de pasajeros.

Se relaciona a continuacion la tabla con la situacion actual de los aeropuertos:
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AEROPUERTOS INTERNACIONALES
PELIGRO
AVIARIO-
AERODROMO - AEROPUERTO UBICACION EXPLOTADOR | CCO i LSS ELES VEHICULO | RADIOS | FIDS | BIDS S BIOLOGO- | OF. DESUP. | COE [ CECOA
OPERACIONES | MOVNTO TERMINAL
GESTION
AMBIENTAL
1 |JOSE MARIA CORDOVA RIONEGRO AR PLAN N/A |N/A N/A N/A N/A N/A IN/A_[NO NO NO SI__INO
2 | GUSTAVO ROJAS PINILLA SAN ANDRES - ISLAS UAEAC SISl Sl S| SI SI__[NO _[sI SI SI Sl |s!
3 |RAFAEL NUNEZ CARTAGENA SACSA N/A |N/A N/A N/A N/A N/A [N/A_[N/A N/A N/A N/A [N/A
4 |ERNESTO. CORTISSOZ BARRANQUILLA GAC N/A [N/A N/A N/A N/A N/A |N/A N/A N/A N/A N/A [N/A
5 |SIMON BOLIVAR SANTA MARTA NORORIENTE [N/A [N/A S| Sl Sl N/A [N/A_[N/A N/A N/A N/A [NO
6 |ALFONSO LOPEZP. VALLEDUPAR NORORIENTE [N/A [N/A s S| S| N/A [N/A |N/A N/A N/A N/A [N/A
7 |ALMIRANTE PADILLA RIOHACHA NORORIENTE |N/A [N/A S| NO Sl N/A |N/A IN/A N/A N/A N/A [N/A
8 | ALFREDO VASQUEZ COBO LETICIA UAEAC NO [NO S| S Sl NO |NO [NO Sl NO Sl |NO
9 |EL DORADO BOGOTA OPAIN N/A |N/A N/A N/A N/A N/A [N/A [N/A N/A N/A N/A [N/A
10| PALONEGRO LEBRIJA - BUCARAMANGA AR PLAN N/A |N/A Sl Sl SI N/A [N/A_[N/A N/A N/A N/A [N/A
11| CAMILO DAZA CUCUTA NORORIENTE [N/A [N/A Sl S| SI N/A [N/A_[N/A N/A N/A N/A [N/A
12| EL EDEN ARMENIA UAEAC NO [NO Sl S| SI NO |NO [NO SI SI SI__|NO
13 | ALFONSO BONILLA ARAGON PALMIRA AEROCALI N/A |N/A N/A N/A N/A N/A [N/A_[N/A N/A N/A N/A [N/A
14 |SAN LUIS ALDANA - IPIALES UAEAC NO [NO NO Sl NO NO |NO [NO Sl NO Sl |NO
AEROPUERTOS NACIONALES

15 | BARRANCABERMEJA YARIGUIES NORORIENTE [N/A [N/A N/A S| S NO |NO [NO S Sl SI__INO
16| CAREPA ANTONIO ROLDAN BETANCOURT [AIRPLAN N/A |N/A N/A N/A N/A N/A [N/A_[N/A N/A N/A N/A [N/A
17| COROZAL LAS BRUJAS AIRPLAN N/A |N/A N/A N/A N/A N/A [N/A_[N/A N/A N/A N/A [N/A
18| EL YOPAL ALCARAVAN UAEAC NO [NO NO S| SI NO |NO |NO SI Sl SI__INO
19| FLORENCIA GUSTAVO ARTUNDUAGA UAEAC NO [NO NO S SI NO |NO |NO SI NO Sl |s!
20| GUAYMARAL FLAMINIO SUAREZ UAEAC NO [NO NO S SI NO [NO [N/A SI SI SI__|NO
21|IBAGUE PERALES UAEAC NO_|NO NO SI Sl NO |NO_[NO Sl NO SI__[NO
22 | MIONTERIA LOS GARZONES AIRPLAN N/A |N/A N/A N/A N/A |N/A [N/A |N/A N/A N/A N/A |N/A
23|NEIVA BENITO SALAS UAEAC NO [NO NO S| Sl NO |NO [NO Sl S NO [NO
24| PASTO ANTONIO NARINO UAEAC NO [NO NO S| S NO |NO [NO Sl NO NO [NO
25| POPAYAN GUILLERMO LEON VALENCIA UAEAC NO [NO NO Sl S NO |NO_|sI Sl NO NO [NO
26| QUIBDO EL CARANO AIRPLAN N/A |N/A N/A N/A N/A N/A [N/A [N/A N/A N/A N/A [N/A
27| VILLAVICENCIO VANGUARDIA UAEAC NO [NO NO S S NO |NO |[SI S S Sl |NO
28| ARAUCA SANTIAGO PEREZ UAEAC NO [NO NO NO NO NO |NO [NO NO NO NO [NO
29| GIRARDOT FLANDES SANTIAGO VILA UAEAC NO [NO Sl NO NO NO |NO [NO SI NO NO [NO
30|GUAPI JUAN CASIANO SOLIS UAEAC NO [NO NO NO NO NO |NO |NO NO NO NO [NO
31| MARIQUITA JOSE CELESTINO MUTIS UAEAC NO [NO NO S NO NO |NO |NO SI NO SI__|NO
32|MITU FABIO ALBERTO LEON BENTLEY |UAEAC NO [NO NO NO NO NO |NO |NO SI NO NO [NO
33|NUQUI REYES MURILLO UAEAC NO [NO NO NO NO NO [NO |NO NO NO SI__|NO
34|PITALITO CONTADOR UAEAC NO [NO NO NO NO NO [NO |NO NO Sl SI__|NO
35| PROVIDENCIA EL EMBRUJO UAEAC NO [NO NO NO NO NO |NO [NO Sl NO Sl |NO
36| PUERTO ASIS TRES DEMAYO UAEAC NO [NO NO NO NO NO |NO [NO Sl NO NO [NO
37| PUERTO CARRENO GERMAN OLANO UAEAC NO [NO NO NO NO NO |NO [NO NO NO SI__INO
38| TUMACO LA FLORIDA UAEAC NO [NO NO NO NO NO |NO [NO NO NO NO [NO
39| VILLA GARZON CANANGUCHAL UAEAC NO [NO NO NO NO NO |NO [NO NO S NO [NO
40| AGUACHICA AGUACHICA UAEAC NO |NO NO NO NO NO [NO |NO NO NO NO [NO
41|AMALFI EL RIO DEAMALFI UAEAC NO [NO NO NO NO NO |NO [NO NO NO NO [NO
42| ARAUQUITA EL TRONCAL UAEAC NO [NO NO NO NO NO |NO |NO NO NO NO [NO
43| BUENAVENTURA GERARDO TOBAR LOPEZ UAEAC NO [NO NO NO NO NO |NO |NO NO NO SI__|NO
44| CHAPARRAL NAVAS PARDO UAEAC NO [NO NO NO NO NO |NO [NO NO NO NO [NO
45| CIENAGA DE ORO BERASTEGUI UAEAC NO_|NO NO NO NO NO |NO_[NO NO NO NO_|NO
46 | CIMITARRA GUSTAVO ROJAS PINILLA UAEAC NO [NO NO NO NO NO [NO |NO NO NO NO _|NO
47| CONDOTO MANDINGA UAEAC NO [NO NO NO NO NO |NO [NO NO NO NO [NO
48| CRAVO NORTE CRAVO NORTE UAEAC NO [NO NO NO NO NO |NO [NO NO NO NO [NO
49| EL BANCO LAS FLORES UAEAC NO [NO NO NO NO NO |NO [NO NO NO NO [NO
50|HATO COROZAL HATO COROZAL UAEAC NO [NO NO NO NO NO |NO [NO NO NO NO [NO
51| MAGANGUE BARACOA UAEAC NO [NO NO NO NO NO |NO [NO NO NO NO [NO
52| MOMPOX SAN BERNARDO UAEAC NO [NO NO NO SI NO |NO |NO NO NO NO [NO
53| MONTELIBANO EL PINDO UAEAC NO [NO NO NO NO NO |NO |NO NO NO NO [NO
54| OCANA AGUAS CLARAS UAEAC NO [NO NO S NO NO |NO |NO SI NO SI__INO
55| PAIPA JUAN JOSE RONDON UAEAC NO [NO NO NO NO NO [NO |NO NO NO NO |NO
56| PAZ DE ARIPORO PAZ DE ARIPORO UAEAC NO [NO NO NO NO NO |NO [NO NO NO NO [NO
57| PUERTO BERRIO MORELA UAEAC NO [NO NO NO NO NO |NO [NO NO NO NO [NO
58 | REMEDIOS (OTU) ALBERTO JARAMILLO SANCHEZ [UAEAC NO [NO NO NO NO NO |NO [NO NO NO NO [NO
59| SAN MARTIN SAN MARTIN UAEAC NO [NO NO NO NO NO |NO [NO NO NO NO [NO
60| SAN VICENTE DEL CAGUAN [EDUARDO FALLA SOLANO UAEAC NO [NO NO NO NO NO |NO |NO NO NO NO [NO
61| SARAVENA LOS COLONIZADORES UAEAC NO [NO NO NO NO NO |NO |NO NO NO SI__INO
62| TAMARA TABLON DE TAMARA UAEAC NO [NO NO NO NO NO |NO [NO NO NO NO [NO
63| TAME GUSTAVO VARGAS UAEAC NO [NO NO NO NO NO [NO |NO Sl NO SI__|NO
64| TOLU GOLFO DE MORROSQUILLO UAEAC NO_[NO S| NO NO NO |NO |NO NO NO NO [NO
65| TRINIDAD TRINIDAD UAEAC NO [NO NO NO NO NO [NO |NO NO NO NO _|NO
66| TUNJA GUSTAVO ROJAS PINILLA UAEAC NO [NO NO NO NO NO |NO [NO NO NO NO [NO
67| URRAO ALI PEDRAHITA UAEAC NO [NO NO NO NO NO |NO [NO NO NO NO [NO
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Para lo anterior se debe tener en cuenta el organigrama para la organizacion de este servicio en los

aeropuertos:
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Aeropuertos Internacionales

AEROPUERTOS INTERNACIONALES

COORDINADOR
UBICACION AERGDROMO-AEROPUERTO | EXPLOTADOR| CCO C([))(I)F:?EI():ILOARD((J)R 1P, ARER)  SUP Eh’\lln::(E;JEg:CI)gS VEHICULO [ RADIOS | FIDS ( BIDS | OF. DE SUP. O | OF
OPERACIONES MOVNTO | TERMINAL RETIRODE COE [CECOA

AERONAVES
SAN ANDRES - ISLAS GUSTAVOROJAS PINILLA UAEAC 0 0 1 Sl 3 0 2 |81 S| S| Sl
SANTAMARTA SIMON BOLIVAR NORORIENTE | N/A 1 2 N/A 0 0 2 INA[NAL NA N/A | NO
VALLEDUPAR ALFONSO LOPEZP. NORORIENTE | N/A 1 1 N/A 0 1 2 INA[NAL NA N/A | N/A
RIOHACHA ALMIRANTE PADILLA NORORIENTE | N/A N/A 2 N/A 0 1 2 INA[NAL NA N/A | N/A
LETICIA ALFREDO VASQUEZ COBO UAEAC 4 NO 2 4 3 0 2 111 NO S| NO
BUCARAMANGA PALONEGRO ARPLAN N/A 1 1 N/A 0 0 2 [NAINAL  NA N/A | N/A
CUCUTA CAMILO DAZA NORORIENTE | N/A 1 1 N/A 0 0 2 [NAINAL  NA N/A | N/A
ARMENIA ELEDEN UAEAC 4 1 1 4 3 0 2 111 Sl S [ NO
ALDANA- IPIALES SANLUIS UAEAC NO 1 0 NO 3 0 2 1 |NO NO SE [ NO

Los aeropuertos concesionados a Aeropuertos de Oriente (Bucaramanga, Clcuta, Riohacha, Santa
Marta y Valledupar), no requieren CCO el cual esta a cargo del Concesionario quien coordina con la
Autoridad, sin embargo, se requiere Coordinador del Plan de Emergencia, Coordinador del Plan de
Retiro de Aeronaves Inutilizadas, Coordinador del Plan de Manejo de FOD para el area de

maniobras.

Aeropuertos Tipo 1

AEROPUERTOS NACIONALES

COORDINADOR

DIRECTOR O EMERGENCIAS-
INSP. AREA|  SUP. OF. | OF.

UBICACION AERODROMO-AEROPUERTO | EXPLOTADOR| CCO | COORDINADOR MANEJOFOD- | VEHICULO| RADIOS | FIDS | BIDS | OF. DE SUP.
OPERACIONES MOVNTO | TERMINAL RETIRODE COE |CECOA
AERONAVES

BARRANCABERMEJA YARIGUES NORORIENTE | N/A 1 1 NO 0 0 2 NO [ NO N SI NO
EL YOPAL ALCARAVAN UAEAC 2 1 1 2 3 0 2 111 S| S| NO
FLORENCIA GUSTAVO ARTUNDUAGA UAEAC NO NO 1 NO 3 0 2 111 NO S| S|
= |GUAYMARAL FLAMNIO SUAREZ UAEAC NO 1 0 N/A 3 0 2 NO [ NO S| SI NO
g IBAGUE PERALES UAEAC 2 1 1 2 3 0 2 111 NO S| NO
N [=Y7) BENITO SALAS UAEAC 3 1 0 3 3 0 2 111 N NO [ NO
PASTO ANTONIO NARNO UAEAC 2 1 2 2 3 0 2 111 NO NO | NO
POPAYAN GUILLERMO LEON VALENCIA UAEAC NO NO 0 S| 3 0 2 NO | NO NO NO | NO
VILLAVICENCIO VANGUARDIA UAEAC 2 NO 0 2 3 0 2 111 N S| NO

Los aeropuertos Tipo 1 son aquellos que tienen una operacion compleja y que acorde con el nUmero
de operaciones y movimiento de pasajeros es necesario contar con Gerente, Director o Coordinador
de Operaciones; Operadores de CCO o CECOA, Coordinador del Plan de Emergencia, Coordinador
del Plan de Retiro de Aeronaves Inutilizadas, Coordinador del Plan de Manejo de FOD, Supervisores
del Area de Movimiento (Plataforma y/o Maniobras) y Supervisores de Terminal e implementar un

CCO cuyas funciones dan cubrimiento a las necesidades de la operacion del aeropuerto.
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El CCO coordina con los demas servicios del aeropuerto las directrices necesarias para llevar a cabo
los arreglos necesarios en lo que respecta a la gestion segura de practicas y operaciones de
aeropuerto.

Los aeropuertos concesionados a Aeropuertos de Oriente (Barrancabermeja), no requiere CCO el
cual estd a cargo del Concesionario quien coordina con la Autoridad, sin embargo, se requiere
Coordinador del Plan de Emergencia, Coordinador del Plan de Retiro de Aeronaves Inutilizadas,
Coordinador del Plan de Manejo de FOD para el &rea de maniobras.

CENTRO DE CONTROL DE OPERACIONES (CCO O CECOA)

Area en la cual se coordinan todas las actividades del aer6dromo relacionadas con la operacion del
mismo con el fin de propender por una eficiencia operacional; las cuales deben estar enmarcadas en
procesos de calidad que apoyen el disefio, aplicacion, registro, evaluacion, seguimiento y
mejoramiento de las Operaciones Aeroportuarias.

OPERACIONES
AEROPORTUARIAS
*Supervisor area

de Movimiento
*Supervisor
Terminal

AVSEGY
FACILITACION

SERVICIOS
MEDICOS
i e
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Aeropuertos Tipo 2

COORDINADOR

DIRECTOR 0 EMERGENCIAS-
UBICACION AERODROMO-AEROPUERTO [ EXPLOTADOR| CCO | COORDINADOR INSP. AREA| ~ SUP. MANEJOFOD- | VEHICULORADIOS | FIDS | BIDS | OF. DE SUP. Ok | Ok
e — MOVNTO | TERMINAL — COE | CECOA

AERONAVES
ARAUCA SANTIAGO PEREZ UAEAC NO NO ) NO 3 1 2 [No|NO| NO | NO| NO
GIRARDOT FLANDES SANTAGO VILA UAEAC NO NO 1 NO 3 1 2 [NofNO| NO | NO| NO
GUAP JUAN CASIANO SOLIS UAEAC NO NO 2 NO 3 1 2 [NO|NO| NO | NO | NO
MARIQUTA JOSE CELESTINO MUTIS UAEAC NO 1 1 NO 3 1 2 [No|No| NO | S| NO
MU FABIO ALBERTO LEON BENTLEY |UAEAC NO NO 2 NO 3 1 2 [No|No| NO | NO | NO
g NUQUI REYES MURLLO UAEAC NO NO 1 NO 3 1 2 [No|No| MO | S| NO
£ [pmaumo CONTADOR UAEAC NO NO 1 NO 3 1 2 [NofNo| S| No
PROVIDENCIA EL BVBRUIO UAEAC NO NO 2 NO 3 1 2 [No|No| MO | S| NO
PURRTO ASIS TRES DENAYO UAEAC NO NO 1 NO 3 0 2 [No|NO| NO | NO| NO
PUERTO CARRENO GERVAN OLANO UAEAC NO NO 2 NO 3 1 2 [NofNo| NO | S| NO
TUVACO LA FLORDA UAEAC NO NO 2 NO 3 1 2 [No|NO| NO | NO| NO
VILLA GARZON CANANGUCHAL UAEAC NO NO 2 NO 3 1 2 [NofNO| S | NO| NO

Los aeropuertos Tipo 2 son aquellos que tienen una operacion poco compleja que para el desarrollo
del servicio de operaciones en el aeropuerto es necesario contar con Gerente, Director o
Coordinador de Operaciones, Coordinador del Plan de Emergencia, Coordinador del Plan de Retiro
de Aeronaves Inutilizadas, Coordinador del Plan de Manejo de FOD, Supervisores del Area de
Movimiento (Plataforma y/o Maniobras), cuyas funciones dan cubrimiento a las necesidades de la

operacion del aeropuerto.
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Aeropuertos Tipo 3
p p COORDINADOR
DIRECTOR O EMERGENCIAS-
UBICACION AERODROMO - AEROPUERTO EXPLOTADOR| CCO | COORDINADOR ml:fl;\l:l:’? TERSI\';IJ:;\‘IAL MANEJOFOD- | VEHICULO [ RADIOS | FIDS | BIDS | OF. DE SUP. COOFE CEOCFO-A
OPERACIONES RETIRO DE
AERONAVES

AGUACHICA AGUACHICA UAEAC NO NO NO NO 0 NO 2 NO | NO NO NO NO

AMALFI EL RIO DE AMALFI UAEAC NO NO NO NO 0 NO 2 NO | NO NO NO NO

ARAUQUITA EL TRONCAL UAEAC NO NO NO NO 0 NO 2 NO | NO NO NO NO

BUENAVENTURA GERARDO TOBAR LOPEZ UAEAC NO NO 2 NO 3 NO 2 NO | NO NO S| NO

CHAPARRAL NAVAS PARDO UAEAC NO NO NO NO 0 NO 2 NO | NO NO NO NO

CIENAGA DE ORO BERASTEGUI UAEAC NO NO NO NO 0 NO 2 NO | NO NO NO NO

CIMITARRA GUSTAVO ROJAS PINILLA UAEAC NO NO NO NO 0 NO 2 NO | NO NO NO NO

CONDOTO MANDINGA UAEAC NO NO NO NO 0 NO 2 NO | NO NO NO NO

CRAVO NORTE CRAVO NORTE UAEAC NO NO NO NO 0 NO 2 NO | NO NO NO NO

EL BANCO LAS FLORES UAEAC NO NO NO NO 0 NO 2 NO | NO NO NO NO

HATO COROZAL HATO COROZAL UAEAC NO NO NO NO 0 NO 2 NO | NO NO NO NO

MAGANGUE BARACOA UAEAC NO NO NO NO 0 NO 2 NO | NO NO NO NO

MOMPOX SAN BERNARDO UAEAC NO NO NO NO 0 NO 2 NO | NO NO NO NO

g MONTELIBANO EL PINDO UAEAC NO NO NO NO 0 NO 2 NO | NO NO NO NO
2 -

= OCANA AGUAS CLARAS UAEAC NO NO NO NO 0 0 2 NO | NO NO S| NO

PAIPA JUAN JOSE RONDON UAEAC NO NO NO NO 0 NO 2 NO | NO NO NO NO

PAZ DE ARIPORO PAZ DE ARIPORO UAEAC NO NO NO NO 0 NO 2 NO | NO NO NO NO

PUERTO BERRIO MORELA UAEAC NO NO NO NO 0 NO 2 NO | NO NO NO NO

REMEDIOS (OTU) ALBERTO JARAMILLO SANCHEZ |UAEAC NO NO NO NO 0 NO 2 NO | NO NO NO NO

SAN MARTIN SAN MARTIN UAEAC NO NO NO NO 0 NO 2 NO | NO NO NO NO

SAN VICENTE DEL CAGUAN [EDUARDO FALLA SOLANO UAEAC NO NO 2 NO 3 NO 2 NO | NO NO NO NO

SARAVENA LOS COLONIZADORES UAEAC NO NO 2 NO 3 NO 2 NO | NO NO S| NO

TAMARA TABLON DE TAMARA UAEAC NO NO NO NO 0 NO 2 NO | NO NO NO NO

TAME GUSTAVO VARGAS UAEAC NO NO 2 NO 3 NO 2 NO | NO NO Sl NO

TOLU GOLFO DE MORROSQUILLO UAEAC NO NO 1 NO 3 NO 2 NO | NO NO NO NO

TRINIDAD TRINIDAD UAEAC NO NO NO NO 0 NO 2 NO | NO NO NO NO

TUNJA GUSTAVO ROJAS PINILLA UAEAC NO NO NO NO 0 NO 2 NO | NO NO NO NO

URRAO AL PEDRAHITA UAEAC NO NO NO NO 0 NO 2 NO | NO NO NO NO

Los 28 aeropuertos Tipo 3 son aquellos que no tienen ningdn tipo de complejidad y que por el
namero de operaciones y movimiento de pasajeros no requieren el personal presentado en el

organigrama.

Capacitacion

De los 44 Supervisores del Aérea de Movimiento la UAEAC ha capacitado 14 en Curso de
Plataforma. Sin embargo, se hace necesario asignar 46 Supervisores faltantes y llevar a cabo su

capacitacion.
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NECESIDADES AEROPUERTOS

DEFICIT

DOTACION COE

Computadores con acceso a internet

29

Impresoras 29
Pizarra 29
Reloj 29
Bin6culos 29
Teléfonos 29
Radios 29

Equipo de grabacion sonido y video

29

Aire acondicionado

29
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Ventiladores

29
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ITEM NECESIDADES AEROPUERTOS DEFICIT
K. Mesa de juntas para 15 personas 29
l. Sillas 435
m. Pantallas de informacion 29
2. KIT PARA TRASLADO DE AERONAVES | 36
INUTILIZADAS

Vehiculos parala supervisiéon del &rea de movimiento

Para los vehiculos de supervision del area de movimiento se deben garantizar los recursos para
mantenimiento correctivo necesarios, tendiente a conservar y prolongar su vida atil como minimo
hasta los 12 afios de servicio.

EN CORTO PLAZO

La UAEAC esta adelantando procesos de adquisicion de 3 vehiculos que cumplieron el ciclo de vida
atil y que presentan altos indices de deterioro y obsolescencia a fin de garantizar el objetivo
operacional y la reubicacion de los vehiculos Gator a aeropuertos de menores operaciones

EN MEDIANO Y LARGO PLAZO.

La UAEAC continuara con el mantenimiento preventivo y correctivo a efectos de preservar los
equipos adquiridos que no estén por encima de los 15 afios de servicio, de igual forma, los que los
cumplan este ciclo deben ser reemplazados por vehiculos modernos que cumplan las necesidades
para la prestacion del servicio de supervision.

ESTRATEGIA DE MODENIZACION VEHICULOS SUPERVISION AREA
DE MOVIMIENTO
Linea Meta
TIPO DE | Base Corto Meta mediano | Meta largo
VEHICULO Plazo Plazo plazo
Vehiculo 4X4 |20
Platon 3 12 16
CIUDAD AEROPUERTO VEHICULO ANO
PROYECCION
NUQUI REYES MURILLO 2020
GUSTAVO ROJAS
SAN ANDRES PINILLA 2018
SANTA MARTA SIMON BOLIVAR Gator 2015 | 2023
ALFONSO LOPEZ
VALLEDUPAR PUMAREJO 2018
ALMIRANTE
RIOHACHA PADILLA 2018
PROVIDENCIA EL EMBRUJO 2021
NEIVA BENITO SALAS Gator 2015 | 2023
LETICIA VASQUEZ copo | Chevrolet
IBAGUE PERALES Gator 2015 | 2024
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CIUDAD AEROPUERTO VEHICULO ANO
PROYECCION
GUSTAVO
FLORENCIA ARTUNDUAGA Gator 2015 | 2024
GIRARDOT FLANDES SANTIAGO VILA 2021
GUAYMARAL FLAMINIO SUAREZ |Ford 2012 |2025
Gator
EL YOPAL EL ALCARAVAN 2015.
Chevrolet
2017
Gator
2015-
VILLAVICENCIO VANGUARDIA 2023
Mazda
2006
PUERTO CARRENO GERMAN OLANO 2019
FABIO ALBERTO
MITU LEON B 2019
BUCARAMANGA PALONEGRO ggfg rolet
CUCUTA CAMILO DAZA Gator 2015 | 2022
BARRANCABERMEJA YARIGUIES ggf}’ rolet
ARAUCA SANTIAGO PEREZ 2019
Gator 2015
ARMENIA EL EDEN Chevrolet
2017
PASTO ANTONIO NARINO Gator 2015 | 2024
GUILLERMO LEON |Chevrolet
POPAYAN VALENCIA 2016
TUMACO LA FLORIDA 2020
JUAN CASIANO
GUAPI SOLIS 2020
IPIALES SAN LUIS Gator 2015 | 2025
PUERTO ASIS TRES DE MAYO Gator 2015 | 2025
JOSE CELESTINO |Chevrolet
MARIQUITA MUTIS 1997 2022
PITALITO CONTADOR 2022
VILLA GARZON CANANGUCHAL 2021

Comunicaciones
Para el servicio de operaciones se requiere el uso del radio con bandas de frecuencias internas que
no interfieren en las comunicaciones aeronauticas.
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Por su condicion de continua operacion, los equipos de comunicaciones estan expuestos a
deterioros acelerados, por lo cual se debe proyectar cada cinco afios la reposicién de los sistemas.
La siguiente tabla muestra la necesidad de renovacién y adquisicion en el mediano y largo plazo.

ESTRATEGIA DE ADQUISICION DE SISTEMAS DE COMUNICACIONES

Equipos comunicaciones Linea Meta Corto |[Meta mediano | Meta largo
Base Plazo Plazo plazo
Equipos de rat_Jllo fijo, (no'vn y portable 40 48 80 160
VHF frecuencia aeronautica.
Equos_de radio _fI,jO, movil y portable 4 10 20 20
VHF de interconexion
CIUDAD AEROPUERTO CANTIDAD ANO
PRIORIZACION
NUQUI REYES MURILLO 2022
GUSTAVO ROJAS
SAN ANDRES PINILLA 2 2018
SANTA MARTA SIMON BOLIVAR 3 2019
ALFONSO LOPEZ
VALLEDUPAR PUMAREJO 4 2019
ALMIRANTE
RIOHACHA PADILLA 1 2018
PROVIDENCIA EL EMBRUJO 2018
NEIVA BENITO SALAS 1 2018
LETICIA VASQUEZ COBO 2018
IBAGUE PERALES 2 2019
GUSTAVO
FLORENCIA ARTUNDUAGA 2 2019
GIRARDOT SANTIAGO VILA
GUAYMARAL FLAMINIO SUAREZ |2 2019
EL YOPAL EL ALCARAVAN 2 2019
VILLAVICENCIO VANGUARDIA 2 2020
PUERTO CARRENO GERMAN OLANO 2021
FABIO ALBERTO
MITU LEON BENTLEY 2021
BUCARAMANGA PALONEGRO 5 2020
CUCUTA CAMILO DAZA 1 2018
BARRANCABERMEJA | YARIGUIES 2 2020
ARAUCA SANTIAGO PEREZ 2021
ARMENIA EL EDEN 2 2020
PASTO ANTONIO NARINO |3 2020
GUILLERMO LEON
POPAYAN VALENCIA 2021
TUMACO LA FLORIDA 2021
JUAN CASIANO
GUAPI SOLIS 2022
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GERARDO TOBAR
BUENAVENTURA LOPEZ 6 2020
IPIALES SAN LUIS 2021
MARIQUITA 2022
PITALITO 2022
VILLA GARZON 2022
Infraestructura

En la siguiente tabla se relaciona el estado actual, la necesidad y el déficit en cuanto a la
infraestructura requerida para el desarrollo de las funciones del servicio de operaciones

aeroportuarias.
INFRAESTRUCTURA REQUERIDA ACTUAL | NECESIDAD | DEFICIT
1 | OFICINA GERENTE, DIRECTOR O |1 15 14
COORDINADOR DE OPERACIONES
2 | CCO O CECOA 1 8 7
3 | COE 20 35 15
4 | OFICINA SUPERVISORES DEL AREA | 10 35 25
DE MOVIMIENTO (PLATAFORMA Y/O
MANIOBRAS)
NECESIDADES DE INFRAESTRUCTURA
Mediano Largo
PROYECTO Corto Plazo |Plazo Plazo
80 % =
Mantenimiento y conservacién de 90 %.= |45% = 23
oficinas 28 Oficinas | 18 Oficinas | Oficinas
28 % =
12 % = 44 %= 9
Construccion COE 4 Oficinas 14 Oficinas | Oficinas

4.7.3  Programas y Proyectos del servicio de operaciones aeroportuarias

eAdquisicién y mantenimiento vehiculos supervision del area de movimiento a corto, mediano y
largo plazo.

eAdquisicion de radios

eSolicitar a infraestructura adecuacion y construccion de COE y nuevas oficinas

eSolicitar a la direccion Administrativa Proveer mobiliario y enceres a los COE.
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4.8 Caracteristicas fisicas, ayudas visuales y no visuales, condiciones de pista

4.8.1 Diagnoéstico Sistemas de Ayudas Visuales

Los sistemas de ayudas visuales han sido implementados en los aeropuertos del pais cumpliendo
con lo establecido en los siguientes documentos:
eReglamento Aeronautico Colombiano Parte 14 - RAC 14.
eDocumento 9557-AN/901- Manual de disefio de Aerédromos Parte 4, Ayudas Visuales.
eDocumento 9157-AN/901- Manual de Proyectos de Aerddromos Parte 5, Sistemas
Eléctricos.
eDocumento 9137-AN/818- Manual de Servicios de Aeropuertos Parte 6, Limitacion de
Obstaculos.
eDocumento 9137-AN/898- Manual de Servicios de Aeropuertos Parte 8, Servicios
Operacionales de Aeropuerto.
eDocumento 9137-AN/898- Manual de Servicios de Aeropuertos Parte 9, Métodos de
mantenimiento de aeropuertos.
eDocumento 9774-AN/969- Manual de Certificacion de Aerédromos.
eAIP COLOMBIA.
oFAA AC 150 5340-26B Maintenance of airport visual aids facilities.

Actualmente se cuenta con los siguientes sistemas:

TABLA. INVENTARIO DE AYUDAS VISUALES POR AEROPUERTO

DESCRIPCION DE SISTEMAS

AEROPUERTO PA | SA I\_/A S RWY |CLL |TDZ |TE |TC |STB
1 |ARAUCA 11 X X
2 |ARMENIA 02 - 20 X X
3 |APARTADO 33 X X
4 |BARRANCABERMEJA 04 X X
5 |BARRANQUILLA X 05-23 X X X
6 BOGOTA (13L-31R) X X X X X X

BOGOTA (13R-31L) X X X X X X X X
7 |BUCARAMANGA 17-35 X X X X
8 |BUENAVENTURA 09 X X
9 |CALI X 01-19 X X X X
10 | CARTAGENA 01-19 X X
11 |CARTAGO 01-19 X X
12 | COROZAL 03 X X
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TABLA. INVENTARIO DE AYUDAS VISUALES POR AEROPUERTO

DESCRIPCION DE SISTEMAS

AEROPUERTO PA | SA |\_/A S RWY |CLL |TDZ |TE |TC |STB
13 CUCUTA (02-20) 20 X X X X

CUCUTA (16-34) X [16-34 X X X X
14 |FLORENCIA 12 - 30 X X
15 | GIRARDOT 02 X X
16 | GUAPI 20 X X
17 | IBAGUE 32 X X
18 |IPIALES 06 X X
19 |LETICIA 03-21 X X
20 | LA MINA 10 X X
21 | MANIZALES 10 X X
22 |[MITU 02 20 X X
23 | MONTERIA X 32 X X
24 | NEIVA 02 - 20 X X
25 | PASTO X [02-20 X X
26 | POPAYAN 07 X X
27 | PEREIRA 08 X X
28 | PUERTO ASIS 19 X X
29 | PUERTO BOLIVAR 09 X X
30 | PUERTO CARRENO 07 X X
31 | PUERTO INIRIDA 18 X X
32 |QUIBDO 31 X X
33 | RIOHACHA 10 X X
34 |RIONEGRO X 18 - 36 X X X
35 | SAN ANDRES 06 - 24 X X X

SAN JOSE DEL
36 | GUAVIARE 01-19 |X X
37 | SANTA MARTA 01-19 X X

SAN  VICENTE DEL
38 | CAGUAN 32 X X
39 | TAME 07 X X
40 | TUMACO 24 X X
41 |TOLU 17 - 35 X X
42 | VALLEDUPAR 02-20 X X
43 | VILLAGARZON 34 X X
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TABLA. INVENTARIO DE AYUDAS VISUALES POR AEROPUERTO

DESCRIPCION DE SISTEMAS
AEROPUERT
oPU © PA | SA I\_/A s RWY |CLL |TDZ |TE |TC |STB
44 |VILLAVICENCIO 05 -23 X X
45 | YOPAL 05-23 X X

PA: Sistema de iluminacion de aproximacion de precision, Categoria I, Il o IlI.

SA: Sistema sencillo de iluminacion de aproximacion.

VA: Sistema Visual indicador de pendiente de aproximacion, que se muestra por una "L" o una "S". La
letra "L" indica que el sistema debe ser PAPI y la letra "S" indica que el sistema debe ser APAPI.
RWY: Luces de borde de pista, umbral y extremo de pista.

CLL: Luces de eje de pista.

TDZ: Luces de zona de toma de contacto de la pista.

TE: Luces de borde de calle de rodaje.

TC: Luces de eje de calles de rodaje.

STB: Barras de parada.

B: Faro de aer6dromo o de identificacion.

Cab: Cabecera

La infraestructura actual de los sistemas de ayudas visuales es:
e Sistemas de lluminacion de pista: 45.
e Sistemas indicadores de pendiente de aproximacion (PAPI): 60.
e Sistemas indicadores de pendiente de aproximacion (APAPI): 7.

A continuacion, se resume el estado actual de los sistemas de ayudas visuales:

TABLA. NIVEL DE OBSOLESCENCIA AYUDAS VISUALES
Sistema Cantidad Proyectados | Cobertura | Obsolescencia
actual Cantidad | Porcentaje

PA 5 0 97 % 1 20 %

SA 2 5 40 % 0 0 %

PAPI 60 3 95 % 10 17 %
RWY 45 3 94 % 2 4 %

CLL 9 2 81 % 1 11 %
TDZ 7 0 100 % 0 0 %

Certificaciones
Los sistemas de ayudas visuales para la aeronavegacion son sometidos a ensayos en tierra y vuelo
segun acorde a los siguientes documentos, para emitir su correspondiente certificacion:

eFotometria, acorde a lo establecido en el RAC parte 14.



PLAN

Plan de Navegacion Aérea para Colombia
AERONAUTICA CIVIL Volumen Il. Instalaciones y Servicios

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

Clave: GDIR-1.0-11-01 Version: 08 | Fecha: 03/10/2017 | Pag.: 345 de 387

eResolucién No. 00706 de fecha 3 de marzo de 2003.
eResolucién No. 02500 de fecha 20 de junio de 2004.
La periodicidad de los ensayos relacionados anteriormente es la siguiente:
e PAPI: cada afio.
e lluminacion pista: sujeto a requerimiento operativo o técnico o estudio fotométrico ordenado
por la Autoridad Aeronautica.

Deficiencias y Limitaciones
Actualmente los sistemas de Ayudas Visuales adolecen de las siguientes deficiencias y limitaciones:

e Obsolescencia de algunos sistemas y equipos de Ayudas Visuales, que se encuentran en fase
final de su vida util y se adelantan proyectos para su renovacion, que tienen un tiempo de
puesta en funcionamiento superior a los quince (15) afos, lo cual hace que la provision de
repuestos sea de dificil consecucién y adquisicion, servicios de reparacion cada vez mas
costosos, conllevando a elevar los costos de mantenimiento y deficiencias en la prestacion de
los servicios.

¢ Falta de estandarizacion de protocolos de comunicacion que permitan la integracién de la red
nacional de sistemas de control de ayudas visuales en un punto de gestién, para tener una
visualizacién de estado de funcionamiento en tiempo real de los sistemas y generacion de
avisos de estado operativo de los mismos.

e Falta de capacitacion y entrenamiento permanente, lo cual conlleva a la desactualizacién
tecnoldgica de los funcionarios que desarrollan proyectos en el area de Ayudas Visuales.

¢ Disponibilidad de la aeronave para realizar la calibracion en vuelo de los sistemas de Ayudas
Visuales, especificamente para los sistemas indicadores de pendiente de aproximacion
(PAPI).

4.8.2 Estrategias para los sistemas de ayudas visuales

4.8.2.1 Estrategia de investigacion

Proceso que permitiria definir o abordar nuevos mercados de productos asociados con las ayudas
visuales e igualmente con la implementacién de nuevos sistemas 0 equipos entre los cuales se tiene
los siguientes:

4.8.2.2 Sistemas EVS

Trabaja proporcionando una sefial visual a la aeronave que se encuentra en la aproximacion final
para el aterrizaje de que la pista esta ocupada por otra aeronave o vehiculo. Consiste en adaptar el
sistema PAPI de forma que se pase de luces fijas a luces intermitentes cuando se detecta el peligro.

Externamente el sistema PAPI permanece inalterado y funcionando con su papel principal de
proporcionar una indicacion del angulo de aproximacion independientemente de si la activacion de
Faros ha provocado temporalmente el cambio a luces intermitentes.

La sefal de entrada para la activacion de la sefial visual de faros se proporciona automaticamente
por unos lazos inductivos empotrados en todos los puntos de entrada y salida de la pista y que son


https://es.wikipedia.org/wiki/Estrategia_de_marketing
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capaces de detectar movimientos de trafico por la alteracion del campo magnético que provoca. El
sistema faros es solo para aviso de los pilotos. No sustituye ni interfiere con el ATC existente ni con
los procedimientos de la tripulacién y su activacién no debe afectar la validez de una autorizacion de
aterrizaje existente.

4.8.2.3 Luces de estado de pista (Runway Status Lights (RWSL))

Sistema de aviso de seguridad automatico que proporciona una alerta directa a vehiculos y pilotos
independientemente del control de trafico que realiza el ATC. Consta de tres elementos:

eLuces de entrada en pista (RELS): se instalan en las calles de rodaje o cruces de pista para
indicar cuando la entrada a pista no es segura. El primer par de luces del sistema se instala a
0,6 m antes de la sefial de punto de espera de pista y el Gltimo par 0,6 m después de las
luces de eje de pista.

eLuces de despegue (THLs): indican a pilotos y conductores de vehiculos que la pista no es
segura para el despegue. Consiste en un sistema de luces unidireccionales instaladas en dos
filas longitudinales de 16 luces cada una alineadas y en filas paralelas a cada lado de las
luces de eje de pista.

eLuces de interseccion de pistas (RILS): se usan cuando una pista interseca a otra y proporciona
una indicacién a los pilotos y conductores de vehiculos de que hay un trafico rodando a alta
velocidad en la pista intersecada y que no es seguro entrar o cruzarla. Consisten en luces
rojas unidireccionales instaladas en una fila alineada y paralela a cada lado de las luces de
eje de pista, de igual forma y con igual funcionamiento que el THLs.

Las ordenes ATC prevalen sobre las indicaciones del RWSL en caso de contradiccion. La ausencia
de indicaciones RWSL no equivalen a una autorizacion ATC para proceder. Es habitual ver estas
luces encenderse y apagarse segln cambia la posicion relativa de los traficos.

Airport Surface

RELs: Runway Entrance Lights
THLs: Takeoff Hold Lights
RILs: Runway Intersection Lights
Not for Navigational Use
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4.8.2.4 Sistema de vision mejorada (Enhanced Vision System (EVS))

El sistema de vision mejorada es una tecnologia que incorpora informacién proveniente de los
sensores a bordo de la aeronave (por ejemplo, cdmaras de infrarrojos) para proporcionar
informacion en condiciones de visibilidad reducida.

El sistema EVS utiliza la camara de infrarrojos situada en el morro de la aeronave para proyectar
una imagen sobre el Heads-Up Display (HUD). La imagen de infrarrojos sobre el HUD es conforme
con la realidad exterior, de manera que los objetos detectados por la camara de infrarrojos son del
mismo tamafo y estan situados de la misma manera que los objetos que se encuentran en el
exterior de la aeronave. De esta manera, en condiciones de baja visibilidad el piloto es capaz de ver
la imagen de infrarrojos y conocer el exterior de la aeronave facilmente seguln se acerca a la pista.

La ventaja del sistema EVS es que se mejora la seguridad operacional en practicamente todas las
fases de vuelo, especialmente durante la aproximacion y el despegue en condiciones de baja
visibilidad. Un piloto realizando una aproximacion estabilizada es capaz de reconocer
anticipadamente las condiciones del entorno de la pista (luces, sefiales, etc) para prepararse para la
toma de tierra.

Obstaculos como el terreno, estructuras, vehiculos y otras aeronaves en la pista que pueden no ser

vistas de otra manera son vistas gracias a la imagen de infrarrojos.

4.8.2.5 Sistema de monitorizaciébn de incursiones en pista y anticolisiones (Runway Incursion
Monitoring and Collision Avoidance System (RIMCAS))

El RIMCAS es un sistema de localizacién y vigilancia basado en video que permite el calculo de la
localizacién precisa y la velocidad de forma que se puede detectar la incursién en pista, o incluso
predecir, en tiempo real generando una alerta.
La alerta a pilotos o conductores de vehiculos se consigue integrando los datos de supervisién en
tiempo real, basados en la ocupacién de pista, con sistemas de iluminacién de campo de vuelo que
emiten destellos en caso de incursién en pista inminente o que acaba de ocurrir.
Ademas, los mismos datos son mostrados en la pantalla del controlador de torre de forma
simultanea, de forma que tanto pilotos como controladores comparten el conocimiento de la alarma
de incursién al mismo tiempo y en tiempo real.
Los beneficios del sistema son:

ePrediccién automética de cuando una incursion esta a punto de o podria ocurrir.

eNotificacion instantanea de que una incursion ha ocurrido.

eAlerta inmediata a pilotos y controladores.

eIntegracién continta con luces de calle de rodaje y pista.
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eConfirmacioén visual por video.
eArchivo de video para revision posterior del incidente y para entrenamiento.

eDisefio modular que permite una implantacion progresiva.

4.8.2.6 Estrategia de desarrollo de nuevos proyectos

Dentro de las estrategias a seguir en el desarrollo de los nuevos proyectos y modernizacion de los
sistemas actuales se encuentran las siguientes:

eDesarrollar los nuevos proyectos de sistemas de iluminacién de pista con tecnologias de punta,
y fuentes alternativas para el suministro de energia eléctrica.

eLuces de tecnologia tipo LED: se traduce entre otros en mayor vida util, menor mantenimiento
comparado con las fuentes de iluminacion tradicionales, mejora la eficiencia energética,
menor consumo de energia, encendido instantaneo, luz directa, ecoldgico.

eTecnologias de energia solar, lo cual provee a mediano y largo plazo que este tipo de
tecnologias reemplazaran en gran parte la Infraestructura actual de Ayudas Visuales;
disminuyendo costos de mantenimiento, consumo energético, eficiencia energética,
aumentando la confiabilidad y eficiencia de los mismos.

4.8.2.7 Estrategia operativa

Dirigida a planificar un sistema integrado de monitoreo y control de la operacién de los sistemas de
iluminacion de pistas y calibracion de los mismos dentro de los estandares internacionales
contemplados por OACI y FAA.

Para la calibracion y comprobacién de los sistemas de iluminacién de pista, se contempla la
utilizacién de equipos de prueba tales como:

eSistema SMF/PAPI, el cual ha sido disefiado para el ajuste correcto de los sistemas PAPI, se
proyecta la utilizaciébn de la aeronave Unicamente para la calibracion y comprobacion de
nuevos sistemas y en ocasiones excepcionales tales como el de armonizacion del sistema
PAPI con el ILS. La UAEAC cuenta con un (1) equipo.

eEquipo de fotometria, para corroborar los niveles de intensidad acorde a lo estipulado por OACI.
La UAEAC cuenta con dos (2) equipos.

eEquipo para medicién fotométrica de las luces en laboratorio, una vez se haya realizado el
respectivo mantenimiento (Beamsnap System).


https://es.wikipedia.org/w/index.php?title=Estrategia_operativa&action=edit&redlink=1
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eEquipo portatil para medicion fotométrica y alineacion de luces para los sistemas PAPI (Frame
Reader).

4.8.2.8 Estrategia directiva

Conjunto de las acciones que se realizan con los grupos de trabajo involucrados en el tema de los
sistemas de ayudas visuales de la UAEAC, de manera consensuada para la resoluciéon de
problemas o la mejora continua dentro de los sistemas de ayudas visuales al interior de la UAEAC.

4.8.2.9 Estrategia de mantenimiento

Seguimiento y control de las politicas y planes de mantenimiento asociados con los sistemas de
ayudas visuales para alcanzar una alta disponibilidad y confiabilidad operacional de los mismos, en
concordancia con los siguientes documentos:

sUAEAC; Circular Normalizada No. 018 — Mantenimiento de las ayudas visuales en los
aeropuertos.

oFAA AC 150 5340-26B Maintenance of airport visual aids facilities.

4.8.2.10 Estrategia educativa

Establecer los procedimientos que permitan al personal de ingenieria y técnico, un aprendizaje o
capacitacion permanente en los temas concernientes con los sistemas de ayudas visuales.

4.8.3 Programas y Proyectos

A corto plazo, los sistemas de Ayudas Visuales (PA, SA, RWY, CLL, TDZ, TE, TC, entre otros)
seguiran siendo los sistemas esenciales.

Se procedera a la renovacion de los sistemas PAPI e implementacion de sistemas de iluminacion en
aeropuertos gue no cuentan con estos sistemas, sistemas de luces de aproximacion, sistemas de
eje de pista.

A mediano plazo, se prevé la implementacion de los sistemas de iluminacion de pista utilizando
tecnologia solar, renovacion de sistemas de PAPI a nivel nacional y sistemas de iluminacion de
aproximacion de precision.

A largo plazo, la u5tilizacion de sistemas de iluminacion de pista utilizando tecnologia solar.
Los programas y proyectos para provision de Sistemas de Ayudas Visuales, se relacionan a
continuacion:


https://es.wikipedia.org/wiki/Estrategia_directiva
https://es.wikipedia.org/w/index.php?title=Estrategia_educativa&action=edit&redlink=1
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TABLA. ESTRATEGIA DESARROLLO DE NUEVOS PROYECTOS

ELEMENTO Corto plazo Mediano plazo Largo plazo
PA Rionegro
SA Bucaramanga Leticia, yopal Armenia, Ibagué
RWY Saravena, Puerto | Pitalito, Coveriias,

Leguizamo, Ocafa

Mariquita, CAT 1l

pista norte

aeropuerto

Eldorado
VA Pitalito, Mariquita Saravena, Ocafia
CLL Leticia, Yopal
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49 Servicio de Energia, sistemas electromecanicos, aires acondicionados

49.1

Diagnostico sistemas de suministro de energia eléctrica

Los sistemas de suministro de energia eléctrica han sido implementados en los aeropuertos

del pais cumpliendo con lo establecido en los siguientes documentos:

RETIE: Reglamento Técnico de Instalaciones Eléctricas.
Cadigo Eléctrico Colombiano (NTC 2050).

ICONTEC: Instituto Colombiano de Normas Técnicas.
Reglamento Técnico de lluminacion y Alumbrado Publico - RETILAP.

Reglamento Aeronautico Colombiano Parte 14 - RAC 14
Documento 9157-AN/901- Manual de Proyectos de Aerédromos Parte 5, Sistemas

Eléctricos.

Documento 9137-AN/898- Manual de Servicios de Aeropuertos Parte 9, Métodos de
mantenimiento de aeropuertos.

Infraestructura eléctrica

Esta asociada con los aeropuertos y estaciones aerondauticas, discriminada asi:

TABLA. INFRAESTRUCTURA ENERGIA ELECTRICA DE LAS ESTACIONES AERONAUTICAS

2 GRUPO UPS
S ELECTROGEN
X = o
g g
o< o)
Oa a a S
2 z < a | < a | < <
Z O <Q < o < Q >
5 O [ORY) a O a O [
Q 2 x < E | <z E | <z ]
O] — w o zZ o S zZ o S (7]
| % z < T | <2 T | <2 @
@ W Do O | o< SO |o¥ o)
ANTIOQUI | CERRO 150 2 80,100 | 3 60, 20 Dos de 60 Kva y una 20 Kva
A VERDE
SANTA 30 1 35 1 6
ELENA
CERRO 30 1 35 1 6
GORDO
MARINILLA 30 35 N/A
VOR/DME 30 47 N/A
oTuU
BAHIA 30 2 30,47 1 6
SOLANO
JOSE MARIA | 30 0 N/A 0 N/A
CORDOBA
MARCADOR
MEDIO
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TABLA. INFRAESTRUCTURA ENERGIA ELECTRICA DE LAS ESTACIONES AERONAUTICAS

2 GRUPO UPS
O ELECTROGEN
x = (0]
g s i
o o)
(SN a a O
3 z < a) < a) < <
S O gya) < | 4 < | 8 S
o) @) 0O a @) a @) [0
o b3 x < = <2 = <z |
O] = W o zZ NS zZ a < D)
i 7 z < < <Z < < @
4 | w o @) (OR @) (SR (@)
LA CEJA 30 1 34 0 N/A
GUARNE 30 1 30 0 N/A
POPALITO - | 30 0 N/A 0 N/A
BARBOSA
ESTACION N/A 0 N/A 0 N/A
CASAEMISO
RA OTU
ESTACION 30 0 N/A 0 N/A
CASA
EMISORA
JOSE MARIA
CORDOVA
DVOR/DME 30 1 35 0 N/A
MONTERIA
JARDIN 30 0 N/A N/A
VILLA 30 35 N/A
KEMPIS
TRINIDAD MILITAR
YARUMAL MILITAR
CAUCASIA MILITAR
BOQUERON MILITAR
LA BARRA MILITAR
CERRO MILITAR
AZUL
ATLANTIC POLONUEVO | 45 KVA N/A
o MALAMBO 15 KVA 0 N/A N/A El transformador es
monofasico y es alimentado
desde el aeropuerto
CERRO 45 KVA 2 75 KVA 0 N/A Hay 2 transformadores de
KENNEDY 45 KVA
CERRO 300KVA | 2 293 KVA | 2 100 UPS de 60 kVA 'y 100 kVA
MACO KVA
TUBARA 250 KVA | 2 200KVA | 2 100 KVA | El secundario del
transformador es de 380 V
EL BANCO 75 KVA 1 27 KVA 0 N/A
MAGANGUE 75 KVA 1 31 KVA 0 N/A
LA PAZ 45 KVA 2 30 KVA 0 N/A
EL 53 KVA 2 75 KVA 0 N/A
SEVILLANO
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TABLA. INFRAESTRUCTURA ENERGIA ELECTRICA DE LAS ESTACIONES AERONAUTICAS

2 GRUPO UPS
O ELECTROGEN
o< 5
_| (SN a a O
3 z <3 a) < a) < <
Z ©) <0 < a < [a g
5 O 00 Q O Q O 1%
o = S E |ag E |ag t
Y 0 z < < <2 < <2 @
& v
4 w wo o o< @) o< o
PARICUICA 30 KVA 1 0 N/A
EL CLIFF
ALGUACIL ubicados en predios de
terceras Entidades y
dependemos de sus
instalaciones para el
suministro de energia
CABRITO 45 KVA El predio es de Ecopetrol al
igual que el grupo
electrdgeno, la red
comercial esta a cargo de la
UAEAC
TODOS LOS ubicados en predios de
SANTOS terceras Entidades y
dependemos de sus
instalaciones para el
suministro de energia
LA PITA ubicados en predios de
terceras Entidades y
dependemos de sus
instalaciones para el
suministro de energia
LA BARRA ubicados en predios de
terceras Entidades y
dependemos de sus
instalaciones para el
suministro de energia
BANADEROS ubicados en predios de
terceras Entidades y
dependemos de sus
instalaciones para el
suministro de energia
META ALTO DEL | 15KVA 1 45 KVA 2 10 KVA
TIGRE
CARIMAGUA | 1125 2 175KVA | 2 70 KVA
KVA
SAN JOSE | 30 KVA 3 40 KVA 2 10/15
DEL KVA
GUAVIARE
BARRANCA 45 KVA 1 75KVA 0 0
DE UPIA
POMPEYA 45 KVA 40 KVA 1 3KVA
EL YOPAL 112,5 2 225/126 1 50 KVA
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TABLA. INFRAESTRUCTURA ENERGIA ELECTRICA DE LAS ESTACIONES AERONAUTICAS

2 GRUPO UPS
3 ELECTROGEN
o )
B On a) a) o
2 z < S fa) < fa) < 2
Z ©) <0 < a < [a g
5 O 00 Q O Q O 1%
9 I X < E <z E <z ul
O = wa z o <>’: z a <>( )
m N Z < < < < < il
[n'd LLl w O (@) oS (@) (O~ (@]
KVA KVA
INIRIDA 75 KVA |2 45KVA 1 20KVA
PUERTO 75KVA |2 130/100 | 3 10/30/30
CARRENO KVA
MITU 1125 2 167,5 1 10 KVA
KVA KVA
NORTE DE | JURISDICCIO | 45KVA | 3 25/25/75 | 1 10 KVA
SANTAND | NES KVA
ER PICACHO 150 KVA | 2 150 KVA | 2 80/80 UPS OPER- PARALELO.
KVA
CERRO 1I5KVA |2 25/25 0 N/A SE TIENEN BANCOS DE
TASAJERO KVA BATERIAS DE RESPALDO
PARA  EQUIPOS DE
COMUNICACIONES.
ALTO LA | 30KVA |2 25/25 0 N/A SE TIENEN BANCOS DE
VIRGEN KVA BATERIAS DE RESPALDO
PARA  EQUIPOS DE
COMUNICACIONES.
CERRO 1I5KVA |0 N/A 0 N/A SE TIENEN BANCOS DE
ORIENTE BATERIAS DE RESPALDO
PARA  EQUIPOS DE
COMUNICACIONES.
VEGA DEL | INOPER
POTRO - | ATIVA
MARCADOR
EXTERIOR
BARICHARA | 10KVA |0 N/A 0 N/A SE TIENEN BANCOS DE
BATERIAS DE RESPALDO
PARA  EQUIPOS DE
COMUNICACIONES.
ENERGIA EMERGENCIA
LA PROVEE TELEFONICA.
CHIVERA - | 15KVA |0 N/A 0 N/A SE TIENEN BANCOS DE
MARCADOR BATERIAS DE RESPALDO
MEDIO PARA  EQUIPOS DE
COMUNICACIONES.
BARRANCAB | 125 0 N/A 1 30KVA | LOS GRUPOS
ERMEJA KVA. ELECTROGENOS ESTAN
A CARGO DEL
CONCESIONARIO.
MESA  DE | 30KVA |2 40KVA | | 1 3KVA UPS ALIMENTA VOR/DME
LOS SANTOS 60 KVA
VOR 75KVA |0 N/A 1 3KVA ENERGIA EMERGENCIA
BUCARAMAN LA PROVEE EL
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TABLA. INFRAESTRUCTURA ENERGIA ELECTRICA DE LAS ESTACIONES AERONAUTICAS

2 GRUPO UPS
O ELECTROGEN
o< 5
_| (SN a a O
3 z <3 a) < a) < <
Z ©) <0 < a < [a g
5 O 00 Q O Q O 1%
o b3 x < = < = = I = |
) = wao Z a < z a< n
i 7 z < < < < < @
4 | wo @) (OR @) (SR (@)
GA CONCESIONARIO
ANGOSTURA | 10 KVA 1 25 KVA 0 N/A SE TIENEN BANCOS DE
BATERIAS DE RESPALDO
PARA EQUIPOS DE
COMUNICACIONES.
CASA 75 KVA 2 102/77 1 30 KVA
REGULADOR KVA
ES TAME
AEROPUERT | 150 KVA | 2 256/220 1 45 KVA
O ARAUCA KVA
CERRO 15 KVA 2 25/25 0 N/A SE TIENEN BANCOS DE
MEJUE KVA BATERIAS DE RESPALDO
PARA EQUIPOS DE
COMUNICACIONES.
VALLE MERCADERE | 45 2 47 0 N/A
S-VOR
BUENAVENT | 75 1 50 1 6
URA -VOR
ARMENIA - | 1125 2 400 0 N/A
VOR - ILS
CALI 2.000 2 500 0 N/A Esta estacion esta
MARCADOR alimentada desde el sistema
MEDIO electrico del aeropuerto
Alfonso Bonilla Artagon.
SANTANA - | 150 2 180 2 80 La energia de emergencia
RADAR esta soportada solo con un
grupo electrogeno, el
segundo grupo electrogeno
esta fuera de servicio - en
reclamacion por garantia
aseguradora - Grupo
electrogeno en
funcionamiento en regular
estado. Se solicita cambio.
CALIPUERTO | 45 2 52 0 NO
- VOR
PALMA - | 45 2 39 0 NO
ROZO - NDB
DIAMANTE - | NO 0 N/A 0 N/A En la actualidad la energia
COMUNICAC | TIENE es tomada del sistema
IONES electrico del Batallon Alta
Montafia. Esta en Proceso
implementacion de
alimentacion de energia con
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TABLA. INFRAESTRUCTURA ENERGIA ELECTRICA DE LAS ESTACIONES AERONAUTICAS

2 GRUPO UPS
O ELECTROGEN
o 5
_| (SN a a O
3 z <3 a) < a) < <
Z ©) <0 < a < [a g
5 O 00 Q O Q O 1%
o = i E |&% E |&% t
w 0 Z < < <z < <z Q
& v
4 | w o @) o< @) (SR (@)
Energia Alternativa de 3.7
KVA, paneles solares.
POPAYAN - | 45 2 62.5 0 N/A
VOR
TULUA-VOR | 45 31 N/A
VERSALLES NO 0 N/A N/A En la actualidad la energia
- TIENE es tomada del sistema
COMUNICAC electrico de la firma: RTVC
IONES Sistema de Medios
Publicos.
MADRONO - | 75 2 80 1 30
RADAR
CAMPANARI NO 1 25 0 N/A En la actualidad la energia
(0] - | TIENE es tomada del sistema
COMUNICAC electrico del Batallon Alta
IONES Montafa.
EL PASO - | 45 2 50 1 6 Es estado de los grupos
NDB electrogenos es Regular. Se
solicita cambio. Los grupos
electrogenos fueron
intalados hace 25 afios.
SANTA RITA | 45 2 50 1 6
-VOR
GUAPI - | 45 2 125 0 N/A
NDB
TUMACO - | 45 2 75 0 N/A
VOR

Grupos Electrégenos

TABLA. INFRAESTRUCTURA GRUPOS ELECTROGENOS
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Proyeccidon Renovacién
ESTACION KVA Cantidad Ao Tiempo Ao Corto Median Largo
Puesta de renovacio | plazo o plazo plazo
en servicio n
servicio (afios)
REGIONAL CUNDINAMARCA
BUVIS 30 2 1996 21 2011 1
CEA 312 1 1997 20 2012 1
CEUTA 18 2 1995 22 2010 1
CNA 690 1 2001 16 2016 1
CNA 625 1 1998 19 2013 1
EL ROSAL 35 1 2000 17 2015 1
EL ROSAL 69 1 1991 26 2006 1
EL TABLAZO 115 1 1996 21 2011 1
EL TABLAZO 150 1 2006 11 2021 1
EL TABLAZO 150 1 2006 11 2021 1
AEPTO 30 1 1996 21 2011 1
GUAYMARAL
AEPTO. PAIPA 15 1 1975 42 1990 1
MANJUI 47 1 2007 10 2022 1
MANJUI 47 1 1995 22 2010 1
NORMANDIA 7,5 1 1992 25 2007 1
SOGAMOSO NDB 50 1 1994 23 2009 1
ZIPAQUIRA 25 1 1991 26 2006 1
ZIPAQUIRA 30 1 2003 14 2018 1
AEPTO. MARIQUITA | 80 2 2009 8 2024 1
AMBALEMA 25 1 1975 42 1990 1
AMBALEMA 19 1 1996 21 2011 1
MARIQUITA VOR 35 1 1997 20 2012 1
MARIQUITA VOR 35 1 1993 24 2008 1
AEPTO. IBAGUE 96 1 1993 24 2008 1
AEPTO. IBAGUE 100 1 1997 20 2012 1
PICALENA NDB 30 2 1996 21 2011 1
APTO LA JAGUA- | 25 1 1979 38 1994 1
GARZON
AEPTO. 47 1 1996 21 2011 1
GIRARDOT-
FLANDES
ESPINAL VOR 25 1 1991 26 2006 1
ESPINAL VOR 35 1 1993 24 2008 1




PLAN

AERONAUTICA CIVIL

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

Plan de Navegacion Aérea para Colombia
Volumen Il. Instalaciones y Servicios

Clave: GDIR-1.0-11-01

Versién: 08

| Fecha: 03/10/2017

Pag.: 358 de 387

TABLA. INFRAESTRUCTURA GRUPOS ELECTROGENOS

Proyeccion Renovacion
ESTACION KVA Cantidad Ao Tiempo Ao Corto Median Largo
Puesta de renovacié | plazo o plazo plazo
en servicio | n
servicio (afios)
AEPTO NEIVA 180 1 2009 2024 1
AEPTO NEIVA 300 1 2013 2028 1
NEIVA VOR (EL | 35 1 2000 17 2015 1
TOTUMO)
NEIVA VOR (SAN | 36 1 1994 23 2009 1
JORGE)
AEPTO. PITALITO 25 1 1975 42 1990 1
AEPTO. 250 1 2009 8 2024 1
FLORENCIA
AEPTO. 240 1 2010 7 2025 1
FLORENCIA
LARANDIA 15 1 1991 26 2006 1
LARANDIA 25 1 1975 42 1990 1
SAN VICENTE DEL | 45 1 2005 12 2020 1
Caguan.
AEPTO. PTO. ASIS 175 2 2012 5 2027 1
AEPTO. LETICIA 150 2 1995 22 2010 1
AEPTO LETICIA 150 1 2005 12 2020 1
AEPTO LETICIA- | 230 2 2005 12 2020 1
RADAR
AEPTO LETICIA- | 250 2 2005 12 2020 1
RADAR
ARARACUARA NDB | 25 1994 23 2009 1
LA PEDRERA 25 2 1994 23 2009 1
PUERTO 55 2012 5 2027 1
LEGUIZAMO
AGUAZUQUE 35 1 1994 23 2009 1
APTO 30 1 2010 7 2025 1
CANANGUCHAL-
VILLA GARZON
REGIONAL ANTIOQUIA
AEPTO. RIONEGRO | 969 1984 33 1999 1
AEPTO. 344 2 2009 8 2024 1
RIONEGRO-SUB
UAEAC
AEPTO. RIONEGRO | 30 1 1990 27 2005 1
(MODULDO 8)
AEPTO. RIONEGRO | 34 1 1996 21 2011 1
(MODULO 8)
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TABLA. INFRAESTRUCTURA GRUPOS ELECTROGENOS

Proyeccion Renovacion
ESTACION KVA Cantidad Ao Tiempo Ao Corto Median Largo
Puesta de renovacié | plazo o plazo plazo
en servicio | n
servicio (afios)
RIONEGRO LI- | 30 1 1996 21 2011 1
MARCADOR INT.
AEPTO. OLAYA | 75 1 1996 21 2011 1
HERRERA
SANTA ELENA 40 2011 6 2026 1
CERRO GORDO- | 50 1993 24 2008 1
VOR
CERRO VERDE 100 1 2014 2029 1
CERRO VERDE 100 1 2012 2027
MARINILLA-VOR 35 2 2003 14 2018 1
LA CEJA MKR EXT 40 1 1997 20 2012 1
AEPTO. MONTERIA | 225 1 2005 12 2020 1
AEPTO. MONTERIA | 225 1 1995 22 2010 1
AEPTO. MONTERIA | 125 2 2010 7 2025 1
MONTERIA VOR 35 1 1999 18 2014 1
AEPTO. OTU 30 1 2009 8 2024 1
OTU-VOR 45 1 1996 21 2011 1
OTU-VOR 45 1 1996 21 2011 1
APARTADO- 379 2 2007 10 2022 1
CAREPA
AEPTO. BAHIA | 30 1 2011 6 2026 1
SOLANO
AEPTO. BAHIA | 45 1 2000 17 2015 1
SOLANO
AEPTO QUIBDO 80 1 2007 10 2022 1
AEPTO QUIBDO 80 1 2004 13 2019 1
NUQUI 25 2 1996 21 2011 1
NUQUI 30 1 2011 2026 1
AEPTO CONDOTO 35 1 2014 3 2029 1
AEPTO CONDOTO 25 1 2002 15 2017 1
AEPTO. 35 1 1985 32 2000 1
MANIZALES
AEPTO. 50 1 1996 21 2011 1
MANIZALES
VILLA KEMPIS | 35 1 1999 18 2014 1
MANIZALES
VILLA KEMPIS | 40 1 1999 18 2014 1
MANIZALES
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TABLA. INFRAESTRUCTURA GRUPOS ELECTROGENOS

Proyeccion Renovacion
ESTACION KVA Cantidad Ao Tiempo Ao Corto Median Largo
Puesta de renovacié | plazo o plazo plazo
en servicio | n
servicio (afios)
REGIONAL ATLANTICO
AEPTO. B/QUILLA 750 2 1995 22 2010 1
AEPTO. B/QUILLA - | 250 1 2009 8 2024 1
EMISORA
POLO NUEVO 30 1 2010 7 2025 1
AEPTO SANTA | 500 1 2006 11 2021 1
MARTA
AEPTO SANTA | 455 1 2011 6 2026 1
MARTA
SEVILLANO VOR | 25 2 1999 18 2014 1
STA MARTA
CERRO KENNEDY 50 1 1993 24 2008 1
CERRO KENNEDY 53 1 2012 5 2027 1
AEPTO. C/GENA 375 1 1994 23 2009 1
APTO C/GENA 125 1 1994 23 2009 1
APTO C/GENA 800 1 2007 10 2022 1
C/GENA VOR | 40 1 1999 18 2014 1
(PARICUICA)
CERRO MACO 0 0 1998 19 2013 1
CERRO MACO 260 2 2016 1 2031 1
LA CASONA 25 1 1990 27 2005 1
AEPTO. SAN | 690 1 2006 11 2021 1
ANDRES
AEPTO. SAN | 563 1 1995 22 2010 1
ANDRES
SAN ANDRES VOR 30 2 2013 4 2028 1
PROVIDENCIA 30 2 1993 24 2008 1
AEPTO. RIOHACHA 75 1 2005 12 2020 1
AEPTO. RIOHACHA | 75 1 2005 12 2020 1
RIOHACHA- VOR 25 1 2014 3 2029 1
BANADERO- 20 1 1994 23 2009 1
ENLACE
MICROOND
AEPTO. 250 1 2007 10 2022 1
VALLEDUPAR
AEPTO 270 1 2006 11 2021 1
VALLEDUPAR
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TABLA. INFRAESTRUCTURA GRUPOS ELECTROGENOS

Proyeccion Renovacion
ESTACION KVA Cantidad Ao Tiempo Ao Corto Median Largo
Puesta de renovacié | plazo o plazo plazo
en servicio | n
servicio (afios)
LA PAZ (VOR) 30 2 1994 23 2009 1
AEPTO. EL BANCO 27 1 1994 23 2009 1
AEPTO. EL BANCO 35 1 2014 3 2029 1
AEPTO. 31 1 1994 23 2009 1
MAGANGUE
AEPTO. COROZAL 50 1997 20 2012 1
AEPTO. COROZAL | 55 1 2011 6 2026 1
- RADAR
METOROLOGICO
TUBARA 150 1 1999 18 2014 1
TUBARA 150 1 1999 18 2014 1
REGIONAL VALLE
AEPTO. CALI 688 2 1994 23 2009 1
AEPTO. CALI 30 1 1994 23 2009 1
AEPTO. CALI 500 2 2003 14 2018 1
AEPTO. CALI-CC | 205 1 1988 29 2003 1
RADAR
APTO CALI-CC | 280 1 2014 3 2029 1
RADAR
CALI PUERTO 50 2 1996 21 2011 1
ROZO 25 1 1973 44 1988 1
ROZO 25 1 1973 44 1988 1
SANTA ANA 50 1 1996 21 2011 1
TULUA VOR 30 1 1992 25 2007 1
AEPTO. ARMENIA 400 2 2000 17 2015 1
EL PASO-NDB 50 2 1993 24 2008 1
PEREIRA-SANTA 50 2 1994 23 2009 1
RITA-VOR
AEPTO. 30 1 1993 24 2008 1
B/VENTURA (VOR)
AEPTO. 100 1 2007 10 2022 1
B/VENTURA
AEPTO. 50 1 1996 21 2011 1
B/VENTURA
AEPTO. 50 1 1996 21 2011 1
B/VENTURA
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TABLA. INFRAESTRUCTURA GRUPOS ELECTROGENOS

Proyeccion Renovacion
ESTACION KVA Cantidad Ao Tiempo Ao Corto Median Largo
Puesta de o renovacié | plazo o plazo plazo
en servicio | n
servicio (afios)
APTO POPAYAN 77 1 2006 11 2021 1
MERCADERES VOR | 47 2 1996 21 2011 1
AEPTO. GUAPI 125 2 2013 4 2028 1
AEPTO. TUMACO 75 2 2007 10 2022 1
AEPTO. PASTO 112 1 2010 7 2025 1
AEPTO. PASTO 140 1 2006 11 2021 1
AEPTO. IPIALES 100 1 2007 10 2022 1
AEPTO. IPIALES 75 1 2004 13 2019 1
REGIONAL NORTE DE SANTANDER
AEPTO. CUCUTA 490 1 1995 22 2010 1
AEPTO. CUCUTA 375 1 1998 19 2013 1
AEPTO. CUCUTA 30 1 1995 22 2010 1
CUCUTA MKR-NDB 25 1 1996 21 2011 1
CERRO LA VIRGEN 30 1 1991 26 2006 1
CERRO MEJUE 25 1 1985 32 2000 1
APTO OCANA 40 1 1995 22 2010 1
CERRO TASAJERO 25 1 1971 46 1986 1
JURISDICCIONES 75 1 1992 25 2007 1
JURISDICCIONES 30 1 1993 24 2008 1
AEPTO. BIMANGA 440 1 1995 22 2010 1
AEPTO. BIMANGA 500 1 2006 11 2021 1
M. LOS SANTOS | 40 1 1995 22 2010 1
NDB
M. LOS SANTOS | 25 1 1975 42 1990 1
NDB
CERRO PICACHO 150 2007 10 2022 1
AEPTO. 150 2005 12 2020 1
B/BERMEJA
AEPTO. SARAVENA | 30 1 1994 23 2009 1
AEPTO. SARAVENA | 70 1 1996 21 2011 1
AEPTO. ARAUCA 170 1 2005 12 2020 1
AEPTO ARAUCA 219 1 2007 10 2022 1
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TABLA. INFRAESTRUCTURA GRUPOS ELECTROGENOS

Proyeccion Renovacion
ESTACION KVA Cantidad Ao Tiempo Ao Corto Median Largo
Puesta de renovacié | plazo o plazo plazo
en servicio | n
servicio (afios)
AEPTO ARAUCA 250 1 2016 1 2031 1
CERRO 25 1 2007 10 2022 1
ANGOSTURA
AEPTO. TAME 60 1 1995 22 2010 1
AEPTO. TAME 80 1 2007 10 2022 1
REGIONAL META
AEPTO. V/ICENCIO 300 1 2013 4 2028 1
AEPTO. V/ICENCIO 270 1 2007 10 2022 1
BARRANCA DE | 50 1 1996 21 2011 1
UPIA
BARRANCA DE | 70 1 1997 20 2012 1
UPIA
CARIMAGUA 225 1 1995 22 2010 1
CARIMAGUA 175 1 1997 20 2012 1
CARIMAGUA 175 2 2012 5 2027 1
EL TIGRE 50 1 1996 21 2011 1
POMPEYA 40 2 2010 7 2025 1
AEPTO. YOPAL 125 1 1994 23 2009 1
AEPTO. YOPAL 90 1 2001 16 2016 1
YOPAL VOR 35 1 1993 24 2008 1
YOPAL-VOR 50 1 1997 20 2012 1
TABLON DE | 8 1 1970 47 1985 1
TAMARA
ESTACION. S. J. |30 1 1997 20 2012 1
GUAVIARE
S. J. GUAVIARE | 40 2 2010 7 2025 1
VOR
AEROPUERTO PTO | 100 2 2006 11 2021 1
INIRIDA
PTO INIRIDA VOR 50 2 2008 9 2023 1
AEPTO. MITU 115 1 2007 10 2022 1
AEPTO. MITU 115 1 2010 7 2025 1
AEPTO. PTO. | 100 1 2008 2023 1
CARRENO
AEPTO._ PTO. | 110 1 2014 3 2029 1
CARRENO
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Acorde a lo anterior, se relaciona el siguiente cuadro de renovacion de grupos electrégenos:

TABLA. PROYECCION GRUPOS ELECTROGENOS
PROYECCION RENOVACION GRUPOS ELECTROGENOS
REGIONAL CORTO PLAZO | MEDIANO PLAZO | LARGO PLAZO (2026-2030)
(2018-2020) (2021-2025)
CUNDINAMARCA 38 9 3
ANTIOQUIA 20 6 6
ATLANTICO 19 7 7
VALLE 17 6 2
NORTE DE | 18 5 1
SANTANDER
META 11 8 3
TOTAL REGIONALES 123 41 22
TOTAL NACIONAL 186

Sistemas De Aire Acondicionado

A continuacioén, se relaciona los sistemas de aire acondicionado asociados con los aeropuertos y
estaciones aeronauticas:

TABLA. INVENTARIOS DE AIRES ACONDICIONADOS REGIONAL CUNDINAMARCA
UBICACION AREA TIPO CAPACIDAD | VOLTIOS | CANTIDAD
EN BTU
EL ROSAL VOR VENTANA 12.000 220 1
VOR VENTANA 12.000 115 1
ZIPAQUIRA VOR VENTANA 18.000 220 1
VOR VENTANA 18.000 220 1
ARARACUARA TORRE DEL RADAR 1 | VENTANA 12.000 220 1
PISO
TORRE DEL RADAR 1 | VENTANA 18.000 220 1
PISO
TORRE DEL RADAR 1 | MINI-SPLIT 24.000 220 1
PISO
TORRE DEL RADAR 1 | MINI-SPLIT 24.000 220 1
PISO
TORRE DEL RADAR 2 | VENTANA 18.000 220 1
PISO
TORRE DEL RADAR 2 | VENTANA 12.000 220 1
PISO
TORRE DEL RADAR 2 | MINI-SPLIT 24.000 220 1
PISO
TORRE DEL RADAR 2 | MINI-SPLIT 24.000 220 1
PISO
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TABLA. INVENTARIOS DE AIRES ACONDICIONADOS REGIONAL CUNDINAMARCA

UBICACION AREA TIPO CAPACIDAD VOLTIOS CANTIDAD
EN BTU
TORRE DEL RADAR 3 | MINI-SPLIT 12.000 220 1
PISO
CASA TECNICO, SALA DE | MINI-SPLIT 24.000 220 1
DESCANSO
CASA TECNICO, ALCOBA | VENTANA 12.000 115 1
DE INVITADOS
CASA TECNICO, ALCOBA | MINI-SPLIT 12.000 220 1
DE TECNICO
CASA DEL AUXILIAR, | VENTANA 9.000 115 1
ALCOBA
CASA AUXILIAR, SALA | VENTANA 12.000 115 1
DESCANSO
UPS 36.000 220 1
UPS 36.000 220 1
AEROPUERTO TORRE DE CONTROL 60.000 220 1
NEIVA
SALA TECNICA 36.000 220 1
TORRE DE CONTROL 24.000 220 5
TWR 24.000 220 8
BOMBEROS 18.000 220 5
SUBESTACION 18.000 220 1
AEROPUERTO TORRE DE CONTROL 36.000 220 2
FLORENCIA
TODOS LOS PISOS DE 24.000 220 7
TWR
BOMBEROS 24.000 220 4
EL ESPINAL VOR 18.000 220 2
UPS 24.000 220 1
CASA AUXILIAR 18.000 220 2
CASA TECNICO 18.000 220 3
PUERTO ASIS TWR SALA DE EQUIPOS 36.000 220 1
TWR MINI-SPLIT 24.000 220 1
TWR MINI-SPLIT 60.000 220
EL TABLAZO SALA TECNICA MINI-SPLIT 24.000 220 1
SALA TECNICA CENTRAL 24.000 220 1
CENTRAL




AERONAUTICA CIVIL

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

PLAN

Plan de Navegacion Aérea para Colombia
Volumen Il. Instalaciones y Servicios

Clave: GDIR-1.0-11-01

Versién: 08

| Fecha: 03/10/2017

Pag.: 366 de 387

TABLA. INVENTARIOS DE AIRES ACONDICIONADOS REGIONAL CUNDINAMARCA

UBICACION AREA TIPO CAPACIDAD VOLTIOS | CANTIDAD
EN BTU
SALA TECNICA CENTRAL 24.000 220 1
SALA TECNICA CENTRAL 36.000 220 1
SALA TECNICA CENTRAL 24.000 220 1
SOACHA VOR MINI-SPLIT 18.000 220 1
VOR MINI-SPLIT 18.000 220 1
GIRARDOT ADMINISTRACION MINI-SPLIT 24.000 220 1
SECRETARIA VENTANA 18.000 220 1
REGULADORES 24.000 220 1
TWR MINI-SPLIT 24.000 220 1
TWR MINI-SPLIT 24.000 220 1
TWR VENTANA 24.000 220 1
CNA FLOW 35.500 220 1
FLOW 35.500 220 1
SALA TECNICA 60.000 220 1
SALA TECNICA 18.000 220 1
TELEPUERTO 36.000 220 2
SALA COMPUTO 60.000 220 2
AMBALEMA VOR MINI-SPLIT 24.000 220 1
VOR MINI-SPLIT 24.000 220 1
PICALENA VOR VENTANA 18.000 220 1
VILLAGARZON ADMINISTRACION 12.000 220 2
REGULADORES 24.000 220 2
SALA DE ESPERA 24.000 220 2
TWR 24.000 220 7
BUVIS VOR 18.000 220 2
PUERTO VOR 18.000 220 2
LEGUIZAMO CASA 18.000 220 2
SAN VICENTE VOR 24.000 220 2
REGULADORES 18.000 220 2
LETICIA VOR 18.000 220 2
ILS 18.000 220 2
REGULADORES 24.000 220 2
SALA 24.000 220 1
COMUNICACIONES
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TABLA. INVENTARIOS DE AIRES ACONDICIONADOS REGIONAL CUNDINAMARCA

UBICACION AREA TIPO CAPACIDAD VOLTIOS CANTIDAD
ENBTU
SALA TECNICA 18.000 220 1
CAMARAS 12.000 220 1
SANIDAD 12.000 220 2
BOMBEROS 18.000 220 3
TORRE RADAR 24.000 220 2
CASA TECNICOS 18.000 220 2
CASA AUXILIAR 18.000 220 1
TORE CONTROL 18.000 220 2
MARCADOR 18.000 220 2
PISTA NORTE EDR SHELTER 12.000 220 6
PISTA SUR EDR SHELTER 12.000 220 6
TOTAL 147
TABLA. INVENTARIO DE EQUIPOS AIRES ACONDICIONADOS REGIONAL ATLANTICO.
ITEM | EQUIPO ‘ CAPAC. (TOR) ‘ UBICACION TOTAL
AEROPUERTO BARRANQUILLA
1 piso techo sala tecnica 11
2 piso techo sala tecnica
3 piso techo oficina comunicaciones
4 mini split 15 glide slope
5 mini split 15 glide slope
6 piso techo 5 oficina SEI SAR
7 mini split 1 sala de camaras CAC
8 mini split 1 sala comedor twr
9 mini split 1,5 sala descanso twr
10 mini split 15 sala descanso twr
11 mini split 2 sala de equipos twr
AEROPUERTO SANTA MARTA
ITEM EQUIPO CAPAC. (TOR) UBICACION TOTAL
1 piso techo 5 torre de control 13
2 piso techo 5 subestacion electrica
3 piso techo 5 sala tecnica
4 mini split 2 oficina administrativa Gerencia
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TABLA. INVENTARIO DE EQUIPOS AIRES ACONDICIONADOS REGIONAL ATLANTICO.

ITEM EQUIPO CAPAC. (TOR) UBICACION TOTAL
5 mini split 2 oficina plan de vuelo y comuni/nes

6 a/a tipo ventana 2 oficina SEI SAR

7 a/a tipo ventana 2 dormitorio bombero

8 piso techo 5 torre de control

9 mini split 2 cuarto equipo

10 mini split 2 sala de reguladores y UPS

11 mini split 2 sala de reguladores y UPS

12 a/a tipo ventana 1 bombero oficina comandante

13 mini split 1 shelter VOR/ DME

AEROPUERTO CARTAGENA

ITEM EQUIPO CAPAC. (TOR) UBICACION TOTAL
1 mini split 15 sala de equipo torre de control 6

2 mini split 15 sala de juntas

3 mini split 15 sala tecnica

4 mini split 2 supervisor torre de control

5 central manejadora 2 oficina administrativa

6 central manejadora 5 oficina administrativa

AEROPUERTO COROZAL

ITEM EQUIPO CAPAC. (TOR) UBICACION TOTAL
1 mini split 2 sala reguladores y UPS 2

2 mini split 2 sala reguladores y UPS

AEROPUERTO VALLEDUPAR

ITEM EQUIPO CAPAC. (TOR) UBICACION TOTAL
1 piso techo 5 Torre de control 9

2 piso techo 3 sala reguladores y UPS

3 mini split 2 sala equipo torre de control (Piso 4)

4 central manejadora 5 oficina administrativa

5 central manejadora 5 oficina administrativa

6 mini split 15 oficina administrativa secretaria

7 mini split 1 oficina SEI SAR

8 central manejadora 5 dormitorio bombero

9 mini split 15 oficina coordinacion bombero
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TABLA. INVENTARIO DE EQUIPOS AIRES ACONDICIONADOS REGIONAL ATLANTICO.

ITEM EQUIPO CAPAC. (TOR) UBICACION TOTAL
AEROPUERTO SAN ANDRES

ITEM EQUIPO CAPAC. (TOR) UBICACION TOTAL
1 piso techo 5 torre de control 14

2 piso techo 5 torre de control

3 mini split 1,5 torre de control

4 mini split 15 oficina administrativa

5 mini split 1,5 oficina administrativa

6 mini split 1,5 oficina administrativa

7 mini split 2 oficina administrativa

8 mini split 2 oficina administrativa

9 mini split 15 oficina comunicaciones

10 piso techo 5 sala tecnica

11 split 3 cuarto de ups

12 split 3 cuarto de ups

13 mini split 15 cuarto de equipos

14 split 3 sala tecnica.

AEROPUERTO PROVIDENCIA

ITEM EQUIPO CAPAC. (TOR) UBICACION TOTAL
1 a/a tipo ventana 1,5 torre de control 2

2 a/a tipo ventana 15 torre de control

AEROPUERTO MAGANGUE

ITEM EQUIPO CAPAC. (TOR) UBICACION TOTAL
1 a/a tipo ventana 15 shelter VOR/ DME 1
AEROPUERTO EL BANCO

ITEM | EQUIPO CAPAC. (TOR) UBICACION TOTAL
1 a/a tipo ventana 15 shelter VOR/ DME 1
AEROPUERTO TOLU

ITEM EQUIPO CAPAC. (TOR) UBICACION TOTAL
1 mini split 15 oficina administrador 1
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TABLA. INVENTARIO DE EQUIPOS AIRES ACONDICIONADOS REGIONAL ATLANTICO.

ITEM | EQUIPO | CAPAC. (TOR) | UBICACION ‘ TOTAL
ESTACION CERRO MACO

ITEM EQUIPO CAPAC. (TOR) UBICACION TOTAL
1 central manejadora 5 cuarto equipo radar 2

2 mini split 2 cuarto equipo radar

ESTACION TUBARA

ITEM EQUIPO CAPAC. (TOR) UBICACION TOTAL
1 central manejadora 5 TOR cuarto equipo radar 3

2 central manejadora 5 TOR cuarto equipo radar

3 mini split 1,5TOR dormitorio del tecnico de turno

ESTACION SEVILLANO

ITEM EQUIPO CAPAC. (TOR) UBICACION TOTAL
1 a/a tipo ventana 15 shelter VOR/ DME 1
ESTACION EL CABRITO

ITEM EQUIPO CAPAC. (TOR) UBICACION TOTAL
1 a/a tipo ventana 15 cuarto de equipo 1
ESTACION ALGUACIL

ITEM EQUIPO CAPAC. (TOR) UBICACION TOTAL
1 a/a tipo ventana 1 cuarto de equipo 1
ESTACION MALAMBO

ITEM EQUIPO CAPAC. (TOR) UBICACION TOTAL
1 a/a tipo ventana 1 cuarto de equipo 1
ESTACION TODOS LOS SANTOS

ITEM | EQUIPO CAPAC. (TOR) UBICACION TOTAL
1 a/a tipo ventana 1 cuarto de equipo 1
ESTACION LA PAZ

ITEM EQUIPO CAPAC. (TOR) UBICACION TOTAL
1 a/a tipo ventana 1 shelter VOR/ DME 1
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TABLA. INVENTARIO DE EQUIPOS AIRES ACONDICIONADOS REGIONAL ATLANTICO.

ITEM EQUIPO CAPAC. (TOR) UBICACION TOTAL
ESTACION LA BARRA

ITEM EQUIPO CAPAC. (TOR) UBICACION TOTAL
1 a/a tipo ventana 15 cuarto de equipo 1
GRAN TOTAL 72

TABLA. INVENTARIO DE EQUIPOS AIRES ACONDICIONADOS REGIONAL ANTIOQUIA

AEROPUERTO ENRIQUE OLAYA HERRERA DE MEDELLIN

# EQUIPO UBICACION AREA MARCA CAPACIDAD
(BTU/HR)

1 Medellin Sala Técnica LG 18.000

2 Medellin Sala Técnica LG 18.000

3 Medellin Sala Técnica LG 18.000

4 Medellin Sala Técnica LG 18.000

5 Medellin Sala Técnica SAMSUNG 24.000

6 Medellin Sala Técnica AIRFLEX 60.000

7 Medellin Repuesto Sala Técnica LG 24.000

8 Medellin Oficinas Inspectores STAR LIGHT 60.000

9 Medellin Area Regional SAMSUNG 12.000
10 Medellin Sala de Juntas EQUIPRAC 24.000
11 Medellin Torre de Control LG 24.000
12 Medellin Torre de Control YORK 36.000
13 Medellin Torre de Control YORK 36.000
14 Medellin Torre de Control YORK 36.000
AEROPUERTO JOSE MARIA CORDOVA DE RIONEGRO-

# EQUIPO UBICACION AREA MARCA CAPACIDAD

(BTU/HR)

15 Rionegro Area Administrativa YORK 18.000
16 Rionegro ADI LENNOX 18.000
17 Rionegro Informética LENNOX 18.000
18 Rionegro Subestacion Energia YORK 36.000
19 Rionegro Subestacion Energia YORK 36.000
20 Rionegro Torre Area Adm. YORK 36.000
21 Rionegro Sala Técnica YORK 60.000
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TABLA. INVENTARIO DE EQUIPOS AIRES ACONDICIONADOS REGIONAL ANTIOQUIA

22 Rionegro Sala Técnica YORK 60.000
23 Rionegro Soporte Técnico AIRFLEX 60.000
24 Rionegro Comunicaciones LENNOX 18.000
25 Rionegro Sala Radar LENNOX 60.000
26 Rionegro Sala Radar LENNOX 60.000
AEROPUERTO ANTONIO ROLDAN BETANCUR DE CAREPA
# EQUIPO UBICACION AREA MARCA CAPACIDAD
(BTU/HR)
27 Carepa Motor reductor 7° piso LG 18.000
28 Carepa Manejadora 3° piso TRANE 120.000
29 Carepa Manejadora 3° piso TRANE 120.000
30 Carepa Manejadora 3° piso LG 60.000
31 Carepa Sala de Manejadoras CARRIER 60.000
32 Carepa Sala de Manejadoras CARRIER 60.000
33 Carepa Sala de Manejadoras STAR LIGHT 60.000
34 Carepa Equipos de | LG 36.000
Comunicaciones
35 Carepa Equipos de | LG 36.000
Comunicaciones
36 Carepa 1° piso LG 12.000
37 Carepa Sala UPS LG 18.000
38 Carepa Sala UPS LG 18.000
39 Carepa Casa de Técnicos LG 12.000
40 Carepa Casa de Técnicos LG 12.000
41 Carepa Casa de Técnicos LG 18.000
42 Carepa Casa de Técnicos YORK 18.000
43 Carepa Sala UPS LG 12.000
44 Carepa Shelter Radioayuda LG 18.000
45 Carepa Shelter Radioayuda CARRIER 18.000
46 Carepa Shelter Radioayuda YORK 18.000
a7 Carepa Administracion UAEAC LG 18.000
48 Carepa Administracion UAEAC LG 18.000
49 Carepa Torre de Control LENNOX 36.000
50 Carepa Torre de Control YORK 36.000
51 Carepa Torre de Control YORK 36.000
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TABLA. INVENTARIO DE EQUIPOS AIRES ACONDICIONADOS REGIONAL ANTIOQUIA

52 Carepa Torre de Control YORK 36.000
53 Carepa Torre de Control YORK 36.000
54 Carepa Torre de Control LG 18.000
AEROPUERTO EL CARANO DE QUIBDO-CHOCO
# EQUIPO | UBICACION AREA MARCA CAPACIDAD
(BTU/HR)
55 Quibdo Torre de Control 7° piso | BlueLine 60.000
56 Quibdo Localizador YORK 12.000
57 Quibdo Localizador YORK 12.000
58 Quibdé VOR YORK 18.000
59 Quibdo VOR CARRIER 24.000
60 Quibdo Torre de Control 7° piso | BlueLine 60.000
61 Quibdé Torre de Control 6° piso | BlueLine 36.000
62 Quibdo Torre de Control 1° piso | BlueLine 36.000
63 Quibdé Torre de Control 1° piso | YORK 36.000
64 Quibdo Glide Slope Bluline 12.000
65 Quibdé Glide Slope bluline 12.000
66 Quibdé Subestacion de Energia | MasterAir 24.000
67 Quibdo Subestacion de Energia | LG 24.000
AEROPUERTO LOS GARZONES DE MONTERIA-CORDOBA
# EQUIPO UBICACION AREA MARCA CAPACIDAD
(BTU/HR)
68 Monteria Oficina Coordinacion YORK 18.000
69 Monteria Oficina Coordinacion YORK 24.000
70 Monteria Torre de Control LG 12.000
71 Monteria LG 24.000
72 Monteria YORK 18.000
73 Monteria Torre de Control 2° piso | LG 18.000
74 Monteria Torre de Control 2° piso | LG 12.000
75 Monteria VOR LG 18.000
76 Monteria VOR LG 12.000
77 Monteria Torre de Control LG 12.000
78 Monteria Torre de Control YORK 36.000
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TABLA. INVENTARIO DE EQUIPOS AIRES ACONDICIONADOS REGIONAL ANTIOQUIA

79 Monteria Torre de Control YORK 36.000
ESTACIONES RADIOAYUDAS
# EQUIPO UBICACION AREA MARCA CAPACIDAD
(BTU/HR)
80 Cerro Verde RADAR YORK 60.000
81 Cerro Verde RADAR YORK 60.000
82 Cerro Gordo VOR/DME LG 12.000
83 Cerro Gordo VOR/DME LG 12.000
84 Marinilla VOR/DME LG 12.000
85 Marinilla VOR/DME LG 12.000
86 Localizador ILS LG 12.000
87 Localizador ILS LG 12.000
88 Glide Slope ILS YORK 12.000
89 Glide Slope ILS YORK 12.000
AEROPUERTO CAMILO DAZA — CUCUTA
ITEM DESCRIPCION CANT CAPACIDAD(TOR) | TIPO
1 Minisplit de 36000 btu/h marca | 1 3 SPLIT
aireflex en torre de control -
consola
2 Multisplit de 36000 btu/h marca | 1 3 SPLIT
LG en torre de control - consola
3 Minisplit de 60000 btu/h marca | 1 5 SPLIT
Star Light en torre de control -
consola
4 Minisplit de 36000 btu/h marca | 1 3 SPLIT
Star Light en torre de control -
sala de equipos
5 Minisplit de 18000 btu/h marca | 1 1,5 SPLIT
Electrolux en aproximacion
6 Minisplit de 24000 btu/h marca | 1 2 SPLIT
YORK en aproximacion
7 Minisplit de 24000 btu/h marca | 1 2 SPLIT
LG en direccion regional
8 Minisplit de 24000 btu/h marca | 1 2 SPLIT
LG en secretaria direccién
9 Mini Split de 12000 btu/h marca | 1 1 SPLIT
LG en Oficina #1 Contratacion
10 Mini  Split de 18000 btu/h | 1 15 SPLIT
marca LG en Oficina #2
Contratacion
11 Mini Split de 18000 btu/h marca | 1 15 SPLIT
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Electrolux en Salud
Ocupacional

12 Ventana de 24000 btu/h en 2 VENTANA
Almacén

13 Minisplit de 24000 btu/h en 2 SPLIT
Almacén

14 Ventana de 18000 btu/h marca 15 VENTANA
LG en financiera

15 Ventana de 18000 btu/h marca 15 VENTANA
LG en ADI

16 Ventana de 18000 btu/h marca 15 VENTANA
LG en aeronavegacion

17 Ventana de 18000 btu/h marca 1,5 VENTANA
LG en sistemas

18 Mini Split de 18000 btu/h marca 1,5 SPLIT
LG en pagaduria

19 Ventana de 18000 btu/h marca 15 VENTANA
LG en of. Oficial de servicio —
bomberos

20 Ventana de 18000 btu/h marca 1,5 VENTANA
LG en guardia - bomberos

21 Minisplit de 12000 btu/h marca 1 SPLIT
LG en coordinador - bomberos

22 Minisplit de 36000 btu/h marca 3 SPLIT
LG en alojamiento - bomberos

23 Minisplit de 60000 btu/h marca 5 SPLIT
Star Light en sala - bomberos

24 Ventana de 18000 btu/h marca 15 VENTANA
LG en Oficina de Sistemas
Bomberos

25 Minisplit de 60000 btu/h marca 5 SPLIT
Star Light en sala de crisis

26 Min Split de 36000 btu/h marca 3 SPLIT
LG en Sala de Crisis

27 Minisplit de 12000 btu/h marca 1 SPLIT
LG en oficina SAR

28 Ventana de 18000 btu/h marca 15 VENTANA
LG en of. Infraestructura

29 Ventana de 18000 btu/h marca 1,5 VENTANA
LG en O.l.A.

30 Minisplit de 18000 btu/h marca 15 SPLIT
LG enO.lLA

31 Minisplit de 18000 btu/h marca 15 SPLIT
LGenO.lLA

32 Ventana de 18000 btu/h marca 1,5 VENTANA
LG of. Archivo

33 Split de 36000 btu/h marca 3 SPLIT
YORK en subestacién

34 Split de 48000 btu/h marca 4 SPLIT
YORK en subestacién

35 Minisplit de 60000 btu/h marca 5 SPLIT
aireflex en sala de equipos -
soporte técnico

36 Paquete de 10 TR marca 10 PAQUETE
YORK en oficinas - soporte
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técnico

37 Minisplit de 60000 btu/h marca | 1 5 SPLIT
aireflex en oficinas - soporte
técnico

38 Paquete de 6 TR marca YORK | 1 6 PAQUETE
en laboratorio - soporte técnico

39 Minisplit de 36000 btu/h marca | 1 3 SPLIT
aireflex en laboratorio - soporte
técnico

40 Minisplit de 12000 btu/h marca | 1 1 SPLIT
LG en localizador

41 Minisplit de 12000 btu/h marca | 1 1 SPLIT
LG en localizador

42 Minisplit de 12000 btu/h marca | 1 1 SPLIT
LG en Glide Slope

43 Minisplit de 12000 btu/h marca | 1 1 SPLIT
LG en Glide Slope

44 Ventana de 18000 btu/h marca | 1 1,5 VENTANA
LG en VOR/DME

45 Ventana de 18000 btu/h marca | 1 15 VENTANA
LG en VOR/DME

46 Minisplit de 24000 btu/h marca | 1 2 SPLIT
LG en VOR/DME

47 Ventana de 18000 btu/h marca | 1 1,5 VENTANA
LG en Marcador Intermedio

48 Ventana de 18000 btu/h marca | 1 15 VENTANA
LG en Marcador Exterior

TOTAL CUCUTA 48 115

AEROPUERTO PALONEGRO - BUCARAMANGA

ITEM DESCRIPCION CANT CAPACIDAD(TOR) | TIPO

1 Multi Split de 36000 btu/h LG | 1 3 SPLIT
en torre de control.

2 Multi Split de 36000 btu/h LG | 1 3 SPLIT
en torre de control.

3 Multi Split de 36000 btu/h LG | 1 3 SPLIT
en torre de control.

4 Multi Split de 36000 btu/h LG | 1 3 SPLIT
en torre de control.

5 Ventana de 6000 btu/h marca | 1 0,5 VENTANA
Gold Star en oficina jefatura de
torre

6 Ventana de 18000 btu/h marca | 1 1,5 VENTANA
Gold Star en AIS/ICOM/MET

7 Ventana de 18000 btu/h marca | 1 15 VENTANA
Toshiba en AIS/COM/MET

8 Mini Split de 24000 btu/h marca | 1 2 SPLIT
Lennox en aproximacion

9 Mini Split de 12000 btu/h marca | 1 1 SPLIT
Lennox en aproximacion

10 Mini Split de 18000 btu/h marca | 1 15 SPLIT
LG en VOR/DME

11 Mini Split de 12000 btu/h marca | 1 1 SPLIT

General Electric en VOR/DME
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12 Mini Split de 24000 btu/h marca | 1 2 SPLIT
LG en sala de equipos torre 9
Piso

13 Mini Split de 24000 btu/h marca | 1 2 SPLIT
LG en sala técnica

14 Mini Split de 24000 btu/h marca | 1 2 SPLIT
LG en sala técnica

15 Mini Split de 12000 btu/h marca | 1 1 SPLIT
LG en oficina coordinacién
técnica

16 Mini Split de 18000 btu/h marca | 1 15 SPLIT
LG en sala técnica

21 Mini Split de 18000 btu/h |1 1,5 SPLIT
marcalL G en control técnico

22 Ventana de 6000 btu/h marca | 1 0,5 VENTANA
Gold star en control técnico

24 Mini Split de 12000 btu/h marca | 1 1 SPLIT
York en ILS glide slope

25 Mini Split de 12000 btu/h marca | 1 1 SPLIT
York en ILS glide slope

26 Mini Split de 12000 btu/h marca | 1 1 SPLIT
York en ILS localizador

27 Mini Split de 12000 btu/h marca | 1 1 SPLIT
York en ILS localizador

TOTAL BUCARAMANGA 22 35,5

ESTACION CERRO EL PICACHO (TONA -

SANTANDER)

ITEM DESCRIPCION CANT CAPACIDAD(TOR) | TIPO

1 Paquete de 7,5 TR marca |1 7,5 PAQUETE
YORK en sala de equipos radar

2 Paquete de 7,5 TR marca | 1 7,5 PAQUETE
YORK en sala de equipos radar

3 Minisplit de 18000 btu/h marca | 1 1,5 SPLIT
LG en sala radar

TOTAL PICACHO 3 73,5

AEROPUERTO YARIGUIES -

BARRANCABERMEJA

ITEM DESCRIPCION CANT CAPACIDAD(TOR) | TIPO

1 Minisplit de 36000 btu/h marca | 1 3 SPLIT
YORK en torre de control

2 Mini Split de 36000 btu/h marca | 1 3 SPLIT
Aireflex en torre de control

3 Ventana de 18000 btu/h marca | 1 15 VENTANA
LG en torre de control

4 Paquete de 60000 btu/h marca | 1 5 PAQUETE
YORK en sala técnica

5 Ventana de 18000 btu/h marca | 1 1,5 VENTANA
LG en sala técnica

6 Minisplit de 18000 btu/h marca | 1 15 SPLIT
LG en VOR/DME

7 Ventana de 18000 btu/h marca | 1 1,5 VENTANA
LG en VOR/DME

8 Ventana de 24000 btu/h marca | 1 2 VENTANA

LG en subestacion
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9 Minisplit de 24000 btu/h marca | 1 2 SPLIT
LG en subestacion

10 Minisplit de 18000 btu/h marca | 1 15 SPLIT
LG en administracion

11 Minisplit de 36000 btu/h marca | 1 3 SPLIT
Tempstar en administracion

12 Ventana de 18000 btu/h marca | 1 15 VENTANA
Gold Star en archivo

13 Mini Split de 18000 btu/h marca | 1 15 SPLIT
LG en Bomberos

14 Mini Split de 18000 btu/h marca | 1 15 SPLIT
York en Of. Inspector bomberos

15 Ventana de 18000 btu/h marca | 1 1,5 VENTANA
LG en bomberos

16 Ventana de 18000 btu/h marca | 1 1,5 VENTANA
LG en bomberos

17 Ventana de 12000 btu/h marca | 1 1 VENTANA
LG en bomberos

18 Ventana de 12000 btu/h marca | 1 1 VENTANA
LG en of. Mantenimiento
Eléctrico

TOTAL BARRANCABERMEJA 18 35

AEROPUERTO SANTIAGO PEREZ QUIROZ -

ARAUCA

ITEM DESCRIPCION CANT CAPACIDAD(TOR) | TIPO

1 Paquete de 60000 btu/h marca | 1 5 PAQUETE
Carrier en comunicaciones Yy
administracion

2 Minisplit de 12000 btu/h marca | 1 1 SPLIT
Carrier en CCTV

3 Minisplit de 18000 btu/h marca | 1 15 SPLIT
LG en sanidad

4 Minisplit de 12000 btu/h marca | 1 1 SPLIT
General Electric en of. Soporte
técnico

5 Minisplit de 36000 btu/h marca | 1 3 SPLIT
aireflex en torre de control 5°
piso

6 Minisplit de 18000 btu/h marca | 1 1,5 SPLIT
LG en torre de control 5° piso

7 Minisplit de 18000 btu/h marca | 1 15 SPLIT
LG en torre de control 5° piso

8 Minisplit de 18000 btu/h marca | 1 15 SPLIT
LG en torre de control 3° piso

9 Minisplit de 12000 btu/h marca | 1 1 SPLIT
LG en guardia - bomberos

10 Minisplit de 18000 btu/h marca | 1 15 SPLIT
LG en Comando - bomberos

11 Minisplit de 18000 btu/h marca | 1 15 SPLIT
LG en alojamiento - bomberos

12 Minisplit de 18000 btu/h marca | 1 1,5 SPLIT
LG en VOR/DME

13 Minisplit de 18000 btu/h marca | 1 15 SPLIT
LG en VOR/DME
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14 Minisplit de 18000 btu/h marca | 1 15 SPLIT
LG en caseta de microondas

15 Ventana de 18000 btu/h marca | 1 15 VENTANA
LG en caseta de microondas

16 Minisplit de 18000 btu/h marca | 1 15 SPLIT
LG en casa emisora

17 Ventana de 18000 btu/h marca | 1 1,5 VENTANA
LG en casa emisora

18 Ventana de 18000 btu/h marca | 1 15 VENTANA
Shimasu-Toshiba en casa
habit. Plantas

19 Minisplit de 60000 btu/h marca | 1 5 SPLIT
Star Light en subestacion

20 Split de 60000 btu/h marca Star | 1 5 SPLIT
Light en subestacion

21 Minisplit de 36000 btu/h marca | 1 3 SPLIT
LG en sala de embarque

22 Minisplit de 60000 btu/h marca | 1 5 SPLIT
LG en sala de embarque

TOTAL ARAUCA 22 48,5

AEROPUERTO GABRIEL VARGAS SANTOS -

TAME

ITEM DESCRIPCION CANT CAPACIDAD(TOR) | TIPO

1 Minisplit de 60000 btu/h marca | 1 5 SPLIT
aireflex en torre de control -
consola

2 Split de 60000 btu/h marca | 1 5 SPLIT
Carrier en torre de control

3 Minisplit de 24000 btu/h marca | 1 2 SPLIT
LG en torre de control - sala de
equipos

4 Minisplit de 24000 btu/h marca | 1 2 SPLIT
LG en administracion

5 Ventana de 18000 btu/h marca | 1 1,5 VENTANA
Gold Star en administraciéon

6 Ventana de 18000 btu/h marca | 1 15 VENTANA
Shimasu-Toshiba en casa de
plantas

7 Minisplit de 18000 btu/h marca | 1 1,5 SPLIT
LG en VOR/DME

8 Minisplit de 18000 btu/h marca | 1 15 SPLIT
LG en VOR/DME

TOTAL TAME 8 20

AEROPUERTO LOS COLONIZADORES -

SARAVENA

ITEM DESCRIPCION CANT CAPACIDAD(TOR) | TIPO

1 Minisplit de 48000 btu/h marca | 1 4 SPLIT
YORK en torre de control

2 Minisplit de 36000 btu/h marca | 1 3 SPLIT
aireflex en torre de control

3 Ventana de 18000 btu/h marca | 1 1,5 VENTANA
LG en torre de control

4 Minisplit de 18000 btu/h marca | 1 15 SPLIT
LG en casa emisora
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5 Ventana de 18000 btu/h marca | 1 1,5 VENTANA
Shimasu-Toshiba en casa
emisora
6 Minisplit de 18000 btu/h marca | 1 15 SPLIT
LG en caseta de microondas
7 Ventana de 18000 btu/h marca | 1 15 VENTANA
LG en caseta de microonas
TOTAL SARAVENA 7 14,5
AEROPUERTO AGUAS CLARAS - OCANA CAPACIDAD(TOR) | TIPO
1 Minisplit de 24000 btu/h marca | 1 2 SPLIT
LG en torre de control
2 Ventana de 18000 btu/h marca | 1 1,5 VENTANA
Samsung en sala de equipos
torre de control
3 Ventana de 18000 btu/h marca | 1 1,5 VENTANA
LG en administracion
4 Mini Split de 18000 btu/h marca | 1 15 SPLIT
LG en Sala de Juntas
Administracion
TOTAL OCANA 4 22,5
AIRES REGIONAL META
LISTADO DE AIRES UAEAC AEROPUERTO
AIRE AIRE AIRE AIRE VENT
ACONDICION | ACONDICIONADO ACONDICI ACONDIC ANA
ADO MINI | TIPO VENTANA ONADO IONADO YORK
SPLIT TIPO PISO | TIPO
TECHO SPLIT O
CENTRAL
VILLAVICENCIO
o O 9O 9 o o g O 9 o g O o
£58388§&85gg8|8/s/§g888|88 |8 |8
dy2Ygddo | N 3J8Yd38(99 |8 |
1 SANIDAD 2
AEROPORTUARIA
2 OFICINA PLAN DE 2
VUELO
OFICINA IDEAM 1
4 OFICINA DE 2|2
INSPECTORES
UAEAC
5 GRUPO TECNICO 2
6 OFICINA 1
SECRETARIA
7 OFICINA JEFE DE 1
INSPECTORES
8 CUARTO 2
(SUBESTACION) Y
LUCES DE PISTA
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AIRES REGIONAL META

LISTADO DE AIRES UAEAC AEROPUERTO

AIRE AIRE AIRE AIRE VENT
ACONDICION | ACONDICIONADO ACONDICI ACONDIC | ANA
ADO MINI | TIPO VENTANA ONADO IONADO YORK
SPLIT TIPO PISO | TIPO
TECHO SPLIT O
CENTRAL
9 OFICINA DE 1
INFORMACION
QUEJAS Y
RECLAMOS
10 | OFICINA 1
SEGURIDAD ler
PISO (PARTE
PISTA)
11 | SALA DE ESPERA 1
V.I.P.
12 | SALA DE ESPERA 1 1
ler PISO
13 | SALA DE ESPERA 1|2
2do PISO
14 | OFICINA 1
SEGURIDAD 2do
PISO
15 | CUARTO CAMARAS 1
Y VIDEO
16 | CUARTO RAP 1
TORRE No. 1
17 | CUARTO RAP 1
TORRE No. 2
18 | ADMINISTRACION 2 1 2
19 | TORRE CONTROL 3 1
OPERADORES
20 BOMBEROS 1 1 11 |1
AEROPORTUARIOS
21 | ARCHIVOS 1 1 1
22 | CENTRO DE 3
CONTROL 1
23 | CENTRO DE 2
CONTROL 2
24 OFICINA DE 2
INGENIERO
SOPORTE TECNICO
25 | ALMACEN 1
26 CUARTO DE RAP 2
27 OFICINA 1
PAGADURIA
28 | OFICINA 2
DIRECCION
29 | OFICINA 1
INFRAESTRUCTUR
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AIRES REGIONAL META

LISTADO DE AIRES UAEAC AEROPUERTO

AIRE AIRE AIRE AIRE VENT
ACONDICION | ACONDICIONADO ACONDICI ACONDIC | ANA
ADO MINI | TIPO VENTANA ONADO IONADO YORK
SPLIT TIPO PISO | TIPO
TECHO SPLIT O
CENTRAL
30 | SALA DESCANSO 1)1
CONTROLADORES
31 | LABORATORIO DE 1)1 1)1 2
ELECTRON Y
RADAR
32 | OFICINA SISTEMAS 1
33 | POLICIA NACIONAL 1
34 | AUDITORIO SALA 2
DE JUNTAS
35 | CASA EMISORA 1
36 | SALA DESCANSO 1
ADMINISTRACION
CARIMAGUA
37 | SALA RADAR 2
38 | CASA TECNICO 3
39 | CASA AUXILIAR 2
40 | RADIO FARO 2
41 | VOR 2
SAN JOSE DEL GUAVIARE
42 | VOR 2
43 | TORRE CONTROL 3 2
POMPEYA
HEEEEEEEEEEEEEEEEE |
PUERTO INIRIDA
45 | VOR 2
46 | CUARTO DE 2
BATERIAS
PUERTO CARRENO
47 | SALA DE ESPERA 2
48 | OFICINA 1
BOMBEROS
49 | TORRE BOMBEROS 1
50 | TORRE DE 1
CONTROL
51 | TORRE CUARTO 1

EQUIPOS
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AIRES REGIONAL META

LISTADO DE AIRES UAEAC AEROPUERTO

AIRE AIRE AIRE AIRE VENT
ACONDICION | ACONDICIONADO ACONDICI ACONDIC | ANA
ADO MINI | TIPO VENTANA ONADO IONADO YORK
SPLIT TIPO PISO | TIPO
TECHO SPLIT O
CENTRAL
SATELITAL
52 | ADMINISTRACION 1
53 | SECRETARIA 1
MITU
54 | TORRE 1 2
55 | SALA EQUIPOS 1
56 | VOR 1
57 | BOMBEROS 1
58 | ADMINISTRACION 2
59 | SALA LUCES DE 2
PISTA
60 | CAFETERIA Y 3
ABORDAJE
61 | RADIO FARO 1
62 | CASA AUXILIAR 1
YOPAL
63 | TORRE 4 1
64 | SALA DE 1 1
ABORDAJE
65 | OIA 2
66 | OFICINA 1 1
BOMBEROS
67 | ADMINISTRACION 1
68 | SECRETARIA 1
ADMINISTRACION
69 | ALMACEN 1
70 | SERVICIO 1
AEROPORTUARIOS
71 | SANIDAD 1
AEROPORTUARIA
72 | CUARTO CAMARAS 1
73 | VOR 1 2
74 | SOPORTE TECNICO
75 | CUARTO 2 2
REGUALADORES
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AIRES REGIONAL META

LISTADO DE AIRES UAEAC AEROPUERTO

AIRE AIRE AIRE AIRE VENT
ACONDICION | ACONDICIONADO ACONDICI ACONDIC ANA
ADO MINI | TIPO VENTANA ONADO IONADO YORK
SPLIT TIPO PISO | TIPO
TECHO SPLIT O
CENTRAL
76 ICS 2
TOTAL 1(3|12|1(1|2 215 111111 6 3
8|3 0 1 2
NUMERO TOTAL DE Z
EQUIPOS 6
o ¥
L o
g 2 o

1.3.3 CERTIFICACIONES

La implementacion, actualizacion o renovacion de los nuevos sistemas eléctricos para los
aeropuertos y estaciones aeronauticos son sometidos a certificaciones acorde a:

eReglamento Técnico de Instalaciones Eléctricas (RETIE).

eReglamento Técnico de lluminacion y Alumbrado Publico - RETILAP.

1.3.4 DEFICIENCIAS Y LIMITACIONES
Actualmente los sistemas eléctricos adolecen de las siguientes deficiencias y limitaciones:

¢ Obsolescencia de algunos sistemas y equipos eléctricos, que se encuentran en fase
final de su vida (til y se adelantan proyectos para su renovacién, que tienen un tiempo
de puesta en funcionamiento superior a los quince (15) afios, lo cual hace que la
provision de repuestos sea de dificil consecucion y adquisicién, servicios de reparacion
cada vez mas costosos, conllevando a elevar los costos de mantenimiento y
deficiencias en la confiabilidad y fiabilidad para la prestacion de los servicios.

e Falta de estandarizacion de protocolos de comunicacion que permitan la integracion de
la red nacional de los sistemas eléctricos de monitoreo y control en un punto de gestion,
para tener una visualizacion de estado de funcionamiento en tiempo real de los
sistemas y generacion de avisos de estado operativo de los mismos.

e Falta de capacitacion y entrenamiento permanente, lo cual conlleva a la
desactualizacion tecnoldgica de los funcionarios que desarrollan proyectos en el area
de los sistemas eléctricos asociados con los aeropuertos y estaciones aeronauticos.
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Lo anterior, ayudara a crear o mejorar la capacidad técnica, administrativa y operacional de
los encargados por parte de la UAEAC, directa o indirectamente, vinculados con el desarrollo
o implementacién, mantenimiento, utilizacién y control de la energia eléctrica.

1.3.5 ESTRATEGIAS PARA LOS SISTEMAS ELECTRICOS ASOCIADOS CON LOS
AEROPUERTOS Y ESTACIONES AERONAUTICAS

Dentro del conjunto de acciones gque alinean las metas y objetivos en lo concerniente con los
sistemas eléctricos y equipos complementarios para los aeropuertos del pais, se han
contemplado los siguientes:

1.3.5.1 Estrategia de investigacion

Proceso que permitiria definir o abordar nuevos mercados de productos asociados con los
sistemas eléctricos e igualmente con la implementacién de nuevos sistemas o equipos.

Esto permitira facilitar la creaciobn o mejorar la base tecnoldgica necesaria para el desarrollo,
transferencia, adaptacion, estandarizacion y diseminacion de tecnologias energéticas.

1.3.5.2 Estrategia de desarrollo de nuevos proyectos

Dentro de las estrategias a seguir en el desarrollo de los nuevos proyectos y modernizacion
de los sistemas actuales se encuentran las siguientes:

eDesarrollar los nuevos proyectos de sistemas eléctricos y equipos complementarios
acorde al RETIE y RETILAP.

eUtilizar sistemas con tecnologia de punta, con sistemas que permitan alcanzar una alta
disponibilidad y confiabilidad operacional energética en los aeropuertos y estaciones
aeronauticas y al mismo tiempo mantener bajos los costos de mantenimiento.

ePromover la inversion teniendo presente la eficiencia energética, que permita un
desarrollo sostenible y fomentando el uso eficiente de la energia.

eDesarrollar proyectos contemplando fuentes alternativas de energia, especialmente las
de origen renovable.

eEstudios eléctricos especializados en calidad de energia, sistemas de puesta a tierra,
sistemas de potencia, uso racional de energia (URE).

1.3.5.3 Estrategia operativa
Dirigida a planificar un sistema integrado de monitoreo y control de la operacion de los

sistemas de energia y equipos complementarios dentro de los estandares internacionales y
nacionales.


https://es.wikipedia.org/wiki/Estrategia_de_marketing
https://es.wikipedia.org/w/index.php?title=Estrategia_operativa&action=edit&redlink=1
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Para mejorar la eficiencia en la utilizacién de energia eléctrica en los distintos sectores de la
UAEAC, eliminando el consumo innecesario y maximizando el producto final por UAEAC de
energia consumida, en forma compatible con los objetivos socioecondmicos de la UAEAC.
Para la comprobacién de los sistemas eléctricos, se contempla entre otros, la utilizacién de:

ePruebas de campo en subestaciones eléctricas.

sVerificacion y peritaje de las instalaciones eléctricas.

ePruebas de ultrasonido: utilizados para pruebas de deteccion de fugas, andlisis mecanico

e inspecciones eléctricas. Estos equipos son utilizados en conservacion de la energia,

mantenimiento predictivo, programas de seguridad y aseguramiento de la calidad.

eInspecciones termogréaficas, que permiten controlar y mantener las instalaciones y
equipos eléctricos en éptimas condiciones.

1.3.5.4 Estrategia directiva

Conjunto de las acciones que se realizan con los grupos de trabajo involucrados en el tema
de los sistemas de energia eléctrica de la UAEAC, de manera consensuada para la resolucion
de problemas o la mejora continua de los sistemas eléctricos y equipos complementarios al
interior de la UAEAC.

1.3.5.4 Estrategia de mantenimiento

Seguimiento y control de las politicas y planes de mantenimiento asociados con los sistemas
eléctricos y equipos complementarios para alcanzar una alta disponibilidad y confiabilidad
operacional de los mismos, en concordancia con los siguientes documentos:

oCircular técnica reglamentaria 004 — Guia procedimiento para el mantenimiento de las
terminales aeroportuarias.

oCircular normalizada No. 024 — Soporte de energia a los centros de control y salas radar.

oCircular normalizada No. 050 - Guia para la gestion, atencion y mantenimiento de
estaciones aeronauticas.

eProtocolo de manejo seguro de operaciones de mantenimiento e instalaciones eléctricas,
clave:2.9.1.3.05.1.24.

eDocumento 9137-AN/898 - Manual de Servicios de Aeropuertos Parte 9, Métodos de
mantenimiento de aeropuertos.

Frente a la sucesion de grandes cambios en la implementacion de los sistemas eléctricos, en
todo el mundo estan buscando un nuevo enfoque para el mantenimiento. En el desarrollo de
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esta estrategia, se pretende evitar las fallas en el servicio de energia eléctrica, que afectan la
operatividad de los sistemas aeroportuarios y aeronauticos al igual que la seguridad
operacional de los aeropuertos.

1.3.5.5 Estrategia educativa

Establecer los procedimientos que permitan al personal de ingenieria y técnico, un
aprendizaje o capacitacion permanente en los temas concernientes con los sistemas
eléctricos y equipos complementarios.

4.9.2 Programas y Proyectos

A corto plazo y mediano plazo, se han identificado los siguientes proyectos:

elImplementacién o renovacién de las subestaciones eléctricas asociadas con las
estaciones aeronauticas acorde a normatividad RETIE.

eRenovacion o cambio de grupos electrégenos acorde al cuadro de obsolescencia.

eImplementaciéon de sistemas ininterrumpidos de potencia redundantes (N+1) para los
sistemas de ayudas visuales en aeropuertos internacionales y nacionales.

A largo plazo, la utilizacién de sistemas de energia eléctrica utilizando energias renovables.
Los programas y proyectos para provision de sistemas de energia eléctrica, se relacionan a
continuacion:

TABLA. ESTRATEGIA DESARROLLO DE NUEVOS PROYECTOS

ELEMENTO Corto plazo Mediano plazo Largo plazo
SUBESTACIONES Renovacion e | Renovacion e
ELECTRICAS implementacién implementacion

subestaciones de | subestaciones de energia

energia  Estaciones | aeropuertos

Aeronauticas
GRUPOS Acorde la TABLA de obsolescencia de GRUPOS ELECTROGENOQOS)
ELECTROGENOS
SISTEMAS Implementacién a nivel nacional de sistemas
ININTERRUMPIDOS DE | redundantes (N+1) para los sistemas de ayudas
POTENCIA (UPS) visuales, acorde a estudio de viabilidad que se

realizard en el 2017.
AIRES En el 2015, se realiz6 un proyecto a nivel nacional
ACONDICIONADOS gue cubrié un alto porcentaje y renovacién a nivel

nacional de los sistemas de aire acondicionado en

los aeropuertos y estaciones aeronauticas. Se estima

una vida util de diez (10) afios.

Ver anexo de estimacién de inversion 2017-2030.
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